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Uvod
V souladu s pozadavky stavebniho zédkona ¢.183/2006 Sb. byly pofizovatelem — Krajskym ufadem
Stiedoceského kraje, odborem regionalniho rozvoje - potizeny podklady a dokumentace, které na

sebe logicky navazuji a jejich zpracovani bude zavrSeno vydanim Zasad Uzemniho rozvoje
Stiedoceského kraje (dale ZUR):

Uzemné analytické podklady Stiedogeského kraje
zpracovatel Ing.arch. Vlasta Polackova ve spolupraci s Hydrosoftem Veleslavin s. r.o.
= Podklady pro Rozbor udrzitelného rozvoje tzemi
= Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi
cerven 2008, aktualizace srpen 2010, doplnéni duben 2011

Zadani ZUR Stiedodeského kraje
zpracovatel Krajsky ufad Stfedoceského kraje, odbor regionalniho rozvoje,
schvaleno Zastupitelstvem Stiedoceského kraje dne 18.06. 2008 Usnesenim ¢. 38 — 26/2008/ZK.

Predmétem vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj tizemi jsou:

ZUR Stiedoéeského kraje

zpracovatel navrhu AURS s. r. 0. ve spolupraci s Hydrosoftem Veleslavin s.r.o.,
verze z listopadu 2011 upravena na zaklad¢ vysledkl vefejného projednani

Vyhodnoceni vlivu ZUR Stit‘edoceského kraje na udrZitelny rozvoj tizemi obsahuje asti
predepsané zakonem ¢.183/2006 Sb. a prislusnymi vyhlaskami:
A. Vyhodnoceni vlivii ZUR na Zivotni prostiedi
zpracovatel Atelier T-plan, s.r.o., Na Sachté 497/9, Praha 7 — HoleSovice, bfezen 2011
kompletni cast A je v samostatné priloze tohoto vyhodnoceni
B. Vyhodnoceni vlivii ZUR na tizemi Natura
zpracovatel Atelier T-plan, s.r.o., Na Sachté& 497/9, Praha 7 — Hole$ovice, biezen 2011
kompletni cast B je v samostatné priloze tohoto vyhodnoceni
C. Vyhodnoceni vlivii ZUR na stav a vyvoj tizemi podle vybranych sledovanych jevi
obsazenych v izemné¢ analytickych podkladech
D. Piedpokladané vlivy na vysledky analyzy silnych stranek, slabych stranek, prilezZitosti
a hrozeb v tzemi
= D.I. Vliv na eliminaci nebo snizeni hrozeb feSeného uzemi
= D.I. Vliv na posileni slabych stranek feSeného uzemi
= D.II. Vliv na vyuziti silnych stranek a ptileZitosti feSeného tizemi
= D.IV. Vliv na stav a vyvoj hodnot feSen¢ho tzemi
E. Vyhodnoceni p¥inosu ZUR k naplnéni priorit izemniho planovani
E.I. Naplnéni priorit
E.Il. P¥inos ZUR Stfedoceského kraje ke zlepseni integrace CR do stfedoevropského
prostoru
F. Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj uzemi - shrnuti
= F.I Vyhodnoceni vlivii ZUR na vyvazenost vztahu podminek pro piiznivé Zivotni
prostiedi, pro hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi, jak
byla zjisténa v rozboru udrzitelného rozvoje izemi
= F.IL Shrnuti pfinosu ZUR k vytvafeni podminek pro pfedchazeni
= 7jiSténym rizikim ovliviiujicim potieby Zivota souc¢asné generace obyvatel feSeného
uzemi,
= piedpokladanym ohroZenim podminek Zivota generaci budoucich.
= F.III. Vyhodnoceni variantnich navrhi z hlediska tii piliti udrzitelného rozvoje uzemi




Piedmétem vyhodnoceni vlivu na udrzitelny rozvoj tizemi kraje jsou zejména tyto &asti ZUR:

= priority uzemniho planovani

= rozvojové oblasti a osy

= specifické oblasti

= koridory a plochy s nadmistnim vyznamem

= podminky koncepce a ochrany ptirodnich, kulturné¢ historickych a civilizacnich hodnot
uzemi kraje

= cilové charakteristiky krajiny

= VPSaVPO
(Stavby a opatreni k zajistovani obrany a bezpecnosti statu a asanacni vuzemi nadmistniho
vyznamu nejsou vymezeny.)

Dokumentace ZUR Stfedodeského kraje je zpracovana v navaznosti na dokumentace a prognézu
zpracované pro kraj do doby platnosti stavebniho zdkona ¢.50/1976 Sb. ve znéni pozd¢jsich
predpisii. Jedna se o UP VUC Prazského regionu, UP VUC okresu Benesov, UP VUC Mlad4, UP
VUC okresu Piibram, UP VUC Stiedni Polabi, UP VUC Rakovnicko, Uzemni prognoza vucC
Mladoboleslavsko.

Vétsina zamér schvalenych v predchozich dokumentacich UP VUC je pievzata bez vécné zmény
do téchto ZUR Sttedodeského kraje. V dokumentaci ZUR jsou tyto zaméry odliseny.

Vyhodnoceni vlivu na udrZitelny rozvoj uzemi bylo provedeno pro vSechny zaméry uvedené
v navrhu a odiivodnéni ZUR Stiedogeského kraje bez ohledu na to, zda byly pievzaty z piedchozi
dokumentace.

Sougasti Vyhodnoceni vlivu ZUR na udrZitelny rozvoj izemi jsou grafické piilohy:

= Prioritni investice
= Rozsiteny koordinacni vykres



A. Vyhodnoceni vlivil zasad izemniho rozvoje na zivotni prostredi
podle prilohy stavebniho zakona

Zpracovatel Atelier T-plan, s.r.o., Na Sachté 497/9, Praha 7 — Holesovice, duben 2009.
Kompletni dokumentace Vyhodnoceni viivit ZUR na Zivotni prostredi je v samostatné priloze tohoto
vyhodnoceni.

1. Shrnuti obsahu SEA

Koncepce a jednotlivé zaméry navrhované v ramci ZUR StfedoGeského kraje nejsou v zdsadnim
rozporu s prioritnimi cili uvedenymi v ndrodnich a krajskych strategickych dokumentech.
Uplatitovani koncepce a realizace navrhovanych zamért ptispéje k dosazeni cili uvedenych ve
sledovanych dokumentech. V nekterych ptipadech jsou vsak cile oborovych dokumentli vzajemné
nesluéitelné a ZUR nemiize vzhledem ke svému prifezovému charakteru garantovat jejich souéasné
naplnéni (naptiklad rozvoj dopravni a technické infrastruktury v nékterych ptipadech prohloubi
fragmentaci krajiny a v jednotlivych konkrétnich piipadech ovlivni kvalitu krajinného razu tzemi).

Hodnoceni vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti bylo provedeno na
zéaklad¢ identifikace hlavnich environmentalnich limiti vyskytujicich se v rdmci dané osy ¢i oblasti
a posouzeni navrhovanych pozadavkil na vyuziti izemi, podminek pro rozhodovani o zménéch v
uzemi a ukoll pro tzemni planovani ve vztahu k témto limithm. Z hlediska vlivu na Zivotni
prostfedi nema vymezeni uvedenych oblasti zddné ptimé dopady. Rozvoj tizemi musi respektovat
legislativni ochranu slozek zivotniho prostfedi a ostatni pfirodni a krajinné hodnoty. Naplnéni
pozadavkl pro vyuziti tzemi a kol pro uzemni pldnovani pfispéje mimo jiné ke zlepSeni kvality
zivotniho prostfedi a ochrané ptirodnich a kulturné historickych hodnot.

Hodnoceni ploch a koridort vetejné infrastruktury bylo provedeno pro vSechny zdmeéry uvedené
vnavrhu ZUR Sté. kraje. Obecn& lze konstatovat, Ze nejvyznamngj§i vlivy na slozky Zivotniho
prostfedi maji koridory dopravni infrastruktury (kapacitni komunikace, VRT) a novd nadzemni
elektrickd vedeni. U nékterych staveb byly vyhodnoceny negativni vlivy na jednotlivé slozky
zivotniho prostiedi, na pfirodu, krajinu, ale i kulturni a historické pamatky a obyvatelstvo. Tyto
stfety jsou vyhodnoceny v tabulkovych ptehledech v kompletni dokumentaci SEA.

Hodnoceni SEA obsahuje i porovnani ptivodné navrzenych variant a komentat, zda vybér vysledné
varianty odpovida doporuceni dokumentace SEA.

Jednoznaéné kladné jsou hodnoceny zéasady stanovené pro krajiny se shodnym krajinnym typem
(cilové charakteristiky krajiny). Pro kazdy z krajinnych typt je uvedena zakladni charakteristika a
formulovany zasady pro pldnovani zmén v uzemi. Napliiovani uvedenych zésad pfisp&je k rozvoji
a uchovani pfirodnich a krajinnych hodnot uzemi Stfedoceského kraje.

Koridorové vazby v krajing - nvrh systému piirodné rekreaénich vazeb je piinosem ZUR pro
zajisténi spojeni piirody a krajiny Prahy se Stfedoceskym krajem. Vyznamné je to pro ochranu
ptirody a zejména pro rekreaci obyvatel Prahy i jejiho zdzemi ve Stfedoceském kraji.




Vyznamna je kapitola vyhodnoceni SEA, ktera obsahuje popis opatfeni pro predchéazeni, snizeni
nebo kompenzaci vSech zjisténych nebo ptredpokladanych zdvaznych zépornych vlivli na Zivotni
prostiedi.

Jedna se o:

= koncep¢ni opatieni

= prostorova opatieni

= projektova opatieni — spolecna
= projektova opatieni — specificka

Realizaci navrzenych opatteni Ize vyloucit, nebo omezit velkou ¢ast moznych zapornych vlivi.

U nékterych navrzenych zamért je ziejmé, ze i kdyz jejich negativni vliv na Zivotni prostiedi nelze
zcela vyloucit, je jejich realizace odivodnéna vyrazné pozitivnim vlivem na zbyvajici dva pilife
udrzitelného rozvoje. Jedna se ¢asto o nové trasy dopravnich staveb, které zlepsi dopravni obsluhu
v tzemich, kde je situace Spatna az kritickd a nové stavby budou mit vyznamné pozitivni vliv jak na
hospodaisky rozvoj oblasti, tak na podminky pro zivot lidi (napt. zajisténi hromadné dopravy ¢i
odvedeni dopravni zatéze mimo sidla). V fadé ptipadi fesi nové trasy i1 hygienické a dalsi zavady
(napt. ohrozeni lidi a kultury prostiedi) pti prijezdu silnic zastavénymi izemimi.

Cislovani verejné prospésnych staveb odpovida navrhu Zasad vizemniho rozvoje. Tabulkové
prehledy s identifikact staveb jsou uvedeny v kapitole 4. Zasad vzemniho rozvoje.

2. Struény prehled vysledkt vyhodnoceni ploch a koridort v dokumentaci
SEA

Dopravni infrastruktura

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

= Silni¢ni doprava

SEA vyhodnocuje jako nejvyznamnéjsi skupinu staveb z hlediska vlivu na hygienu Zzivotniho
prostiedi kraje dopravu, a to zejména silni¢ni. Tyto stavby ovliviiuji celkovou kvalitu zivota
v sidlech 1 volné krajiné. Plsobeni dopravy na obyvatelstvo lze spatfovat zejména v roviné
ovlivnéni hlukové zatéze, faktora pohody, kvality ovzdusi a v neposledni fadé také bezpecnosti a
kulturnosti prostfedi. Jednim ze zdkladnich krokt ke sniZzeni negativnich vlivl silni¢ni dopravy na
obyvatelstvo je omezeni dopravy v obytnych uzemich, pfevedeni tranzitni dopravy mimo obytna
uzemi sidel a usmérnéni hlavnich dopravnich tahti do nejvyhodnéjsich tras.

Vefejné prospéiné stavby v oblasti dopravni infrastruktury obsazené v ZUR Stiedogeského kraje a
zaméry pievzaté zplatnych UP VUC odpovidaji vyse uvedenym pozadavkim. Realizace
jednotlivych dopravnich staveb pfinese snizeni intenzity automobilové dopravy v zastavénych
uzemich sidel. Navrhované zdméry umozni postupné pievadét tranzitni dopravu do tras kapacitnich
komunikaci. Poéet obyvatel negativné dotcenych vlivy z automobilové dopravy se tak vyznamné
snizi, postupné budou snizovadny dopady na zdravi populace. Nova dopravni feSeni smétuji
ke zvySeni plynulosti dopravy s vyslednym efektem snizeni hlukové a exhalacni zatéze
obyvatelstva v sidlech.

Jako nejvice pozitivni z hlediska imisni a hlukové zatéze byly posuzovény ty silni¢ni stavby, které
umozni odvést dopravu ze siln€ zatiZenych komunikaci prochédzejicich velkymi mésty, kde se
pfinosy vystavby komunikace projevi u velkého poctu obyvatel. Vzhledem k tomu, Ze velkymi
mesty prochéazeji nejvice zatizené komunikace, jedna se soucasné o obchvaty, které snizuji zatéz
v nejvice problémovych mistech (zaméry pievzaté z platnych UP VUC: D031, D032, D035, D510,
D511).
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V ptipadé silni¢niho okruhu Prahy (zaméry pievzaté z platnych UP VUC: D001, D003; zamdr
ZUR: DO11) jsou zaméry hodnoceny v kategorii ,,potencialné pozitivni vliv* pfesto, Ze jejich
prinosy se na uzemi Stfedoceského kraje projevi méné vyrazng€, nebot’ jejich ucelem je predevsim
odvést tranzitni dopravu z hl. m. Prahy. U nékterych obci miiZze dojit 1 k narlstu zaté€ze. Z hlediska
obecného vlivu na obyvatelstvo (bez uvazovani zda jde o obyvatele Stiedo¢eského kraje ¢i nikoli)
vSak jednoznaéné prevazuji velmi vyraznd pozitiva okruhu.

Jako velmi pozitivni byly hodnoceny zaméry, které vytvareji nova propojeni ve stavajici dopravni
siti, jejichz vystavba umozni odklonit zejména tranzitni dopravu mimo obytnou zastavbu meést
(zaméry pievzaté z platnych UP VUC: D049, D061, D063, D073, D080, D150, D153; zaméry
ZUR: D025, D120).

Pozitivné jsou hodnoceny ostatni zaméry, které predstavuji obchvaty menSich mést, obci a sidel a
dale vystavba novych MUK, které umozni napojit stavajici dopravu, asto piedstavujici pievazné
tranzit do obchodnich a skladovych zon, pfimo na dalnici, bez nutnosti prijezdu ptilehlymi obcemi.
Naopak snizené hodnoceni (,,bez vlivu* nebo ,,potencidlné¢ mirn€ negativni vliv*‘) maji komunikace,
které sice odvade¢ji dopravu z obytnych oblasti, ale soucasné ptinaseji obdobnou zatéz do jinych
casti obytné zastavby. Zde bylo ptihlizeno ke skutecnosti, Ze novd komunikace musi spliiovat
hlukové limity a podminkou realizace je zajisténi dostatecnych protihlukovych opatteni.

Dalsi skupinou zdmérii je zkapacitnéni komunikaci. V téchto ptipadech nedochédzi k odvedeni
dopravy z obytné oblasti, dojde pouze k zvySeni rychlosti a plynulosti dopravy. V souvislosti s tim
lze obecné predpokladat nasledujici efekty: u emisi znecist'ujicich latek poklesnou hodnoty oxidu
uhelnatého a organickych latek, narostou vSak emise NOy. U hluku dojde k nariistu hlukové emise;
ale protoZze podminkou realizace stavby je podle ¢eské legislativy splnéni hlukovych limith (bez
korekei na starou zatéz), bude pravdépodobné povinnou soucasti vSech téchto staveb i provedeni
protihlukovych opatieni. Ve vysledku jsou tak ocekavany spiSe potencialné mirné pozitivni vlivy,
nebo navrh 1ze hodnotit jako ,,bez vlivu®.

Jako zaméry ,,bez vlivu* byly hodnoceny také pielozky komunikaci, které jsou ve stavajicim stavu i
v nové navrzené trase vedeny mimo zéstavbu (tj. pielozka nemd funkci obchvatu, ale nezpiisobi
novou zatéz obytnych oblasti), ptipadné neni nové navrzena komunikace zdrojem novych emisi, ale
ani vyrazné neubere emise stavajici. Mirn€ neptiznivé hodnoceni pak bylo pouzito o dvou zdméra
prevzatych z platnych UPVUC: D009, D102.

= Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni traté ve vétsing piipadi prochazeji sidly nebo se jich bezprostiedné dotykaji.
Modernizace Zelezni¢ni sité navrhovana ZUR Stfedoeského kraje obecné piinese omezeni
negativnich vlivli zpiisobovanych touto dopravou. Jedna se zejména o snizeni hladiny hluku,
snizeni emisni zatéze (elektrifikace trati) a zvySeni bezpecnosti provozu. Rekonstrukce vybranych
zelezni¢nich koridorti a trati nevyvede zelezni¢ni dopravu ze sidel, musi vSak byt spojena s realizaci
odpovidajicich (zeyjména protihlukovych) opatieni pii prichodu koridoru (trati) sidly. Navrhované
zelezniéni a kolejové stavby pfispéji ke zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy. Tento krok je
z koncepcniho pohledu chapéan jako zakladni predpoklad pro zlepSeni konkurenceschopnosti
zelezni¢ni dopravy viici dopravé automobilové. Dojde ke zlepSeni dostupnosti regionu i podminek
pro vnitroregionalni dopravu.

Podpora rozvoje zelezni¢ni dopravy a zvySovani jeji atraktivity ma potencial snizeni emisi z
automobilové dopravy prevzetim casti dopravnich vykontd. Z tohoto diivodu jsou Zelezni¢ni stavby
hodnoceny vesmés pozitivné€. Jedinym rizikem je nartst hlukové zaté€ze v mistech, kde se planované
trat¢ priblizuji k obytné zastavbé. Zde je podminkou realizace vybudovani dostatecnych
protihlukovych opatteni.

11



= Letecka doprava

Hodnoceni zdméru D300 — rozvoj letist€ Ruzyné, neni jednoznac¢né. Vybudovani nové paralelni
vzletové a pristavaci drahy umozni vyznamné sniZeni poctu obyvatel zatizenych hlukem z letecké
dopravy. Hlukova zatéz bude snizena v husté osidlené oblasti v severozapadni ¢asti hl.m. Prahy,
diky vyraznému omezeni letového provozu na stavajici VPD 13/31.

V disledku leteckého provozu na nové VPD, vSak bude hlukem zletecké dopravy zatizeno
obyvatelstvo v obcich pii severnim okraji hl.m. Prahy a v pfilehlych obcich Stfedoceského kraje
(zejména v Jenci, Hostivicich a Horoméficich).

Realizaci zdméru dojde ke snizeni celkového poctu obyvatel zatizenych hlukem z letecké dopravy.
Mira hlukové zatéze v letovém koridoru je zavisld na objemu letecké prepravy, ktery neni
v soucasné dob¢ zpracovateli SEA hodnoceni znam. Vysledek hodnoceni vychdzi z predpokladu, ze
provoz na v soucasné dobé provozované VPD 13/31, bude po vybudovéni paralelni VPD vyrazné
omezen.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Dopravni stavby pii svém zasadnim zdsahu do reliéfu terénu a kontinudlnim prabéhu ovliviuji
odtokové poméry. Odtok povrchové vody ze zpevnénych ploch je urychlovan a soustfed’ovan, coz
pusobi negativné pti kritickych srazkach (nasledna eroze).

Jednim z nejvyraznéjSich ovlivnéni odtokovych pomért je vedeni komunikaci pies stanovena
zaplavova tzemi (vyhlaska MZP &. 236/2002 Sb.). Zasadou zde musi byt, ze k vyznamnému
ovlivnéni odtoku velkych vod nesmi dojit, protoze jinak by se zhorSily dusledky zéaplavy, jak
zvySenym vzdutim nad ptechédzejici komunikaci, tak néslednym zrychlenim odtoku pod ni.
Jednoznaéné je proto nutno pozadovat provedeni piemosténi v celé Sifce zaplavového uzemi;
pfitom musi byt navrzené tak, aby doslo jen k minimalnimu zvySeni hladiny a urychleni odtoku.
Uvedené zéasady plati zejména pro vedeni komunikaci ve zcela nové stop¢.

Soustfedéni povrchového odtoku ze zpevnénych ploch komunikaci je vesmés eliminovéano u délnic
a rychlostnich komunikaci realizaci destovych zachytnych zdrzi. Zachyceni povrchovych vod je
vSak tfeba zajistit i u komunikaci nizSich tfid, zejména na tzemi chranénych oblasti ptirozené
akumulace vod (CHOPAYV).

Z hlediska ovlivnéni kvality povrchové i1 podzemni vody mutze voda odtékajici z komunikaci
obsahovat celou fadu kontaminantii, neptiznivé plsobicich na jakost vody. Kriticky byva zejména
obsah chloridu ze zimni Udrzby. Zachyceni zavadnych latek musi byt zajisténo vzdy pfi priichodu
komunikace vodohospodéisky chranénymi tUzemimi akumulaci v dostatecné kapacitnich
zachytnych jimkach slouzicich i pro pfipad havarie vozidla s nebezpe¢nymi latkami.

Individudlné a zejména na nizsich stupnich uzemné planovaci a projektové dokumentace je nutno
posoudit vliv dopravnich staveb na ochranu vodnich zdrojii. Vedle regionalni ochrany vladou
vyhlasenych CHOPAYV se jedna nejcastéji o ochrannd pasma zdrojl pitné vody.

Za sttet Ize oznacit situaci, kdy je nova trasa vedena ochrannym pasmem 1. stupné, ptipadné narusi
infiltracni oblast vodniho zdroje v ochranném péasmu 2. stupné. Pokud neni mozné jiné vedeni
komunikace, je nutno zajistit ndhradni vodni zdroj.

Nejvyznamnégjsi vlivy na povrchové a podzemni vody byly identifikovany v ptipadé€ silni¢nich
staveb lokalizovanych v zaplavovych uzemich: D012, D019, D040, D050, D058, D064, D086,
D088, D089, D138, D158, D201, D0202, D114, D117, D123, D132, D133, D142, D147,
D149, D150, D153, D154, a staveb zeleznice: D200, D201, D202, D213 a u Gzemni rezervy D601,
D603, D607 a D60S.

Jako zamér s potencialné velmi vyznamnym negativnim vlivem na povrchové a podpovrchové vody
je hodnocen zamér D200 — koridor VRT Praha — Plzen resp. D601 — Gizemni rezerva pro koridor
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VRT ve sméru na Plzen (isek Beroun — hranice kraje). Svym rozsahem se jedna o velmi vyznamné
stavby s vedenim trati dlouhym tunelovym tsekem.

Vlivy na pidu

Z hlediska vlivu na zeméd¢€lskou ptidu je mozné dopravni stavby hodnotit jako nejvyznamné;jsi
skupinu staveb. Zejména dopravni trasy ve zcela nové stopé znamenaji, v zavislosti na své délce
(délce dil¢iho useku), zabory v fadu desitek hektard pidy, mnohdy vysoce kvalitni.

Nejvyznamnéjs$i negativni vliv na ZPF jak z hlediska celkového rozsahu zaboru, tak z hlediska
kvality pad, predstavuji zdméry silnicnich staveb: D00S, D007, D008, D010 a Zzeleznice:
D201,D204, D205, D213, D300, D601 - koridor VRT ve sméru Praha — Plzen, usek Beroun —
hranice kraje, D602 — tizemni rezerva pro koridor VRT ve sméru na Havli¢ktv Brod (Gsek Poficany
— hranice kraje).

K zaborim PUPFL dochdzi u dopravnich staveb v fadové nizs§im rozsahu nez u zeméd¢€lské pudy.
Je to dano snahou projektantli tras vyhybat se prostorim s lesnimi porosty, kde je moznost
prosazeni dané trasy vyrazng snizend. Kromé& toho jsou v podminkich Ceska lesni porosty
zachovany zejména v uzemich morfologicky slozitych, tzn. pro dopravni trasy nevhodnych.

Nejvyznamnéjsi vlivy na PUPFL byly identifikovany u staveb silnicni dopravni infrastruktury:
D005, D008 a zelezni¢ni stavby: D602 (izemni rezerva pro koridor VRT ve sméru na Havlickiv
Brod - usek Poficany — hranice kraje). Tyto zadméry predstavuji zdbor PUPFL a nékteré i
fragmentaci lesnich porosta.

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin

V ptipad¢ prichodu nové dopravni trasy izemim vyhradniho loziska, jehoz zasoby jsou evidovany
v Bilanci zasob, je nezbytné vymezit zasoby, vazané ochrannym pilifem stavby. Podminkou je
souhlas piislusnych organti (OBU + MZP CR) s odpisem téchto zasob bud’ vynétim z Evidence
nebo jejich pfevedenim do zasob nebilancnich (§ 14a Horniho zékona).

Konkrétni dopady na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin vyplyvajici
ze zjisténych prichodii navrzenych tras tzemim s vyskytem dulnich dél je tfeba ovéfit formou
banskych posudkd.

Prichod koridoru posuzovanych zaméri dobyvacim prostorem byl v méfitku hodnoceni
identifikovan u zaméru: D177, D201, D202.

Koridory zdmérti prochazeji uzemim ovlivnénym dulni ¢innosti: D005, D007, D010, D012, D095,
D125, D127, D132, D209, D510.

Vlivy na prirodu a krajinu

Z hlediska vlivii na pfirodu a krajinu jsou nejproblémovejSimi stavbami stavby silni¢ni a Zelezni¢ni
dopravy. Je to dano predevsim jejich charakterem dlouhé linie, kterd ovliviiuje velkou cast okolniho
uzemi, pficemz jde o vlivy spojené s provozem, ale také o vlivy spojené s télesem stavby. Mira
vlivu zavisi na mnoha faktorech. NejzasadnéjSimi faktory jsou: trasa komunikace, technické feSeni
a intenzita provozu.

Zasadni je negativni vliv novych dopravnich tras, zejména vysokokapacitnich, na fragmentaci
krajiny a snizovani prostupnosti krajiny pro volné zijici zivocCichy, ale 1 pro ¢lovéka. U silnic
ctyfpruhového uspofadani, Casto s oplocenim a protihlukovymi sténami, je jedinym moZnym
opatfenim budovani technickych objekti — podchodi (mostni objekty s dostatecnou Sitkou
i vyskou) ¢i nadchodii (,,zelené mosty* — ekodukty, rovnéz dostatecné Siroké, 1épe specialni nez
kombinované s ostatnimi funkcemi, napt. dopravnimi). U silnic nizSich tfid s mensi frekvenci
dopravy jsou takova opatfeni nepiiméfené ndkladnd, proto nejsou v praxi navrhovana. Jako
migracni cesty pak slouzi mostni objekty budované bez souvislosti s ekologickymi opattenimi.
Umrtnost zvéfe po stietu s automobilem je na t&chto silnicich velmi vysoka.

Z pohledu migrace zvéfe a fragmentace krajiny byly nejvyznamnéjsi negativni vlivy identifikovany
u téchto zamérh: zdmér koridoru dalnice D3 (D00S), ktery témet v celé své délce prochazi dosud
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relativn€ vyvazenou, z hlediska migrace vyznamnou krajinou; koridor rychlostni silnice R4 (D007);
zdméry zelezniéni dopravy D204 a koridory vymezené jako izemni rezervy pro stavby D601 a
D602.

Negativné jsou také hodnoceny koridory, které se dostavaji do stfetu se skladebnymi ¢astmi USES.
Stiet s nadregionalnim biokoridorem byl identifikovan u téchto zdméri: D005, D021, D046, D058,
D064, D090, D149, D153, D200, D201, D202, D204, D212, D213. V téchto piipadech je nutné
prizptisobit technické feseni stavby s ohledem na funké&nost prvkii USES, tzn. zaji§téni prostupnosti
biokoridoru pro v§echny migrujici zivocichy.

Dal§im vyrazn€ zdpornym vlivem této skupiny staveb je zabor biotopli vlastnim télesem stavby a
zmeéna stanovistnich podminek v jejim okoli, coz miize ohrozit populace stavajicich druhii, ptipadné
vést k nezddoucimu Sifeni ruderalnich ¢asto neptivodnich druhti. Riziko nejvyznamnéjSich vlivi
existuje diky charakteru stavby zejména v piipad¢ koridoru dalnice D3 (D005), rychlostni silnice
R6 (D008), rychlostni silnice R4 (D007), vysokorychlostni traté¢: D201 a D202 a také piipadna
realizace zdmérti v izemnich rezervach D601 a D602. Negativni vlivy Ize oCekavat také v ptripadé
realizace zaméru stavby vysokorychlostni trat¢ zPrahy do Berouna (D200) situovaného
v ekologicky cenné oblasti Ceského krasu (CHKO, NPR Karlitejn a NRBC). Ackoliv je trasa
v pomérné dlouhém useku feSena tuneloveé, zamér predstavuje velky zasah do okolniho prostredi.

Problematickymi jsou zdavodu zaboru stanovist také zdméry situované do tUzemi zvlasté
chranénych: zamér upravy silnice 1I/116 (D090) situované v CHKO Cesky kras, uprava I11/150
(D119 a D120) situovana v CHKO Blanik. Koridor silnice /9 (D019), ktery je v bezprostredni
blizkosti PR Kelské louky. Zamér D060 z divodu kontaktu s PP Netfebska slaniska a zaméry D150
a D049, které jsou v piimém kontaktu s nadregionalnim biocentrem Polabsky luh.

K z4sadnimu negativni ovlivnéni krajinného razu dochézi vlivem vystavby komunikaci dalni¢niho
typu, a to nejen vlivem samotného télesa stavby, ale mnohdy také diky souvisejicim stavbam jako
jsou rozsahlad parkovisté, odpocivadla, velkoplo$né reklamni poutate apod.). V tomto ohledu
predstavuji riziko predev§$im koridory zadmérti prochazejici ptirodnimi parky a krajinafsky
vyznamnym uzemim: D005, D007, D008; ze staveb Zelezni¢ni dopravy pak zaméry: D204, D205 a
ptipadna realizace zaméri v izemnich rezervach D601 a D602.

Vlivy na kulturu a archeologické pamatky

Z hlediska vlivii na kulturni a historické hodnoty nepfedstavuji zdméry dopravni infrastruktury
vazné negativni vlivy. Negativné jsou hodnoceny zaméry, které prochazeji regiony lidové
architektury a mohou pfedstavovat jejich nezddouci ovlivnéni. Mirné pozitivni vlivy na paméatkové
zony a rezervace lze predpokladat od zamérl, jejichz cilem je odvedeni tranzitni dopravy
z historickych center sidel.

Elektroenergetika

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

Stavby energetickych siti jsou posuzovany jako neutrdlni, tj. bez pfimych vlivii na imisni a
hlukovou situaci, stejn€ tomu je i v ptipadé elektrickych rozvoden.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Stavby energetickych siti jsou hodnoceny jako stavby bez zasadnéjSich vlivii na vodni rezim.
Plosné stavby novych rozvoden a dalSich zafizeni jsou vesmés navrhovany v urbanizovanych
uzemich a rozvojovych plochdch mimo dosah velkych vod.

Vlivy na pidu

Realizace téchto staveb nema vyznamngjsi negativni vliv ani na zem&délsky pudni fond. Jedna se o
plosné¢ nevyznamné, zhlediska meétitka ZUR Stfedoceského kraje bodové zabory (objekty
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rozvoden, betonové patky stozarovych mist). Vlivy na les jsou vyrazné vyssi, zejména v piipadé
nadzemnich vedeni zvn a vvn. ZUR Stfedoeského kraje vymezuji fadu koridorti takovychto
vedeni, v ne¢kterych piipadech o délce desitek km. V Sifce ochranného pasma vedeni (dle typu
vedeni mezi cca 35 — 70 m) dochazi k zaboru PUPFL, jednd se o zabor typu ,,omezeni ve
vyuzivani®, nikoliv o ,,odnéti“. Dotené pozemky lesa zlstavaji formalni soucasti lesa (PUPFL),
ovSem standardni lesnické obhospodatovani je v téchto lesnich prusecich znemoznéno.

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin vyplyvajici
z ptipadnych prichodl izemim s moznym vyskytem dilnich dél nejsou vyznamné. Ptimé vlivy
elektrickych vedeni vvn jsou spojeny predev§im s nutnosti umisténi stozart, které v ptipadé
umisténi do plochy vyhradniho lozZiska vyzaduji vytvofeni ochranného pilite. Druhou moZznosti je
prelozka mimo lozisko.

Priichod koridoru posuzovanych zaméra dobyvacim prostorem byl v méfitku hodnoceni
identifikovan u zaméru E02 a E18.

Koridory zamérii prochéazeji izemim ovlivnénym dilni ¢innosti: E01, E02, E09, E12.

Vlivy na prirodu a krajinu

Ze skupiny staveb elektroenergetickych maji na piirodu a krajinu nejvyznamnéjsi negativni vliv
zaméry vystavby novych nadzemnich vedeni elektrické energie z diivodu naruseni krajinného razu -
optického znecisténi krajiny. Zvlast vyznamné je to v izemich harmonické krajiny, které jsou pro
tyto své hodnoty chranéné v podob¢ ptirodnich parkd.

Stavbami, které v ptipadé své realizace mohou mit vyznamné¢ negativni vliv na hodnotu krajinného
razu dotCenych oblasti, jsou zejména vedeni VVN 400 kV a 110 kV (zaméry: E02, E21 a ES02 -
uzemni rezerva) v usecich prochézejicich izemim ptirodnich parkt a rozsahlych lesnich komplext.

Odlesnéni, vedle zasahu do krajinného razu dotcené oblasti, ovliviiuje druhovou skladbu
ekosystému a narusuje stabilitu lesnich porostu.

Vlivy na kulturu a archeologické pamatky

Stavby v oblasti energetické infrastruktury vyrazné ovliviiuji estetické vnimani krajiny. Zasadni
negativni vliv ma vtomto ohledu pifedev§im zamér EO1, ktery prochazi regionem lidové
architektury a je navic v bezprostfednim kontaktu s vesnickou paméatkovou rezervaci Tiebiz.

Plynoenergetika

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

Stavby plynovodi jsou z hlediska vlivu na ovzdusi a obyvatelstvo hodnoceny kladn€. Rozsiteni
plynofikace je zakladnim ptfedpokladem k omezeni spalovani tuhych paliv v lokélnich topenistich.

Vystavby plynovodi jsou posuzovany jako zdméry s mirnym pozitivnim efektem, nebot’ posilovani
rozvodné sité¢ vytvari predpoklady pro rozvoj plynofikace tzemi, a tim sniZzeni imisni zatéze
zejména z lokalniho vytapéni.

Vystavby plynovodl pfispivaji k dosazeni cilli v imisni oblasti, nebot’ vytvareji ptedpoklady pro
rozvoj plynofikace nebo teplofikace izemi, a tim snizeni imisni zatéze zejména z lokalniho
vytapéni.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Stavby plynarenské jsou hodnoceny jako zaméry bez vyznamngjSich vlivii na povrchové a
podzemni vody.
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Vlivy na pidu

Realizace staveb plynarenskych, produktovodii a ropovodi nemé na zemédé€lsky pidni fond témét
7adny negativni vliv.

Vlivy na PUPFL jsou relativné¢ vyznamnéjsi, spojené zejména s etapou vystavby (provadéni
vykopovych a stavebnich praci v prostiedi lesa, pfipadné budovani ptistupovych cest ¢i ploch
zafizeni staveniSté s disledkem likvidace porosti — tzv. doCasny zabor). Vlastni existence stavby
znamena trvaly priisek v lesnim porostu v Sifce v fadu nékolika metra.

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin
Stavby plynoenergetiky nejsou spojeny s vyznamnymi vlivy na geologické a hydrogeologické
poméry a zdroje nerostnych surovin.

Prichod koridoru posuzovanych zaméri dobyvacim prostorem byl v méfitku hodnoceni
identifikovan u zdmért: PO1.

Koridory zamérh prochédzeji tzemim ovlivnénym dilni ¢innosti: P01, P02.

Vlivy na prirodu a krajinu

Realizace staveb plynovodii nema na zajmy ochrany pfirody a krajiny vyznamny negativni vliv,
vyjimkou jsou situace, kdy je zamér umistén do ekologicky cennych tizemi. V tomto ptipadé mtze
dojit ke zni¢eni hodnotnych biotopti pfedevsim v obdobi vystavby (sejmuti drnového krytu a
nasledna ruderalizace odkrytych ploch, odnos splavenin), a to iv pifipadech, kdy je navrzena
relativné nejSetrnéjsi trasa v soub&hu se stavajicim vedenim plynovodu. Negativné je hodnoceno

také situovani zaméru do lesnich porostl, kdy dochazi k jejich zédboru a nésledkem ochranného
pasma také k fragmentaci lesnich komplext (zdmér P01).

Ropovody a produktovody

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

Vystavba ropovodi a produktovodli nepiinasi rizika pro kvalitu ovzdusi a hlukovou situaci. V
priabéhu realizace jednotlivych zamérti je dale nutno obecné ocekévat typické vlivy stavebni
¢innosti, tj. hluk ze stavby a z navazujici ndkladni dopravy, prasnost, emise z provozu strojii a
nakladnich automobilt. Tyto vlivy budou zaviset na poloze konkrétnich staveb vic¢i chranéné
zastavbé a na rozsahu staveb (pocet strojii, pocet ndkladnich vozidel), ale také na zplsobu
provadéni vystavby. Je nutno zajistit odpovidajici ochranu veiejného zdravi zafazenim ptislusnych
opatfeni do plani organizace vystavby a jejich dodrzovanim béhem realizace stavby.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Zamér vystavby produktovodil a ropovodd je hodnocen jako zamér bez vyznamnéjSich vlivi na
povrchové a podzemni vody.

Vlivy na prirodu a krajinu

Realizace staveb ropovodil a produktovodii nemé na z4jmy ochrany pfirody a krajiny vyznamny
negativni vliv, vyjimkou jsou situace, kdy je zamér umistén do ekologicky cennych Uzemi.
Negativné je hodnoceno také situovani zdméru do lesnich porostt, kdy dochazi k jejich zaboru a
nasledkem ochranného pasma také k fragmentaci lesnich komplexi.

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin

Priichod koridoru posuzovanych zaméra dobyvacim prostorem byl v méfitku hodnoceni
identifikovan u zamért: R01, R02, R03. Koridory zaméri prochazeji uzemim ovlivnénym dulni
¢innosti: R01, R02, R03.
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Protipovodiova ochrana

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

Stavby protipovodiiové ochrany jsou z hlediska vlivu na ovzdusi hodnoceny jako bez vlivu.
Z hlediska vlivu na obyvatelstvo jsou hodnocené jednoznacné kladn€. Vystavba novych vodnich
nadrzi spolu s protipovodinovou ochranou je posuzovana jako neutralni, tj. bez pfimych vlivli na
imisni a hlukovou situaci.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Dosavadni nedostatecnou ochranu sidel, primyslovych zavodi a kulturné historickych hodnot
pted regionalnimi povodnémi je nutno zvysit. Nejvyznamnéjsi opatieni jsou predmétem navrha
ZUR, které zvy$enim kapacit koryt vodnich tokdi a jejich stabilizaci, rozsifenim ohrazovani,
stavbou ochrannych zdi apod. podstatné zvySuji ochranu intravilant vétSich mést. SniZeni Spicek
povodnovych odtokti 1ze dosahnout vymezenim poldrd, uzemi uréenych k rozlivim povodni.
Velky vyznam maji i preventivni protipovodiiova opatfeni v rdmci plochy povodi, budovani
malych vodnich nadrzi, zachytnych protieroznich piikopti, revitalizace vodnich tokt a dalsi ptirodé
blizké opatieni.

Stavby protipovodiiové ochrany navrhované ZUR Stiedodeského kraje jsou z hlediska vlivu na
vodu hodnoceny jednoznacné kladné.

Vlivy na prirodu a krajinu

Névrhy ploch a koridort protipovodiiovych opatieni v podobé ohrdzovani toku, ochrannych zdi a
mobilnich konstrukci neznamena vzhledem k jejich charakteru a lokalizaci v intravildnech mést
vyznamny negativni vliv na piirodu a krajinu. V piipadé kontaktu sprvky USES je nutno
prizplsobit technické feseni, tak aby nebyla znemoznéna jejich funkénost.

Vlivy na kulturu a archeologické pamatky

Stavby protipovodiiové ochrany jsou hodnoceny mirné pozitivné s ohledem k ochrané historickych
center sidel pfed velkou vodou. Otdzkou zde je estetickd stranka samotnych protipovodiovych
staveb, pokud jsou navrzeny v bezprostiedni blizkosti pamatkovych zon a rezervaci.

Vlivy na obyvatelstvo

Z hlediska protipovodnové ochrany obyvatelstva a jejich majetku jsou kladné hodnoceny zameéry
protipovodniové ochrany PP01, PP02, PP03, PP04, PP05, PP06, PP07, PP0S, PP010, PP0O11 a
PPO12.

Lokality vhodné k akumulaci povrchovvch vod

Vlivy na povrchové a podzemni vody

W601 - Amerika na toku Klabava; W602 - Hrachov 1. na toku Brzina; W603 - Hrachov II. na toku
Brzina; W604 - Bfezi na toku Klejnarka; W605 - Doubravciny na toku Vyrovka; W606 - Javornice
na toku Javornice; W607 - Klesténice na toku Jalovy potok; W608 - Myslin na toku Skalice; W609
- Podoli na toku Mastnik; W610 - Tuchoraz na toku Sembera.

S ptihlédnutim k riziku budouciho zvySené¢ho deficitu vody v krajin¢€ z hlediska piedpokladaného
vyvoje klimatické zmény ve stiedni Evropé je nutné i v podminkach CR této problematice vénovat
zvysSenou pozornost a postupovat podobnym smérem, jakym se jiz nékolik let ubiraji vyspélé
evropské staty. Prvnim krokem k naplnéni jednoho z hlavnich ukolt adaptacni politiky EU ke
klimatické zméné je soulad s RAmcovou smérnici EU o vodach, tj. minimalizaci rizik vyplyvajicich
z moznych povodni a suchych obdobi, by mélo byt vymezeni vhodnych tzemnich rezerv pro
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predbéznou ochranu lokalit vhodnych k akumulaci povrchovych vod. Vymezeni tzemnich rezerv je
v souladu se stavebnim zakonem tfeba vnimat jako opatfeni v rdmci pfedbézné opatrnosti, tedy jako
ochranu uzemi pied jeho urbanizaci a dalSimi zménami, které by vyloucily budouci uvazované
vyuZziti.

Uzemni ochrana ploch pro lokality vhodné pro akumulaci povrchovych vody neni v rozporu
s podminkami ochrany podzemnich a povrchovych vod.

Vlivy na pidu

Uzemni ochrana ploch pro lokality vhodné pro akumulaci povrchovych vody neni v rozporu
s podminkami ochrany ZPF a PUPFL.

Vlivy na prirodu a krajinu

Vymezeni vodnich nadrzi ve form¢ uzemnich rezerv neni spojeno s Zadnymi negativnimi vlivy na
prirodu a krajinu. Ve smyslu §36, odst. 1 stavebniho zédkona jsou tyto plochy navrzeny k tizemni
ochrang za Uc¢elem provefeni moznosti budouciho vyuziti. Nejedna se tedy o umisténi konkrétniho
zaméru ani na jejim zakladé nelze, bez schvaleni zmény ZUR, takovy zamér umistit.

Avsak ptipadna realizace zaméra na vystavbu vodnich nadrZzi je spojena s rizikem negativnich vlivi
na prirodu a krajinu. Hlavnimi divody jsou: likvidace biologicky cennych stanovist’ v misté zatopy,
razantni zasah do pfirozené¢ho rezimu vodnich tokli v misté nadrze i pod nadrzi a s tim spojend
zmeéna stanoviStnich podminek, pferuseni pfirozené migrace zivocichii podél toku atd.

Provedené vyhodnoceni vlivii piipadné realizace zdméri, pro které jsou uzemni rezervy
vymezovany, predstavuje upozornéni na rizika na zaklad¢ soucasné trovné poznani technického
feSeni zdmera 1 predmétti ochrany v dotenych tizemich.

Podle platné pravni Upravy musi rozhodnuti o ptipadné realizaci zadméru v konkrétni lokalité
predchazet aktualizace ZUR, vyhodnoceni vlivil na udrZitelny rozvoj izemi véetné posouzeni podle
§ 451 zédkona €. 114/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisit a
projednani ve smyslu §§ 37-41 SZ.

Vlivy na kulturu a archeologické pamatky

Ackoli tzemni ochrana neni v rozporu s ochranou kulturnich a historickych hodnot zemi, ptipadna
realizace zaméri vodnich nddrzi znamena jejich piimou likvidaci. Z toho diivodu je hodnocen
negativné zamér vodni nadrze KleSténice (W607), ktery znamend riziko zésahu do prostiedi
vesnické pamatkové zony Klesténice.

Vlivy na obyvatelstvo

Z hlediska vlivu na obyvatelstvo jsou jako zdméry s vyznamnymi negativnimi vlivy hodnoceny
zamery W602 (Hrachov I), W603 (Hrachov II), W605 (Doubravciny), W607 (Klesténice), W608
(Myslin), W609 (Podoli) a W610 (Tuchoraz). Ptipadna realizace uvedenych zamért je spojena
s rizikem ovlivnéni obytné a rekreacni zastavby.

Vodovody

Urovei odvadéni a ¢isténi odpadnich vod patii k zakladnim znakiim moderni spolenosti a je
jednim z podstatnych ukazateli Zivotni Grovné obyvatel. Ve StfedoCeském kraji, ktery je na
poslednim misté v mezikrajském porovnani v CR, je odstrafiovani komunalniho a primyslového
zneCisténi prioritnim tkolem, bez néhoz neni mozné dosdhnout dobrého stavu vod a navazujicich
ekosystémd.

Zlepseni v oblasti kanalizaci a ¢istiren odpadnich vod (COV) bude dosazeno splnénim Smérnice
Rady ¢. 91/271/EHS o &isténi méstskych odpadnich vod. Vlada CR se zavézala ke splnéni Smérnice
do r. 2010. Jeji aktualizace byla proto predmétem usneseni vlady CR & 451 zr. 2009. Ve
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StiedoCeském kraji je celkem 56 aglomeraci s potem ekvivalentnich obyvatel (EO) vétSim nez
2000. (Pozndmka: aglomeraci je v tomto kontextu mysleno tizemi, ze kterého jsou odpadni vody efektivné
shromaczditelé do centralni Cistirny odpadnich vod.)

PInéni Smérnice koncepcné zajistuje odstrafiovani vypousténého zneciSténi ze vSech
vyznamnéjSich sidel v kraji. Prioritné je nutno se zaméfit na ta sidla, kterd pti vyhovujici Cistirné
maji napojeno na kanalizaci méné nez 85 % obyvatel nebo maji kapacitné ¢i technologicky
nevyhovujici COV.

Nevyhovujici COV s potfebou zkapacitnéni a zmén technologie maji z vyznamnéjsich sidel mj.
Celakovice, Kladno, Mnichovo Hradisté, Rudna, Ri¢any u Prahy, Kutna Hora, Rakovnik, Vlagim,
Lyséa nad Labem, Dobfichovice, Roztoky, BeneSov a Slany.

Po vyteseni aglomeraci s EO vétsim nez 2000 bude nutno obdobné eliminovat i znec€isténi ze sidel
mensich. Problematickym zde bude Castd neexistence i zdkladniho odvodnéni intravilant a objekth
¢isténi kromé pevnych jimek. Upfednostiiovana bude vystavba oddilnych kanalizaci — predevs$im
tam, kde bude nutné vyssi ochrana recipienti.

Koncepcné je problematika ochrany vod feSena jednak v Planu rozvoje vodovodiu a kanalizaci
StfedocCeského kraje, jednak v navrzich ochrannych opatieni v Planech oblasti povodi.

Je nutno zddraznit, Ze i kdyz jsou COV stavby lokalni povahy, disledky jejich fadné funkce se
projevuji velkoplo$né ve zlepSeni jakosti vody v tocich po celé jejich délce a v navazujicim vyvoji
ekosystému vazanych na vodu v celé plose udolni nivy.

ZUR nevymezuji nové koridory pro umisténi staveb nadmistni kanalizace. V priibéhu projednavéni
byly vytfazeny obé VPS - s KOI se dale neuvazuje a K02 jiz byla realizovana.

Vlivy na hygienu Zivotniho prostiedi

Vystavba vodovodl je posuzovana jako neutralni, tj. bez pfimych vlivli na imisni a hlukovou
situaci.

Vlivy na povrchové a podzemni vody

Zameéry v oblasti zasobovani pitnou vodou jsou hodnoceny jednozna¢né kladné. Tyto zdméry na
vystavbu novych systémi zasobovani pitnou vodou je nutné koordinovat s rozvojem kanaliza¢nich
systémd a Cistiren odpadnich vod.

Vlivy na pFirodu a krajinu

vvvvv

na nejvyssi moznou miru minimalizace vlivli na ptfirodné hodnotna uzemi a to zejména u zaméru
V03, ktery je situovan v II. a III. zon¢ CHKO Kftivoklatsko.

Vlivy na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin
Tyto vodohospodatské stavby nejsou spojeny s vyznamnymi vlivy na geologické a hydrogeologické
pomery a zdroje nerostnych surovin.

Podrobné je téma reseno v kap. 5.4. a 5.7. dokumentace SEA.

3. Kumulativni a synergické vlivy na zivotni prostredi

Hodnoceni SEA poskytuje pfilezitost pro hodnoceni ekologickych aspektt v SirSich souvislostech,
umoznuje posouzeni kumulativnich a synergickych vlivli vyvolanych realizaci navrhovanych
zaméra v zemi.

Plisobenim kumulativnich a synergickych vlivii budou nejvyznamnéji dotéena tizemi, ve kterych je
navrhovan vétsi po€et zadmérl. Obecné se jednd o izemi pii hranici Hlavniho mésta Prahy a tzemi
v okoli vyznamnych sidelnich center, které jsou i v souc¢asné dobé¢ silné ovlivnéna antropogennimi
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vlivy a v dusledku realizace navrhovanych zdmérti bude intenzita jejich ptisobeni jesté zesilena,
ptipadné oblasti, do kterych jsou umistény zaméry spojené s vyznamnymi vlivy.

Piisobeni synergickych vlivil je vyvolano zejména v souvislosti s realizaci staveb s vyznamnymi
vlivy na slozky ZP. Jedna se o stavby kapacitnich silni¢nich komunikaci, staveb Zelezni¢ni dopravy
a vyhledovych vodnich nadrzi. Realizace téchto zaméri je spojena s vlivy na téméf vSechny
sledované slozky zivotniho prostredi.

Naplnénim koncepce ZUR Stiedodeského kraje a realizaci navrhovanych zaméri budou
nejvyznamnéji dotceny tyto sledované slozky ZP, pfipadné jejich charakteristiky:

Pidy — realizace téméf vSech zdmérii je spojena se zdborem pid, a to predevsim zemédélského
pudniho fondu. MoZnosti minimalizace zdboru pud technickych feSenim staveb jsou omezené.
Stiedocesky kraj se vyznacuje nadprumérnou kvalitou ZPF v porovnani s ostatnimi oblastmi CR.

Odtokové poméry v uzemi — realizace staveb silni¢ni a zelezni¢ni dopravy je spojena se zpevnénim
ploch vyznamného rozsahu. Zafezy a nasypy prerusuji nebo méni odtok podzemni vody. Odtok
povrchové vody ze zpevnénych ploch je urychlovan a soustfed’ovan, coz puisobi negativné pfi
kritickych srazkach (zvyseni intenzity eroznich jevit).

Krajinny rdz izemi — realizaci dopravnich liniovych staveb a staveb technické infrastruktury jsou
vyznamné ovlivnény charakteristiky krajinného razu. Krajinu StfedoCeského kraje Ize obecné
oznaCit za krajinu silné pozménénou antropogenni ¢innosti s vyznamnou koncentraci
antropogennich prvkia. Nejvyznamnéji je krajina ovlivnéna v okoli Hlavniho mésta Prahy a dalSich
vyznamnych center osidleni. Realizaci zamérii piedlozenych ZUR Stiedoleského kraje dojde
k dalS§imu zvySeni koncentrace téchto prvki a oslabeni piirodnich charakteristik krajinného razu.

Fragmentace krajiny — dopravni a liniové stavby snizuji prostupnost krajiny pro ¢lovéka i ostatni
zivé organismy uzemi. Realizaci navrhovanych staveb dojde k zesileni fragmentace izemi.

Ovzdusi — z hlediska kvality ovzdusi je predkladana koncepce ZUR hodnocena kladné. Realizace
predkladanych zamérh pfispéje ke snizeni emisni zatéze z dopravy v obytné zastavbé. Tato zatéz
vSak bude prenesena do koridorti navrhovanych kapacitnich silni¢nich staveb, ve kterych naopak
dojde ke zvySeni koncentraci Skodlivin emitovanych automobilovou dopravou.Tyto koridory jsou
vSak trasovany tak, aby obytnou zastavbu negativné ovliviiovaly minimalng.

Identifikované kumulativni a synergické vlivy jsou prezentovany v kap.5.11. dokumentace SEA,
v tabelarnim prehledu v priloze ¢.3 a graficky zndzornény ve vykrese ¢.6 dokumentace SEA.

4. Hodnoceni vlivi presahujicich hranice kraje

Napliiovanim koncepce ZUR Stfedoceského kraje budou ovlivnény slozky Zivotniho prostiedi
nejen na uzemi Stfedoceského kraje, ale 1 v regionech sousednich. Jedna se o uzemi Hlavniho mésta
Prahy, Usteckého kraje, Libereckého kraje, Kralovéhradeckého kraje, Pardubického kraje, Kraje
Vysocina, JihoCeského kraje a Plzenského kraje.

ZUR Stiedoceského kraje vymezuji celostatné i mezindrodné vyznamné dopravni stavby
navrhované mj. s cilem zlepSeni dopravniho napojeni Stfedoceského kraje na ostatni regiony. Dalsi
vyznamnou skupinou staveb, jejichz realizace bude mit dopady na zivotni prostiedi a rozvoj
sousednich regiond, jsou stavby energetické infrastruktury (elektroenergetika, plynoenergetika,
produktovody a ropovody).

Realizace zamérti dopravni infrastruktury zajisti dobrou dostupnost Stfedoceského kraje ze
sousednich regionl. Vlivy na slozky zivotniho prostfedi sousednich regionli nelze v métitku
zpracovani Vyhodnoceni vlivu ZUR Stiedo¢eského kraje na Zivotni prostiedi detailné hodnotit.
Uvedeny jsou proto vlivy v piihrani¢nich oblastech Stfedoceského kraje.
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Obecné lze konstatovat, Ze realizace uvedenych dopravnich staveb zlepsi podminky v piepravnich
vztazich mezi regiony. Trasy dopravnich staveb jsou obecné navrhovany v dostate¢né vzdalenosti
od obytné zastavby. Kladné je hodnoceno pievedeni tranzitni dopravy na navrhované kapacitni
komunikace ze silnic niz§ich tiid, prochédzejicich obytnou zastavbou sidel.

V piipadé€ silni¢niho okruhu Prahy se pfinosy tohoto zdméru na uzemi Stfedoceského kraje projevi
mén¢ vyrazné, nebot’ jejich ucelem je predevsim odvést tranzitni dopravu z hl. m. Prahy.
Navrhované stavby v oblasti zdsobovani elektrickou energii fe$i nejen zlepSeni zésobovani
elektrickou energii na tzemi Stredoceského kraje, ale také zlepSeni propojeni sousednich regiont.
Stejné jako na tizemi Stfedoceského kraje budou i v sousednich regionech stavby nadzemnich
elektrickych vedeni znamenat vyznamny zasah do krajinného razu dotenych oblasti.

Prehled jednotlivych staveb, které budou mit viiv na uzemi sousednich kraju, je uveden v kap. 5.12.
dokumentace SEA.

5. Hodnoceni variantné navrhovanych zaméru

V dokumentaci pfedlozené ke spolecnému jednani bylo 5 zdmér ve variantnim feSeni (2 zaméry
v oblasti silni¢ni dopravy, 2 zadméry v oblasti zeleznicni dopravy a 1 zamér v oblasti
elektroenergetiky). Na zakladé vyhodnoceni variant byly po projednani dokumentace ZUR
Stiedoceského kraje v rdmci ,,spole¢ného jednani“ vybrany vysledné varianty feSeni a jeden zamér
(koridor Zelezni¢ni traté ¢.231 u Velkého Oseka) byl pfefazen do izemnich rezerv.

Dokumentace SEA se vénuje vyhodnoceni variantné navrhovanych zamért v kap. 6., dokumentace
Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj tGzemi v kap. F.III. Vyhodnoceni variantnich navrha
z hlediska tfi pilift udrzitelného rozvoje uzemi.

Zavéry dokumentace SEA - hodnoceni variantné navrhovanych zaméru:

D523 — (11/ 101) Rudna — Unhost’;

prelozka - piivodné varianta (a), varianta (b)

V meéftitku provedeného hodnoceni byly posuzované varianty feSeni prelozky silnice 11/101 v useku
Rudné — Unhos$t’ hodnoceny v dokumentaci SEA jako téméf rovnocenné. Vedeni trasy silnice dle
varianty a) ki1i stavajici silnici v prostoru mezi Pticemi a Cervenym Ujezdem, a tak umoZituje
velmi dobré napojeni jednotlivych obci. Variantni feSeni se severnim objezdem Cerveného Ujezdu
dle varianty (b) prochdzi uzemim, kde je vedena fada koridort inzenyrskych siti (vysoké napéti,
vysokotlaky plynovod) a dale zasahuje do ochranného pasma lokality klastera Hajek.

Z dopravniho hlediska variantni trasa (b) sice ptevadi prujezdnou dopravu zcela mimo zéstavbu
obci, ale na druhou stranu neumoziiuje vhodné napojeni ¢asti izemi, coz by mélo dopad na vyssi
dopravni zatizeni stdvajici trasy v zastavéném uzemi obci. Zakladni varianta (a) umoznuje lepsi
etapizaci vystavby a pfimé napojeni Svarova.

Komplexni vyhodnoceni vlivu ZUR na udrzitelny rozvoj doporuéilo variantu a). Tato varianta byla
zatazena do Gzemni rezervy (D523 — prelozka 11/101 Rudné — Unhost).
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D064 - Aglomera¢ni okruh: usek (II/101) Mstétice — Jirny — Uvaly - pivodné varianta (a),
varianta (b)

Na zaklad¢ vyhodnoceni ptedlozenych koncepénich variant z hlediska jejich vlivu na zivotni
prostiedi a ptfedpoklddanych vlivli na obyvatelstvo doporucilo hodnoceni SEA preferovat jako
variantu vyslednou — variantu ,,vychodni* D064b. Tato varianta je hodnocena piiznivéji z hlediska
vlivu na obyvatelstvo, ovzdusi, pfirodu a krajinu a zhlediska vlivu na geologické a
hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin. Toto rozhodnuti je podpofeno skutecnosti, ze
varianta a je vedena v blizkosti Kldnovického lesa, ktery plni funkci rekreacniho zdzemi okolnich
sidel. VloZeni nové liniové stavby do tohoto prostoru by znamenalo dal$i fragmentaci uzemi,
snizeni faktoru pohody v dot¢eném tzemi a naruSeni vazeb okolnich sidel vii¢i Klanovickému lesu.
S ptihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udrzitelny rozvoj, které
doporucilo také variantu (b), a na zakladé vysledkli projednani v ramci spoleéného jednani byla
vybrana varianta (b).

D204 Zelezniéni trat’ £.221 - isek Praha - Bystfice u BeneSova,
prelozka Zelezni¢ni traté - piivodné varianta (a), varianta (b)

V méfitku hodnoceni SEA nebylo mozné ur€it variantu z hlediska vlivli na Zivotni prostiedi
Setrnéjsi. Identifikované rozdily 1ze oznacit za minimalni.

S pfihlédnutim k vysledkim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udrzitelny rozvoj, které
doporucilo také variantu a) a na zékladé¢ vysledk projednani v ramci spolecného jednani byla
vybrana varianta (a). Tato varianta se vice vyhyba sidliim a ma lepsi pfedpoklady pro technicky
ponékud méné narocné feseni trasy.

D608 - Zelezni¢ni trat’ &. 231 — Velky Osek, piimé napojeni na trat’ &. 020
- piivodné varianta (a), varianta (b)

Zamgér byl ptfefazen v obou variantdch mezi uzemni rezervy.

EO01 - Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyj e 020 - pivodné varianta (a), varianta (b),
varianta (c)

V méftitku zpracovani je jako varianta spojena s nejmensimi vlivy na sledované slozky Zivotniho
prostfedi hodnocena varianta EQ1a.

S ptihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udrzitelny rozvoj, které
doporucilo také variantu (a) a na zaklad¢ vysledkli projedndni v rdmci spolecného jednani byla
vybrana varianta (a), ktera je pfijatelnd i z hlediska dalSich piliti udrzitelného rozvoje.

Urcitym problémem je pfibliZzeni k venkovské pamatkové rezervaci Trebiz. V tomto Gseku trasy se
vSak bude jednat o soub¢h s existujici trasou elektrického vedeni.

Poznamka:

Komplexni hodnoceni variant reSeni z hlediska vsSech tii piliri udrzZitelného rozvoje je obsazeno
v kapitole F III. tohoto vyhodnoceni.
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6. Opatreni pro predchazeni, snizeni nebo kompenzaci zjiSténych nebo

predpokladanych zavaznych zapornych vlivi na zivotni prostredi

Vyhodnoceni vlivii ZUR Sttedogeského kraje na Zivotni prostfedi strukturuje navrh planovanych
opatfeni do tii kategorii:

= opatfeni ,.koncep¢ni“ — pozadavky na vybér koncepénich variant, na vypusténi ¢i koncepcni
ptehodnoceni zaméru, ptipadné na etapizaci vystavby

= opatfeni ,,prostorova“ — pozadavky na upravy navrzenych koridord v ramci jejich uptfesnéného
vymezeni v UPD obci

= opatfeni ,,projektova“ — pozadavky na feSeni danych problému v dalSich fazich projektové
piipravy zamért véetné ,,projektového* hodnoceni vlivii na zivotni prostiedi (EIA).

Pro vymezené uzemni rezervy nejsou opatfeni navrhovana, nebot’ jejich vymezeni v ZUR
nezakladd moZznost zamér, pro ktery je izemni ochrana ploch nebo koridorti vymezena, ,,provést*
(realizovat).

Koncep¢ni opatieni

Pivodné variantné vymezené koridory pro zadmér pielozky silnice 1I/101 Rudné — Unhost’
jsou z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi povazovany za rovnocenné. Pfi rozhodovani o
vybéru varianty — vybrana varianta (a) - se vychéazelo z hodnoceni vlivii na ostatni pilife
udrzitelného rozvoje (viz té€z kap. A 5. a F.IIL.).

V pfipad¢ pivodné variantné¢ vymezenych koridorti pro zamér D64 (aglomeracni okruh,
tisek (II/101) Mstétice — Jirny - Uvaly) byl preferovan jako environmentalné Setrn&jsi
koridor varianty D64b, ktery je zapracovan do navrhu ZUR.

V ramci realizace zaméru D135 (napojeni Celédkovic na D11 véetné nové MUK na dalnici
D11) piednostné zajistit vystavbu obchvatu sidla Zaluzi pied vystavbou MUK na D11 z
davodu ochrany obyvatel pted vlivy z automobilové dopravy.

V ramci realizace zaméru D154 (obchvat Sadské, nové napojeni na dalnici D11 a vystavba
MUK) piednostné zajistit vystavbu obchvatu sidel Mil¢ice a Velké Chvalovice (zamér
D176) pred otevienim sjezdu z MUK smérem na jih.

Koordinovat koncep¢ni feseni propojeni silnic I/2 a I/38 (zdméry D510 a D511)

Sledovat mozZnost spolecného feSeni modernizace koridoru zelezni¢ni dopravy v useku
Praha — Plzen (D200) se zdmérem vystavby vysokorychlostni trati D601(VRT).

Zaméry na vystavbu novych systémil zdsobovani pitnou vodou koordinovat s rozvojem
kanaliza¢nich systému a Cistiren odpadnich vod.

Prostorova opatieni

Vymezeni koridoru D019 (Koridor silnice 1/9: Gisek Libi§ — Mélnik (3 x MUK) zpfesnit
v ramci zpracovani navazujici izemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace vliva
na PR Kelské louky.

V ramci projektového feSeni zaméru D520 (Gzemni rezerva pro koridor silnice I/16: Maly
Ujezd, Vaviine¢) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout
opatieni k minimalizaci vlivii na hydrologické poméry a mokiadni spolecenstva v udoli
PSovky (plocha navrzena k ochrané dle Ramsarské umluvy).

Vymezeni koridoru D064 (Koridor aglomeracniho okruhu: tsek (II/101) Mstétice — Jirny —
Uvaly) zpfesnit v ramci zpracovani navazujici tzemné planovaci dokumentace s cilem
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minimalizace zdsahu do nelesni zelené (lesni remizek v prostoru mezi obcemi HorouSany a
Horousanky).

*» Vymezeni koridoru D078 (Koridor silnice II/111: Bystrice, ptrelozka) zptfesnit v rdmci
zpracovani navazujici zemné planovaci dokumentace s cilem minimalizovat vlivy na
obyvatelstvo (hlukovou aimisni zat¢z z dopravy) a na kvalitu_stavajiciho obytného
prostiedi v obci LiSno.

» Vymezeni koridoru D123 (Koridor silnice 1I/174: ptelozka Bieznice) zptesnit v ramci
zpracovani navazujici zemné planovaci dokumentace s cilem minimalizovat vlivy na
obyvatelstvo (hlukovou a imisni zatéz z dopravy), kvalitu_stadvajiciho obytného prostiedi a
vodni prvky v obci Bfeznice.

»  Vymezeni koridoru D127 (Koridor silnice 11/229: Rakovnik - vychodni obchvat) zptesnit
v ramci zpracovani navazujici izemné planovaci dokumentace s cilem minimalizovat vlivy
na obyvatelstvo (hlukovou aimisni zatéz z dopravy) a kvalitu stdvajiciho obytného
prostfedi ve mésté Rakovnik.

*» Vymezeni koridoru D141 (Koridor silnice I1/272: Lysd nad Labem, obchvat) zptesnit
v ramci zpracovani navazujici izemné planovaci dokumentace s cilem minimalizovat vlivy
na obyvatelstvo (hlukovou aimisni zatéz z dopravy) a kvalitu stdvajiciho obytného
prostiedi ve mésté Lysd nad Labem.

* Vymezeni koridoru D161 (Koridor silnice 11/331: pfelozka Nymburk - prutah v koridoru
zel. traté) zpfesnit v rdmci zpracovani navazujici izemné planovaci dokumentace s cilem
minimalizovat vlivy na obyvatelstvo (hlukovou a imisni zatéz z dopravy) a kvalitu
stavajiciho obytného prostiedi ve mésté Nymburk.

»  Vymezeni koridoru P01 (VVTL plynovod DrahelCice — Héje) zptesnit v ramci zpracovani
navazujici tzemné€ planovaci dokumentace scilem minimalizace vlivi na pfirodné
nejhodnotné&jsi izemi CHKO Cesky kras (I. a II. zéna CHKO, NPR Karlstejn, krajinny
raz).

* Vymezeni koridorii s identifikovanym rizikem mozného vlivu na ptaci oblasti nebo
evropsky vyznamné lokality soustavy Natura 2000 zpiesnit v ramci zpracovani navazujici
uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace vlivli na dotéené oblasti a lokality
(viz kapitola B. tohoto textu).

* Vymezeni koridort liniovych zdmért dopravni a technické infrastruktury, které prochézeji
zaplavovym tzemim, smérové fteSit v nejkratS§i mozné délce, ptipadné na pilotech
v zavislosti na mistnich podminkéch.

=  Vymezeni koridori dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do ochrannych
pasem vodnich zdroji 1. a 2. stupné, zpiesnit v rdmci navazujici tzemné plédnovaci
dokumentace s cilem nenaruSeni vydatnosti a jakosti dotéenych zdrojt.

* Vymezeni koridori dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do stanovenych
dobyvacich prostori a chranénych loZiskovych tzemi, zpiesnit v ramci navazujici
uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace objemu zisob vazanych
v ochranném pilifi stavby.

* Rozvoj letisté Praha — Ruzyné_(D300) fesit s ohledem na minimalizaci hlukové zatéze
obytné zastavby hlavniho mésta Prahy a ostatnich dotéenych obci.

Projektova opatieni — spole¢na

» Vytvéfet podminky pro ochranu obyvatelstva pted hlukem z dopravy a vyroby. U zamérd,
kde existuje potencidlni vznik rizika pro lidské zdravi (vlivy hluku a znecisténi ovzdusi), je
nutno dolozit ochranu vetejného zdravi véetné projednani s piisluSnymi organy nejpozdéji
v ramci procesu EIA. Jedna se zejména o nasledujici zaméry:

o silni¢ni stavby prochazejici v piimém kontaktu s obytnou zdstavbou (hluk i
znecisténi ovzdusi)
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o rozsifovani letist’ (zejména hluk, ale i znecisténi ovzdusi)

o vystavba novych energetickych zdroji (znecisténi ovzdusi)

o zelezni¢ni stavby v mistech kontaktu s obytnou zastavbou (hluk)
V réamci ptipravy jednotlivych staveb je nutno zajistit promitnuti opatfeni k omezeni vlivii
stavebni Cinnosti do pfislusnych planti organizace vystavby a jejich dodrzovani béhem
realizace stavby.
Podminkou realizace zaméri zasahujicich do ochrannych pasem vodnich zdroji jsou
pozitivni vysledky hydrogeologického posudku a realizace ochrannych opatieni
k minimalizaci vlivli na rezim a jakost dotéenych vodnich zdrojt.
Podminkou realizace zamért prochdzejicich zdplavovym tzemim jsou projektova feSeni
zajiStujici minimalizaci vlivii na odtokové poméry (inundacni mosty) a omezenim
dlouhych, Sikmo trasovanych ptechodd. Nepiipustnd jsou takovd feSeni, kterd svym
podélnym sevienim udolnich usekii omezuji nebo znemoziuji rozlivy povodnovych
pratokil ve volné krajing.
U zamérd s vysokym rozsahem zpevnénych ploch pozadovat vybaveni destovymi
kanalizacemi s deStovymi zdrzemi pro regulaci narazového odtoku srdzkovych vod.
V ramci projektové EIA je nutné podrobné vyhodnotit vliv zdméru na hydrologické
pom¢éry recipientu.
Pro omezeni negativnich vlivli fragmentace krajiny a populaci s ptedstihem v podrobném
meéftitku feSit zajiSténi prostupnosti liniovych dopravnich staveb ve smyslu metodiky
AOPK CR.
Baiisko-technicky posudek zajistit u zdméri zasahujicich do tzemi s ptredpokladanym
vyskytem dulnich dél (poddolované izemi).
V ptipadé, Ze zdmér zasahuje do blokid zasob vyhradniho loziska a pokud uzemné
environmentalni nebo technické podminky neumoznuji smérovou ¢i prostorovou korekei,
je realizace zaméru mozna pouze za podminky souhlasu MZP a MPO s pievodem &asti
zasob do kategorie vazanych v disledku stanoveni ochranného pilife. V ptipadé prichodu
trasy stanovenym dobyvacim prostorem je nutny souhlas OBU.
U staveb, které vykazuji potencidlni vyznamny negativni vliv na krajinny rdz (nadzemni
elektrickd vedeni, silnice, protipovodiova opatfeni apod.) a které vstupuji na tizemi se
zvySenou hodnotou krajinného razu, vyzadovat pro navazujici tzemné plénovaci a
projektovou dokumentaci navrh takovych prostorovych a technickych feseni, ktera budou
minimalizovat negativni vlivy na krajinny raz.
U staveb vyzadujicich zasahy do pozemkii urcenych k plnéni funkci lesa vyzadovat
nahradni vysadby a zalesnéni.
Pii vystavbé logistickych a primyslovych areali dodrzovat koeficient zelené¢ v min.
hodnoté 40 % s prihlédnutim ke specifikim umisténi a velikosti aredlu. Pii umistovani
zastavby na vysoce bonitnich pidach se doporucuje zvazit pozadavek na vyssi koeficient
zelené.

Projektova opatieni — specificka

V ramci projektového feseni zdmeru D001 (Koridor silnicniho okruhu kolem Prahy: tsek
Ruzyné - Biezinéves +2 x MUK) a jeho posouzeni z hlediska vlivil na Zivotni prostiedi
(ETA) navrhnout vhodnd opatieni k minimalizaci vlivi navrhované EVL Kanion Vlitavy
u Sedlce.
V ramci projektového feSeni zaméru DO0S (Koridor déalnice D3: usek Jesenice — hranice
kraje +10 x MUK) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout
vhodnd opatieni k minimalizaci vlivi:

o na kvalitu obytného a rekreacniho prostiedi v prostru Jilové u Prahy, Luka pod

Mednikem, Hostéradice, Cistovice a Horni Borek.
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na krajinny rdz v oblasti Posazavi a dalSich krajinafsky hodnotnych oblastech
na EVL Dolni Sdzava a EVL Minartice
na migracni prostupnost krajiny

o na lesni porosty (PUPFL)
V ramci projektového feseni zaméru D007 (Koridor rychlostni silnice R4: usek Haje —
Zaluzany — hranice kraje v¢. souvisejicich staveb + 4 x MUK) a jeho posouzeni z hlediska
vlivll na zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivii

o na kvalitu obytného prostiedi ptilehlé zastavby Milina

o na dotéené segmenty USES (RBC Kotalik)

o na migraéni prostupnost krajiny
V ramci projektového feseni zaméru D019 (Koridor silnice I/9: usek Libi§ — M¢lnik + 3 x
MUK) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k
minimalizaci vlivii

o na stanoviStni podminky a pfredmét ochrany PR Kelské louky

o na dotéené segmenty regionalniho USES

o naEVL Upor-Cerninovsko
V ramci projektového feseni zaméru D021 (Koridor silnice 1/12: Gisek B&chovice — Uvaly,
v&. napojeni na stavajici trasu +3 x MUK) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni
prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivi na dotéené segmenty
nadregionalniho USES
V ramci projektového feseni zaméru D520 (izemni rezerva pro koridor silnice 1/16: Maly
Ujezd, Vaviine¢) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout
opatfeni k minimalizaci vlivii na:

o hydrologické poméry a mokiadni spolecenstva v udoli PSovky (plocha navrzena

k ochran¢ dle Ramsarské umluvy)

o na EVL Kokotinsko
V ramci projektového feseni zdméru D032 (Koridor silnice I/16: tsek Slany — JeSin) a jeho
posouzeni z hlediska vlivlli na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci
vlivii na EVL Slansko-BySeiisky potok.
V ramci projektového feSeni zaméru D049 (Koridor silnice 1/38: ptelozka Osecek —
Ohrada, mezi dalnici D11 a silnici /12 +3 x MUK) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na
zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k minimalizaci vlivii na dotéené segmenty
nadregionalniho USES.
V ramci projektového feseni zaméru D051 (Koridor silnice 1/38: prelozka Malin — Céslav)
a jeho posouzeni zhlediska vlivii na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatfeni k
minimalizaci vlivii na dotené segmenty regionalniho USES.
V ramci projektového feSeni zaméru D060 (Koridor aglomera¢niho okruhu: usek (II/101)
Uzice — Byskovice, vé. obchvatu sidla Netieba)a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni
prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k minimalizaci vlivli na pfedmét ochrany PP Netiebska
slaniska.
V ramci projektového feseni zaméru D078 (Koridor silnice II/111: Bystfice, ptelozka) a
jeho posouzeni zhlediska vlivii na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k
minimalizaci vlivii na obyvatelstvo (hlukové a imisni z4téz z dopravy) a kvalitu stdvajiciho
obytného prostiedi v obci LiSno.
V ramci projektového feseni zaméru D090 (Koridor silnice 11/116: Gprava useku Rovina —
Moftina, Mofinka obchvat) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi (EIA)
navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivii na piirodni hodnoty CHKO Cesky kras a na EVL
Karlické udoli.
V ramci projektového feseni zdméru D098 (Koridor silnice 11118: obchvat Zlonic) a jeho
posouzeni z hlediska vlivlli na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci
vlivii na EVL Slansko-BySeiisky potok.

O O O

26



V ramci projektového feseni zdméru D109 (Koridor silnice 11/125: vystupni usek severné
Kacova) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k
minimalizaci vlivi na EVL Losinsky potok.
V ramci projektového feSeni zamérti D113 (Koridor silnice 11/125: Kondrac, ptelozka se
zapadnim obchvatem) a D114 (Koridor silnice II/125: usek hranice kraje — Kamberk,
prelozka veetné obchvatu Kamberka) a jejich posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostiedi
(EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivii na EVL Vlasimsk4 Blanice.
V ramci projektového teSeni zaméru D117 (Koridor silnice 11/126: ptelozka v prostoru
Zruce nad Sazavou) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout
opatieni k minimalizaci vlivii na EVL Sazava.
V ramci projektového feseni zamért D119 (Koridor silnice 1I/150: Liboun, ptelozka) a
D120 (Koridor silnice II/150: Loufiovice, propojeni na silnici 1I/125) jejich posouzeni
z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivi na
ptfirodni hodnoty CHKO Blanik a EVL Sedle¢sky potok (D119), resp. EVL VlaSimska
Blanice (D120).
V ramci projektového feSeni zaméru D123 (Koridor silnice 1I/174: ptelozka Bfeznice) a
jeho posouzeni zhlediska vlivi na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatfeni k
minimalizaci vlivli na obyvatelstvo (hlukova a imisni zatéz z dopravy), kvalitu stdvajiciho
obytného prostiedi a vodni prvky v obci Bieznice.
V ramci projektového feseni zaméru D127 (Koridor silnice 11/229: Rakovnik - vychodni
obchvat) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k
minimalizaci vlivii na obyvatelstvo (hlukové a imisni z4téZ z dopravy) a kvalitu stadvajiciho
obytného prostiedi ve mésté¢ Rakovnik.
V ramci projektového tfeSeni zdméru D141 (Koridor silnice I1/272: Lysa nad Labem,
obchvat) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k
minimalizaci vlivii na obyvatelstvo (hlukové a imisni z4téZ z dopravy) a kvalitu stdvajiciho
obytného prostiedi ve mésté Lysd nad Labem.
Vramci projektového feSeni zdméru D150 (Koridor silnice 1I/328: severozépadni
pfemosténi Labe u Kolina — v&. napojeni na silnice I/38 a I/12 +2 x MUK) a jeho
posouzeni z hlediska vlivlli na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci
vlivii na dotéené segmenty nadregionalniho USES (NRBC Polabsky luh)
V ramci projektového feSeni zaméru D159 (Koridor silnice II/331: obchvat Lysé nad
Labem) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k
minimalizaci vlivii na EVL Hrabanovska ¢ernava.
V ramci projektového feSeni zdméru D161 (Koridor silnice 1I/331: pielozka Nymburk -
prutah v koridoru Zel. traté) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA
navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivii na obyvatelstvo (hlukovd aimisni zatéz
z dopravy) a kvalitu stavajiciho obytného prostiedi ve mésté Nymburk.
V ramci projektového feSeni zdméru D200 (Koridor vysokorychlostni traté Praha — Plzen:
usek Praha - Beroun , tunel) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na zivotni prostiedi (EIA):

o navrhnout vhodnd opatfeni k minimalizaci vlivu na hydrologické poméry.

o zajistit ochranu stanovi§tnich podminek, zejména v useku na izemi CHKO Cesky

kras mj. i s ohledem na EVL Karl$tejn-Koda.

o navrhnout vhodnd opatieni k minimalizaci vlivu na lesni porosty (PUPFL)
v ramci projektového feseni zaméru D204 (Koridor zeleznicni traté ¢. 220: usek Praha -
Bystfice u BeneSova) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout
opatieni k minimalizaci vlivii:

o na obyvatelstvo (hlukova z4téZ z Zelezni€ni dopravy) a kvalitu stavajiciho obytného

prostedi v pfilehlé zéstavbé dotéenych sidel (Kunice, Ceréany)

o nakrajinny rdz
na EVL Dolni Sézava
o na lesni porosty (PUPFL)

o
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o na hydrologické a hydrogeologické poméry v tizemi dotéeném stavbou tunelovych
usekt

* Vramci projektového feseni zaméru D212 (Koridor zelezni¢ni trati ¢.231 Lysd n. L. —
Milovice - Cachovice: ptelozky trati a nové propojeni (Viejanské spojka), pielozka silnice
I11/3325 + novy usek silnice III. tfidy) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni
prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k minimalizaci vlivi na:

o stanovistni podminky a pfedmét ochrany PR Pod Bendteckym vrchem
o dotgené segmenty regionalniho USES
o na EVL Milovice-Mladé

* Vramci projektového feSeni zaméru D300 (Plocha rozvoje letist€ Ruzyné) a jeho
posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA) navrhnout kompenzacéni a ochranna
opatieni k minimalizaci hlukové zatéze obytné zastavby dotéenych sidel na tizemi hlavniho
mésta Prahy a Stiedoceského kraje.

=V ramci projektového feseni zaméru E01 (Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyije -
varianta (a) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni
k vlivli na charakter VPZ Ttebiz (vetné posouzeni rizika kumulativnich vlivii se zdmérem
rychlostni silnice R7).

=V ramci projektového feseni zaméru E02 (Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Cechy Stied,
posileni v celé délce a prelozka Odolena Voda - Zlosyn ) a jeho posouzeni z hlediska vlivii
na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni k minimalizaci vlivii na EVL Veltrusy.

* 'V ramci projektového feseni zaméru E09 (Vedeni 110 kV (€. 1928) Sazava — Kostelec nad
Cernymi Lesy, v&. TR110kV Sazava a TR110kV Kostelec nad Cernymi Lesy) a jeho
posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatfeni k minimalizaci
vlivi na lesni porosty (PUPFL).

* Vramci projektového feSeni zdméru E21 (110 kV rozvodna u Mnichova Hradisté, v¢.
napojovaciho vedeni) a jeho posouzeni z hlediska vlivli na zivotni prostiedi (EIA) vyloucit
lokalizaci stozarovych mist v ploSe PP Skalni sruby Jizery a v plochach dotéenych
segmenttl nadregionalniho a regionalniho USES.

* Vramci projektového feSeni zaméru P01 (VVTL plynovod DrahelCice — Haje) a jeho
posouzeni z hlediska vlivii na zivotni prostiedi (EIA):

o minimalizovat vlivy na CHKO Cesky kras a NPR Karlstein

o navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivii na lesni porosty (PUPFL)

o navrhnout opatfeni k minimalizaci vlivi na EVL Karlstejn-Koda, EVL Lounin a
EVL Housina.

* Vramci projektového feSeni zaméru RO2 (Déalkovod IKL - pfipoloz/zkapacitnéni
v koridoru) a jeho posouzeni z hlediska vlivii na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni
k minimalizaci vlivii na EVL Kalivodské buciny.

=V ramci projektového feseni zaméru PP01 (Hasina a Nepokoj - 2 poldry v povodi Mrliny)
a jeho posouzeni zhlediska vlivi na Zivotni prostfedi (EIA) navrhnout opatieni
k minimalizaci vlivii na EVL Labe-Libéchov.

» Vramci projektového feseni zaméru PPO12 (Hasina a Nepokoj - 2 poldry v povodi
Mrliny) a jeho posouzeni z hlediska vlivlli na Zivotni prostiedi (EIA) navrhnout opatieni
k minimalizaci vlivii na EVL Rozd’alovické rybniky.

Popis opatreni pro predchazeni, snizeni nebo kompenzaci vsech zjistéenych nebo predpokladanych
zavaznych zapornych vlivii na Zivotni prostredi je obsazen také v kap.7. dokumentace SEA.
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B. Vyhodnoceni vlivii ZUR na Gzemi Natura 2000

Zpracovatel Atelier T-plan, s.r.o., Na Sachté 497/9, Praha 7 — Holesovice, 2009
Kompletni dokumentace hodnoceni vliivu ZUR na EVL a ptaci oblasti Natura je v samostatné
priloze tohoto vyhodnoceni.

PredloZené hodnoceni je vypracovano podle ustanoveni § 451 zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané
ptirody a krajiny, v platném znéni. Jeho cilem je posoudit vliv ZUR Stiedogeského kraje, tedy
zjistit, zda ma koncepce vyznamné negativni vliv na pfedméty ochrany a celistvost dotcenych
evropsky vyznamnych lokalit (EVL) a ptacich oblasti (PO). Byla hodnocena verze upravena po
spolecném jednani, hodnoceni probihalo v tnoru a bfeznu 2011.

Ve StfedocCeském kraji se nachazi celkem 5 ptacich oblasti a 176 evropsky vyznamnych lokalit

(EVL) zatazenych do narodniho seznamu evropsky vyznamnych lokalit podle nafizeni vlady
371/2009 Sb.

1.  Zptsob hodnoceni ZUR

Probéhlo vyhodnoceni vSech jednotlivych ukoli koncepce a byly zjiStovany jejich stiety
s lokalitami Natura 2000.

= Véasti 1, 2, 3 ZUR SK byly identifikovany tkoly, které mohou mit vliv na lokality Natura
2000. Tyto jsou uvedeny v piiloze 1. VétSina ukoll neni lokalizovdna, m& pouze obecny
charakter, nebylo tedy mozné je hodnotit.

=  Vsechny tkoly ¢asti 4 a 7 ZUR SK jsou lokalizovatelné, jsou uvedeny v piiloze 2, kde je
uvedeno hodnoceni vyznamnosti jejich vlivi. (Cast 4.3 neni uvedena vzhledem k tomu, Ze se
jedna o plochy a koridory nadregionalniho USES, jejichz vymezeni nema vliv na lokality
Natura 2000).

= V &asti 5 ZUR SK jsou stanoveny piirodni, kulturni a civilizaéni hodnoty kraje. Cast 6
vymezuje cilové charakteristiky krajin. Tyto casti jsou deklarativni, tkoly nemaji vliv na
lokality Natura 2000. Je doplnén pouze komentar tykajici se evropsky vyznamnych lokalit,
které byly také vymezeny jako ptfirodni hodnoty kraje.

= (Cast 8 ZUR SK je koordinaéni pro izemni planovani obci a nema vliv na lokality Natura 2000.

= Plochy a koridory v &asti 9-11 a regulaéni plan v &asti 12 nejsou v ZUR SK stanoveny.

= (Cast 13 doporuduje priority v oblasti vefejnych investic. Jmenované zaméry byly hodnoceny
v ramci hodnoceni ¢asti 4 a 7, urceni jejich priorit nepfindsi dal$i informace podstatné pro

hodnoceni vlivil na lokality Natura 2000.

= (Cast 14 obsahuje Gidaje o poétu listdh ZUR a poétu vykrest grafické ¢asti. Nema vliv na lokality
Natura 2000.
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Hodnoceny byly jednotlivé ¢asti koncepce podle nasledujici stupnice vyznamnosti vlivii:

Tabulka: Stupnice pro hodnoceni vyznamnosti vlivii

Hodnota Termin Popis
-2
Vyznamné Negativni vliv dle odst. 9 § 45i ZOPK
negativni vliv Vylucuje schvaleni koncepce (resp. koncepci je moZné schvalit pouze

v urcenych pripadech dle odst. 9 a 10 § 45i ZOPK).

Vyznamny rusivy az likvidaéni vliv na stanovisté ¢i populaci druhu nebo jeji
podstatnou ¢ast; vyznamné naruSeni ekologickych narokd stanovisté nebo druhu,
vyznamny zasah do biotopu nebo do ptirozeného vyvoje druhu.

Vyplyva ze zadani koncepce, nelze jej eliminovat.

-1 Mirné negativni | Omezeny/mirny/nevyznamny negativni vliv

vliv Nevylucuje schvaleni koncepce.

Mirny rusivy vliv na stanovi$té ¢i populaci druhu; mirné naruseni ekologickych
narokd stanovisté¢ nebo druhu, okrajovy zasah do biotopu nebo do pfirozeného
vyvoje druhu.

Je mozné jej vyloucit navrzenymi zmirfiujicimi opatfenimi.

? MozZny MiiZze dojit k negativnimu vlivu, neni vSak moZné vyhodnotit jeho
negativni vliv vyznamnost.

0 Nulovy vliv Zamér (v koncepci) nema zadny prokazatelny vliv.

+ Pozitivni vliv Zamér (v koncepci) ma pozitivni vliv.

Pfi hodnoceni bylo pfihliZzeno k principu pfedbézné opatrnosti a v piipadé€ nejistot byly zvazovany
nejhorsi mozné vlivy. Na zavér probéhlo souhrnné vyhodnoceni koncepce ZUR. Ukoly ZUR, které
jsou problematické z hlediska Natury 2000, jsou uvedeny v ptiloh4ch 1 a 2 vyhodnoceni Natura.

Uzemni rezervy byly hodnoceny v souladu s usnesenim Vlady ¢. 368/2010 Sb. a &asti III. materidlu
¢.j. 353/10.

Pro nekteré zamery na zakladé dostupnych informaci o zaméru a vyskytu predmétii ochrany neni
mozné urcit vyznamnost vilivu. VIiv bude prinejmensim mirny, neni vSak vylouceno, zZe pri
podrobném hodnoceni viivii na EVL a PO bude urcen jako vyznamné negativni. Temto zamerum je

prirazena hodnota ,,? “. VIiv musi byt podrobné vyhodnocen v procesu dalsiho posuzovani zameéru.

Tyto ,,problematické* zaméry jsou uvedeny v ndsledujicich tabulkdch.
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Vyhodnoceni problematickych ukolll a zaméru

PFiloha 1 - Vyhodnoceni vliv zaméri ZUR na EVL a PO
Problematické ukoly ¢asti 1 — 3 ZUR

Typ ukolu Specifikace Hodn. Poznamka

Zasady pro Sledovat zejména strategické zony ?

usmeérnovani uzemniho pfipravované Stfedoceskym krajem:

rozvoje a rozhodovani o Milovice, Tuchlovice, aj. (odst 11 f)

zménéch v Uzemi

Zasady pro Ekonomické aktivity rozvijet zejména v ?

usmerfiovani tzemniho Benatkach nad Jizerou (mésto a zéna v Mozné ovlivnéni EVL

rozvoje a rozhodovani o | byvalém vojenském prostoru Mlada), v Milovice - Mlada

zménach v uzemi Brodcich a Bfeziné ve vazbé& na MUK

na R10 (odst 21b)

Zasady pro Rozvijet sportovni a rekreacni zénu ?

usmeérnovani uzemniho Benatky nad Jizerou-Traviny.(odst 21d)

rozvoje a rozhodovani o

zménach v uzemi

Zasady pro Bydleni rozvijet v obci Konarovice, ?

usmérfiovani Uzemniho Tynec nad Labem, ZaluZi nad Labem

rozvoje a rozhodovani o |  (odst.24d) Mozné ovlivnéni EVL

zménéch v uzemi ozne ovivnen
Tynecké mokfina a EVL
LZovické tiné

Zasady pro Rozvoj ekonomickych aktivit rozvijet ?

usmeérnovani uzemniho zejména v Tynci nad Labem (odst.24e)

rozvoje a rozhodovani o

zménach v tzemi

Zasady pro Rozvoj ekonomickych aktivit sméfovat | ? Mozné ovlivnéni EVL Labe -

usmériovani tzemniho | Zeiména do zény pristavu Mé&lInik (40 Libéchov

rozvoje a rozhodovanio| P)

zménéch v Uzemi

Zasady pro Spolupracovat s Jiho€eskym krajem na ?

usmeérfiovani Uzemniho programu rozvoje rekreacniho uzemi

rozvoje a rozhodovani o |  vodni nadrze Orlik (odst. 91b)

zménach v tzemi Mozné ovlivnéni PO Udoli
Vitavy a Otavy

°

Ukoly pro tizemni
planovani

Provéfit moznosti rozvoje vodni
dopravy pro obsluhu uzemi v¢€. vazeb
na silniéni sit’ (odst. 92¢)
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PFiloha 2 - Vyhodnoceni vlivi zamérti ZUR na EVL a PO
Vyhodnoceni problematickych zamérl ¢asti 4 a7 ZUR
Zaméry dopravni infrastruktury

Zameér Specifikace zaméru Hodn. Poznamka
SILNICE
D001 - Koridor usek Ruzyné - Brezinéves (+2 x ? Eroortla?érvltavské udoli EVL Kafion
|s:’llnrl]cmho okruhu MUK); Sitka koridoru 600 m Vitavy u Sedlece (pfimy zabor
rahy uzemi, znecisténi, eutrofizace)
D005 - Koridor dalnice | usek Jesenice — hranice kraje (+10 x ? ?;LZ:ér;étséri\)/Lm%%I:éizzaﬁvrﬁé
D3 MUK); $itka koridoru 600 m oy 2NS Nep vivix o
’ ovlivnéni EVL Minartice (znecisténi,
ovlivnéni vodniho rezimu) -EVL lezi
v tésné blizkosti koridoru.
D015 Koridor silnice l/3 | BeneSov, rozsiteni, napojeni ? Stret s EVL Dolni Sazava (0,8 ha).
kfizovatky U Topolu (+ 2 MUK);
Sifka koridoru 300 m
. - . i N 2 Stret s EVL Upor — Cerninovsko
D019 Koridor silnice 1/9 Léj;il; rlzlo);i;o,\r/ljl:gltl)‘é) (rl:;x MUK); (pFimy zabor Gzemi). Prekryv
koridoru 33,5 hal!
D031 Koridor silnice | obchvat M&Inik (1 x MUK); ? M,%Z”V,Stret,s EVL Kokofinsko (pfimy
116 Sifka koridoru 300 m zabor tzemi, znecisténi).
. _ . . i . ? Mozny stiet s EVL Slansko —
:?10:2 Koridor silnice g;ﬁ; EloarirZi);r_uJ;g(I)nng1 x MUK); Bysenisky potok (zasah do stromu v
aleji podél silnice) — pfekryv 1,2 ha.
Na zamér jiz bylo vydano uzemni
rozhodnuti, byly stanoveny podminky
pro minimalizaci vlivQi na pfedmét
ochrany (pachnik hnédy);
. - , , . " ? Stfet s EVL Karlické udoli (pfimy
:?/(ﬁg Koridor silnice uMprng usgkﬁ Rgvma — Mofina, tizemni zabor) eliminovan, koridor
“karlnka % c v1as,0 vymzen mimo EVL. MoZné nepfimé
Sifka koridoru m viivy.
D113 Koridor silnice Kondrac, pfelozka se zapadnim ? mgér:ﬁé?g lgghigksogycrﬁ:;:gtsigu
111125 obchvatem; Sitka koridoru 180 m Blanice (zne&isténi pfitoku pfi stavbé
mostu).
D114 Koridor silnice usek hranice kraje — Kamberk, ? gﬁzzﬁé?glgghigksog\?ﬂQﬁggti),'ﬁiokgu
125 E)rﬁ(lozkka.;cetn;as%bchvatu Kamberka; Blanice (znecisténi, ruseni, ). Zabor
sirka koridoru m plochy je eliminovan vedenim
koridoru mimo EVL.
D117 Koridor silnice prelozka v prostoru Zru€e nad ? Stfet s EVL Sazava (zneciSteni).
11/126 Sazavou; Sitka koridoru 180 m
. - . e wry . ? Stfet s EVL Sedlecsky potok .
:?/1'15% Koridor silnice Liboun, prelozka; Sitka koridoru 180 Kiizeni koridoru silnice 1/150 s EVL
m Sedle¢sky potok bude mozné jen za
takovych technickych opatfeni, které
vylouéi stavebni prace v koryté
potoka a vylou¢i nebo minimalizuji
moznost znecisténi vodniho toku jak
pfi vystavbé, tak pfi provozu.
. A L " I ) ? MozZné ovlivnéni podminek biotopu
ﬁ/ﬁ;?) Koridor silnice Iv_’czﬁncl)(wgz, pro1pg>cj)en| na silnici 11/125; predmétt ochrany EVL Viagimska
sirka koridoru m Blanice (znecisténi, ruseni).
? Mozné ovlivnéni EVL Hrabanovska

D159 Koridor silnice
11/331

obchvat Lysé nad Labem;
Sifka koridoru 180 m

Cernava (vodni rezim, znecisténi)
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Zamér Specifikace zaméru Hoadn. Poznamka
ZELEZNICE
. Usek Praha — Beroun (tunel); Sitka ? Mozny stfet s EVL Karldtejn — Koda
D200kKor|dhc;r tni traté koridoru 600 m (pfimy Gzemni zabor — technické
;ys:: orglc ostni trate feSeni tunelu). Pfekryv 124 ha
raha - Fizen (avSak trasa povede v tunelu).
D204 Korid usek Praha - Bystfice u BeneSova, 2 Stfet s EVL Dolni Sazava
sol worl t°rtv < 291 prelozka Zelezniéni traté; Sitka (znetiténi). Prekryv 2,6 ha.
zeleznicni trate c. koridoru 600 m KFizeni zeleznicni trati s tokem
Sazavy bude mozné jen za
takovych technickych opatfeni,
které vylou€i stavebni prace
v koryté feky a vylou&i nebo
minimalizuji moznost znecisténi
vodniho toku jak pfi vystavbé, tak
pfi provozu.
D207 Korid Mstétice, Celakovice, prelozky + 2 Stret koridoru s EVL Pis¢ina u
sel wori tort' £.231 cela trat rekonstrukce; Bysicek (pfekryv 0,5 ha) a s EVL
zeleznicni trate c. Sitka koridoru 600 m Karany — Hrbackovy tané (14,1 ha).
. pfeloZky trati a nové propojeni ? Mozny stfet s EVL Milovice — Mlada
92|12 K?",dtort. £.232 (VSejanska spojka), pfelozka silnice (Uzemni zabor).
te e,Z“'cl'_“ ’;I.'Ic- ° 111/3325 + novy usek silnice II1. tFidy:
Zysan. L. —Milovice = 1 ginea koridoru 600 m
Cachovice
D215 Korid Praha - Beroun, rekonstrukce ? Stiet koridoru s EVL Karl$tejn —
sel wori tort' £171 Koda (mozny zabor uzemi, nepfimé
Zelezniéni traté €. vlivy stavby).
Uzemni rezervy — zelezniéni doprava
D601 koridor vysokorychlostni traté (VRT) ? ?g?;:‘;’ Eif;iiEz\;tgr?HSteJn ~Koda
ve sméru na Plzen (Usek Beroun — '
hranice kraje)
D608a,b koridor zelezni¢ni traté ¢.231, Velky ? E%Efk%r I\l/ﬁw(i/en:zaér:g 2;25:15 ?//Ili_vy
Ose.k, prime propojeni na trat ¢.020 (ovlivnéni hydrologického rezimu,
(varianty a,b) Znecisténi).
Plochy a koridory technické infrastruktury
Zamér Specifikace zaméru Hodn. Poznamka
ELEKTROENERGETIKA
E02 vedeni 400 KV - TR Vygkov - TR Gechy | ° \Z/Z[Sﬁ;;?zzgﬂﬁi”;ebrg'r)EVL
Stfed (posileni v celé délce a pfelozka ’
Odolena Voda - Zlosyn);
Sifka koridoru 600 m
ROPOVODY A PRODUKTOVODY
2 Mozny zasah do EVL Kalivodské

R02 dalkovod IKL (pfipoloz/zkapacitnéni v
koridoru); Sifka koridoru 600 m

buciny (Gzemni zabor).
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Plochy a koridory technické infrastruktury — vodohospodarstvi

Zamér Specifikace zaméru Hodn. Poznamka

VODOVODY

2 Trasa vodovodu zasahuje EVL
Lanska obora (Uzemni zabor),
Jaburek (Uzemni zabor, ovlivnéni
hydrologickych podminek) a PO
KFivoklatsko (Uzemni zabor) —
nutno stanovit podminky pro
minimalizaci potencialnich
negativnich vliva.

Vo3 vodarenska soustava Zbe¢no - Roztoky
(nahrazeni V8 - V14 + V52 - V61) (v€.12
vodojem)

2 Mozny stfet s EVL Horni
Solopysky rybnik (Gzemni zabor,
ovlivnéni hydrologickych
podminek).

V12 vystavba pfivadéce BeneSov-SedIany s
napojenim sidel Jirovice, Mokra Lhota, Bystfice,
LiSno, Nesvacily, Drachkov, Vrchotovy Janovice,
Vojkov, Kosova Hora (v€. 2 vodojem)

L Mozny stfet s EVL Dolni S&
V13 rozSifeni Posazavského skupinového vodovodu ? (Zgzgétsg;?;s olni Sazava

pfipojenim sidel Charovice-Pecerady a Podélusy

PROTIPOVODNOVA OCHRANA

? Mozny vliv na EVL Labe —

PPO1 Mélnik - protipovodriova opatfeni (ochranné Lib&chov (Gzemni zabor)

hraze 2500 m s max. vySkou 5,3 m, pevné i
mobilni konstrukce)

2 Mozny vliv na EVL Libické luhy
(Uzemni zabor, ovlivnéni
hydrologickych podminek)

PP02 Podébrady - protipovodfiova ochrana (pevné a
mobilni konstrukce)

? Zamér je lokalizovan v PO
Rozdalovické rybniky a v EVL
Dymokursko (Uzemni zabor,
ovlivnéni hydrologickych

PP12 Hasina a Nepokoj - 2 poldry v povodi Mrliny
(celkovy objem 4,74 mil.m®)

podminek).
LOKALITY VHODNE PRO AKUMULACI POVRCHOVYCH VOD
? Stiet s EVL Padrt'sko. Mozny
W601 nadrz Amerika na toku Klabava zasah do biotopu raka kamenéace
a dalSich pfedmétu ochrany.

Vysledky hodnoceni:

= U Zadného ukolu koncepce nebyly zjistény vyznamné negativni vlivy na izemi
Natura.

= Pozitivni vlivy na izemi Natura téZ nebyly zjiStény u Zadného ukolu.

=  Pro celkem 8 ukoli v ¢asti 1-3 a 29 ukoli (zaAméri a uzemnich rezerv) v casti
4 a 7 byl zjiStén mozny negativni vliv (hodnota ,,?*) na tizemi Natura.

Zasady uzemniho rozvoje reaguji na zjistéené potencidalni stiety navrhem pozZadavki na jejich
minimalizaci, a to zejména v navazujici uzemné planovaci dokumentaci a projektové
dokumentaci. VIiv musi byt podrobné vyhodnocen v procesu dalsiho posuzovani zaméru
v podrobnéjsim meéritku.
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Obecné je mozné vysledovat nasledujici typy vlivi:

Zabor uzemi

Ptimy ploSny z4sah do izemi, stanovisté nebo biotopu druhu, které jsou pfedmétem ochrany.
V dalsich fazich projektové ptipravy je pak nutné hodnotit podil a vyznam zasazené plochy
z hlediska ekologickych narokt stanovisté/druhu.

U rady zaméru Ize konflikt fesit vhodnou lokalizaci zaméru v ramci koridoru, coz neni mozné
na urovni koncepce navrhnout a nésledné¢ hodnotit. Koridory jsou vymezeny dostatecné
Siroké, aby bylo mozné umisténi zaméru tak, aby byly vlivy maximalné¢ omezeny. Neékteré
koridory byly v ramci aktualizace upraveny tak, aby v misté kiizeni s EVL byl Gizemni stiet
eliminovan.

Nekteré typy zamér nepredstavuji piimé ohroZeni i v ptipad¢ jejich vedeni pfes izemi EVL.
Jedna se napft. o trasy elektrovodi, které nemusi riizné typy stanovist’ viibec ovlivnit.

Znecisténi/Ruseni

Nékteré zaméry jsou ve fazi vystavby nebo realizace spojeny s emisemi zneciStujicich latek
nebo hlukovym nebo svételnym rusenim. Intenzita ovlivnéni pfedméti ochrany zavisi na
priabéhu vystavby a technickém provedeni zdméru a neni mozné ji hodnotit na urovni
ptedlozené koncepce.

Ovlivnéni migracnich moZnosti

PfedevSim liniové stavby mohou vyrazné naru$it moznosti migrace. Z hlediska nékterych
druhti je pfitom migrace klicovym ekologickym projevem. V priibéhu projektové piipravy
jednotlivych zamérit je pak nutné hledat technickd fteSeni, kterd zachovani migracni
propustnosti zajisti.

Ovlivnéni vodniho reimu

Velké stavby mohou zptisobit zménu hydrologickych podminek v svém §irSim okoli. Je nutné
zajistit, aby tato zména nezasahla podminky stanovist nebo biotopii pfedméti ochrany
EVL\PO.

Vyhodnoceni moZnych kumulativnich vlivi

V lokalitach s umisténim vét§tho mnozstvi zdmérii je mozné predpokladat kumulaci jejich
vlivl. Jedna se o zdméry uvedené v koncepci, ale také dalSi zdméry, a to jak schvalené a
realizované, tak planované mimo dokumenty ZUR SK. Nejvétsim problémem jsou
kumulativni vlivy ve velkoplosnych lokalitach, kam je sméfovano velké mnozstvi zdméra
(napt. EVL Karlstejn — Koda, Dolni Sazava).

V ptipadech kumulace negativnich vlivi zdméra podobného charakteru (napi. rekreacni
aredly, bytova zéastavba) je nezbytné, aby Krajsky ufad Stiedoceského kraje nebo jiné organy
statni spravy zajistily zpracovani koncepcnich materialli stanovujicich jasna pravidla pro
realizaci daného typu zaméru. Je dalezité, aby bylo pii posuzovani a schvalovani jednotlivych
zamera postupovano jednotné.

Vyhodnoceni preshrani¢nich vlivi

Vzhledem k poloze Stiedogeského kraje mimo hranice Ceské republiky nedojde k zadnym
piimym vliviim zaméri obsazenych v ZUR SK, které by mély pieshrani¢ni charakter.

U nékterych velkych staveb (délnice, vysokorychlostni traté) nelze vyloucit jejich nepiimé
vlivy, ty vSak nelze ve fazi koncepce konkrétné kvantifikovat.
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3. Zaveér

Pti hodnoceni vlivi navrhu Zasad uzemniho rozvoje Stredoceského kraje na evropsky
vyznamné lokality, ptaci oblasti a jejich pfedméty ochrany nebyl shledan vyznamné negativni
vliv zddného ukolu uvedeného v koncepci ani vliv koncepce jako celku.

Pro nékteré zaméry na zéklad¢é dostupnych informaci o zdméru a vyskytu predmétii ochrany
neni mozné urcit vyznamnost vlivu. VIiv bude pfinejmensim mirny, neni vsak vylouceno, ze
pii podrobném hodnoceni vlivii na EVL a PO bude urcen jako vyznamné negativni. Témto
zamérum je piifazena hodnota ,,?*. Vliv musi byt podrobné¢ vyhodnocen v procesu dal$iho
posuzovani zdméru. Je velmi pravdépodobné, ze existuje technické feSeni téchto zaméru,
které vyznamné negativni vliv nema.

Zavérem mozno Konstatovat, Ze piredloZena koncepce ,,ZUR Stredoceského kraje* nema
vyznamné negativni vliv na evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti.

Vybrané zaméry obsazené v koncepci musi byt podrobné vyhodnoceny podle § 451 zakona
¢. 114/1992 Sb. v ramci procesu EIA.
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C. Vyhodnoceni vlivli zdsad uzemniho rozvoje na stav a vyvoj
uzemi podle vybranych sledovanych jevi obsazenych
v uzemné analytickych podkladech.

Jevy jsou vyhodnoceny v tématickych okruzich v souladu s podklady pro rozbor udrzitelného
rozvoje uzemi:
1. Geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin
Vodni rezim
Hygiena Zivotniho prostiedi
Ochrana piirody a krajiny, USES
Zemédélsky ptudni fond a pozemky urcené k plnéni funkei lesa
Vetejna dopravni infrastruktura
Zajisténi vetejné technické infrastruktury
Sociodemografické podminky
. Struktura osidleni
10. Bydleni a ob¢anské vybavenost
11. Rekreace
12. Hospodarské podminky

00Nk W

Vliv ZUR na sledovany jev byl vyhodnocen zejména porovnanim tkolt stanovenych pro
ZUR v rozboru udrzitelného rozvoje uzemi a v zadani ZUR.

Byly vyhodnoceny:

= priority uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje tizemi,

= vymezeni a zasady stanovené pro rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti,

= koridory a plochy s nadmistnim vyznamem

= podminky koncepce ochrany a rozvoje ptirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot
uzemi

= vymezeni cilovych charakteristik krajiny (oblasti se shodnym krajinnym typem)

= VPS a VPO, stavby a opatieni k zajiStovani obrany a bezpec¢nosti statu a asanacni
opatteni

= stanoveni priorit v oblasti vefejnych investic

Vedle vyhodnoceni vlivu je pro kazdé téma (tam, kde je to tcelné) uveden indikator stavu a
vyvoje sledovaného jevu.

Vybér indikatord byl proveden zejména podle nésledujicich kritérii:

= ma vztah k obecné definovanym kritériim udrzitelné¢ho rozvoje zemi

= ma vztah k problematice izemniho planovani

= je charakteristicky pro stav a vyvoj dané¢ho sledovaného jevu

= podklady pro jeho stanoveni jsou a pravdépodobné i budou standardné zjistitelné,
takze vyvoj indikatoru bude mozné dlouhodobé sledovat
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Seznam indikatoru:

. Vliv t€Zby na zmény v Gizemi (neni zpracovan kartogram)
= KO1 Retencni schopnost uzemi

= K02 Oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi (OZKO)

= KO3 Koeficient ekologické stability

= K04 Zastoupeni uzemi ochrany piirody

= KOS5 Podil zemédé€lské pudy

. Zastoupeni ekologického zemédélstvi (neni zpracovan kartogram)
= KO06 Lesnatost izemi

= K07 Hustota zékladni dopravni sité

= K08 Cisténi odpadnich vod

= K09 Hustota zalidnéni v obcich

= K10 Index vyvoje poctu obyvatel

= KI11 Vzdélanostni uroven obyvatelstva

= K12 Index vékového slozeni obyvatelstva

= K13 Intenzita bytové vystavby

= K14 Standard byti

= K15 Vybavenost skolskymi zatizenimi

= K16 Pfirodni parky

= K17 Lesy ptfiméstské a rekreacni

= K18 Ekonomicka vykonnost spravnich obvodit ORP

= K19 Mira nezaméstnanosti

= K20 Pocet pracovnich ptilezitosti

= K21 Vyvoj pracovnich ptilezitosti

= K22 Podil ekonomicky aktivnich osob v nevyrobni sféfe hospodaistvi

Pro zobrazeni vybranych indikatorii byly vyhotoveny kartogramy (K01 az K22) ve formatu
A3, které jsou obsazeny v priloze.
V pftiloze jsou vlozeny také dvé prusvitky:

* s vymezenim rozvojovych oblasti a os a specifickych oblasti
= s vymezenim oblasti se shodnym krajinnym typem

Pomoci prusvitek 1ze posoudit stav a ptipadné vyvoj sledovaného jevu v danych oblastech a
osach.
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1. Geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin

1.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj geologickych a hydrogeologickych pomérii a
zdroje nerostnych surovin

Problematika geologickych a hydrogeologickych poméri a zdroji nerostnych surovin je
z hlediska pozadavki zadani ZUR splnéna.

Plochy pro t&Zbu nerostnych surovin jsou zatazeny v ZUR mezi piirodni hodnoty tizemi kraje.

Jedna se o:

= vyuZzivand vyhradni loZiska s dobyvacimi prostory;

= nevyuzivana vyhradni loziska s dobyvacimi prostory, popt. dobyvaci prostory s
ukonc¢enou tézbou;

* nevyuzivand vyhradni loziska s chranénym loziskovym Gzemim;

= nevyuzivand vyhradni loZiska bez stanovené ochrany chranéného loziskového tizemi;

= vyuzivana loziska nevyhrazenych nerostt, kterd jsou soucasti pozemku, u kterych byla
povolena téZzba na zdklad€ izemniho rozhodnuti a ptislusného obvodniho banského utradu;

* nevyuzivana loziska nevyhrazenych nerosti, kterd jsou soucasti pozemku;

= registrované a evidované prognézni zdroje vyhrazenych a nevyhrazenych nerostu.

V ZUR byly stanoveny zasady pro zajiSténi ochrany tizemi s p¥irodnimi hodnotami a
moZného rozvoje téchto izemi. Zasady se zamétuji na koordinaci s prvky USES:

,, Vytvdret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek nerostii. Pii vymezovani USES hledat plochy
mimo loZiska nerostii, vnik piekryvu loZiska skladebnou cdsti USES umoznit jen v nezbytnych
pripadech a pri zohledneni stanovenych dobyvacich prostorii. Pri povolovani hornické
cinnosti vychazet z toho, Ze vymezeni biocenter a biokoridorii pres loZiska nerostii neni
prekazkou jejich vyuzivani. V takovych pripadech je nezbytné podporovat funkci USES jak pFi
samotné tezbe, tak pri jejim ukoncovani a zejména rekultivaci tézbou dotceného vizemi, kdy
dojde za predem stanovenych podminek k vytvorent funkéniho prvku USES "

Reseni prekryvii skladebnych ¢asti USES a lozisek nerostii - bude vychazet z ,.Dohody
uzaviené mezi MPO a MZP k feseni stéetd loZisek nerostnych surovin s prvky USES ze dne
16.2.2009 &.j. 741/610/09(MZP) a 5.3.2009 &.j. 7770/09/05100/05000(MPO)", jejiz text
uvadi:

Té&zba nerostii v USES

Skladebné ¢&asti USES je nutno prioritné stanovovat mimo plochy zji§ténych a
ptedpokladanych lozisek nerostii vzhledem k jejich nepfemistitelnosti. Tam, kde to nebude
vyjimeéné mozné, respektovat pii vymezovani ¢asti USES na loziscich stanovené DP, mimo
DP pak napf. doasnym stanovenim &asti USES a jeho findlnim vytvofenim aZ po skon&eni
tézby, stanovenim podminek rekultivace.

Pokryti vymezenych biocenter a biokoridori do lozisek nerostnych surovin se vzajemné
nevyluéuje, protoze skladebné &asti USES nejsou prekdzkou vyuZivani loZisek nerostil
takovym zplisobem, ktery zajisti vzdjemnou koexistenci t&zby lozisek nerosti a funkce USES
pfi probihajici t&Zb&, nebo zajisti budouci obnovu dotasné omezené funkce USES. Stiety
mezi loZisky nerostnych zdrojii a stavajicim USES fesit v ramci zohlednéni vzijemnych
potieb vyuziti uzemi a zékonitosti, a to jak pro USES, tak i pro t&Zbu, pii kvalifikovaném
zpracovani postupu rekultivace iizemi po ukonceni t€Zby v rdmci povoleni hornické ¢innosti
nebo planu dobyvani. Plochy po tézbé nerostnych surovin v uzemi uréeném pro vybudovani
USES rekultivovat prioritné v souladu se zajmy ochrany piirody a krajiny.
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Vymezeni skladebnych &asti USES v tizemi lozisek tudiz neni piekazkou k piipadnému
vyuziti loZiska za podminky, Ze pokud budou funkce USES vyuzitim loZiska nerostii do¢asné
omezeny, budou po ukonceni t€¢Zby obnoveny v potfebném rozsahu.

Pii feSeni stietll (pfekryvil) ochrany nerostnych surovin se skladebnymi ¢astmi USES, tj.
s obecnou ochranou pfirody a krajiny, zohlednit tuto podminku:

Akceptovat charakter ¢asti USES a podporovat jeho funkce v cilovém stavu, a to jak pfi
samotné t&Zbe, tak i pii ukonCovani t€Zby a rekultivaci téZbou dotéencho izemi ve prospéch
USES.

1.2. Indikator stavu a vyvoje geologickych a hydrogeologickych pomért a
zdrojil nerostnych surovin

Indikator - Vliv téZby na zmény v uzemi

Udaje za Stfedodesky kraj v roce 2006

= celkovy rozsah t¢zby 5 156 ha

= rozsah ukoncenych rekultivaci celkem - 732 ha;

Udaje za Sttedogesky kraj v roce 2008

= celkovy rozsah tézby 3 190 ha

= rozsah ukoncenych rekultivaci celkem - 703 ha;

=  zdroj dat: Statisticka roenka Zivotniho prostiedi CR

= udaje jsou celkem pro tézbu v dobyvacich prostorech i mimo ni
Komentar k indikatoru:

Udaje za Stiedo¢esky kraj byly ziskany od Ceské geologické sluzby — Geofond, Kostelni 26,
170 06 Praha 7. Jsou kazdorocné vyhodnocovany na podkladé ro¢nich vykaz baisko-
technickych a provoznich udaji - Hor (MPO) 1-01 (schvaleno CSU pro MPO v ramci
Programu statistickych zjisStovani). Formulafe vykazl, elektronicky sbér dat a statistické
informace jsou na: www.mpo.cz.

Indikator se skladd ze dvou polozek. Eviduje celkovy rozsah probihajici tézby a rozsah

ukoncené rekultivace po t€zbé nerostnych surovin. Dlouhodoby trend obou polozek muze

signalizovat nasledné vyhodnoceni vyvoje tzemi:

= pomér mezi celkovou tézbou a ukonCenymi rekultivacemi se vyraznéji nemeéni - relativné
vyvazeny vyvoj pilifi udrzitelného rozvoje uzemi

= vyraznéji se zvysuje rozsah ukoncenych rekultivaci ve srovnani s celkovou tézbou -
relativné piiznivy vyvoj z hlediska ptirodniho pilife a vzhledu krajiny, s moznymi
negativnimi dopady do ekonomického piipadné i socialniho pilite

= vyraznéji se zvySuje rozsah celkové t¢Zby ve srovnani s ukon¢enymi rekultivacemi -
relativné ptiznivy vyvoj z hlediska ekonomického ptipadné i socialniho pilife, s moznymi
negativnimi dopady na pfirodni pilif a vzhled krajiny
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2. Vodni rezim

2.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj vodniho rezimu Gzemi

Problematika vodniho reZimu je z hlediska pozadavki zadani spln¢na. Z hlediska pozadavka
navrzenych v RURU StfedoCeskeho kraje, v kapitole ,Problémy kfeSeni v Gzemné
plénovacich dokumentacich® (v ZUR) Ize feSeni ZUR komentovat nasledovné:

Ukol:
= Promitnout preventivni protipovodiova opatieni regionalniho rozsahu
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Zasady tzemniho rozvoje vytvareji podminky pro konkrétni technickou protipovodiiovou
ochranu, ale 1 pro zvyseni ptirozené retence povodi.

Opatieni na ochranu proti povodnim jsou specifikovana v Planech oblasti povodi — na Gizemi
Stredogeského kraje v povodich horniho a stiedniho Labe, dolni Vltavy a Berounky. ZUR
ptebiraji z Planu oblasti povodi opatfeni s nadmistnim vyznamem ochraiujici vys§i pocet
obyvatel a vyznamné materialni hodnoty.

Technické opatteni jako ohrazovani toku, ochranné zdi a mobilni konstrukce se soustted’uji
pfedevsim do intravilant vétSich mést.

K t¢innym opatfenim na ochranu proti povodnim patii i zvySeni retence v ploSe povodi,
predevS§im formou poldri. Ve StfedoCeském kraji jsou ve vyznamnéjSim rozsahu
specifikovana takova opatfeni v povodi stiedniho Labe na fece Mrlin¢.

Ve vyhodnoceni SEA i NATURA byly lokality protipovodiovych opatieni posouzeny (viz
kap. A. a B. tohoto textu a pfislusné dokumentace). Z hlediska vlivu na ostatni pilife
udrzitelného rozvoje (pilif socialni a ekonomicky) jsou tato opatieni jednozna¢nym pfinosem
pro ochranu lidi, pfirodnich, kulturnich i ekonomickych hodnot izemi. I z toho diivodu jsou
protipovodiiova opatieni zahrnuta v ZUR mezi vefejnd posp&$né stavby.

Navrzend tzemi poldrii je nutné upiesnit a stabilizovat v uzemnich planech, coz ZUR
stanovuji v zasadach pro usmériovani tzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach
v uzemi“ a v ,,likolech pro uzemni planovani. Pii upfesnéni je nezbytné sledovat, kromé
protipovodiiové ochrany, téZ pozadavky na ochranu ptirodnich hodnot Gizemi.

Kromé névrhu konkrétnich protipovodnovych opatieni ZUR stanovuji obecné zasady péce o
krajinu pfi pldnovani zmén v Uzemi a rozhodovani o nich. Mezi témito zdsadami je i
pozadavek ,, rozvijet retencni schopnost krajiny “.

V ramci zobrazeni limitti obsahuje koordina¢ni vykres ZUR zaplavové &ary Q100, které hraji

roli pfi prevenci ohrozeni uzemi povodnémi.

* Vymezit Gzemni rezervy pro vodarenské nadrZe a jejich disledky na osidleni a
ochranu p¥irody (zasady stanovit v ZUR) s vyuZitim Generelu lokalit pro akumulaci
povrchovych vod (MZe 2009)

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V ramci  Generelu lokalit pro akumulaci povrchovych vod byly provéteny lokality diive
zahrnut¢ v SVP. Vysledné lokality pro akumulaci povrchovych vod (LAPV) byly
prodiskutovany s Odborem Zivotniho prostiedi a zeméd¢€lstvi Krajského uradu Sttedoc¢eského
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kraje. Bylo dohodnuto, ¢ viechny LAPV (v poétu 10) budou pievzaty do navrhu ZUR
v kategorii ,,izemni rezerva“.

V povodi Vltavy jsou to LAPV: Hrachov I. na toku Brzina, Hrachov II. na toku Brzina (tyto
dv¢ lokality jsou alternativni), Myslin na toku Skalice, Podoli na toku Mastnik.

V povodi Labe jsou to LAPV: Brezi na toku Klejnarka, Doubravcany na toku Vyrovka,
Tuchoraz na toku Sembera.

V povodi Berounky jsou to LAPV: Amerika na toku Klabava, Javornice na toku Javornice,
Klesténice na Jalovém potoce.

Ve vyhodnoceni SEA i NATURA byly tyto lokality posouzeny (viz dokumentace téchto
vyhodnoceni). Jejich vliv na pfirodu, osidleni, dopravni a technickou infrastrukturu musi byt
minimalizovan technickym feSenim pfi projekénim provétovani téchto zdmért. Z hlediska
vlivu na ostatni pilife udrzitelného rozvoje (pilit socidlni a ekonomicky) jsou tyto rezervy
hodnoceny jako nezbytné pro piipad eliminace pfipadnych klimatickych zmén.

2.2. Indikator stavu a vyvoje vodniho rezimu uzemi

Indikator — Retencni schopnost izemi — K01
= vypocet:

— Ccitatel: vyméra (les + TTP + zeleil)

zelen =cast druhu pozemku 14

— jmenovatel: celkovad vyméra tizemni jednotky
» udaj za CR: 46,4% (2007- 2009)
= Udaj za kraj: 34,6 % (2007- 2009)
= kartogram: zpracovan po katastrech — viz piiloha K01
= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007-2009

Komentaf k indikatoru:

Zastoupeni zelen¢ (vCetné lest) a trvalych travnich porostll v izemi ma pfimy vliv na retenéni
schopnosti izemi. Proto je tento ukazatel vyznamny i ve vztahu k ohroZeni izemi povodnémi.
Toto ohroZeni se zvySuje zejména v oblastech se silnou urbanizaci, protoze zde piibyva
zpevnénych ploch ¢asto pravé na tukor ploch s dobrou reten¢ni schopnosti. Ve srovnani
s praimérem za CR ma Stfedocesky kraj niZ§i retendéni schopnost tzemi. Do tdaje za
StiedoCesky kraj se promita i vysoky stupen zornéni v kraji. Cilem je tedy zvySeni podilu
lest, trvalych travnich porostl a dalsi zelen€ a omezovani rozsahu zpevnénych ploch zejména
v nove urbanizovanych tzemich. Od roku 2007 se indikator nezménil.

3. Hygiena zivotniho prostredi

3.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj hygieny Zivotniho prostiedi

Zadani ZUR ani RURU Stiedogeského kraje nestanovily pro ZUR ukoly k feSeni z oblasti
hygieny prostfedi. Konkrétni feSeni budou navrhovat zejména tizemni plany obci (lokalizace
COV, ploch pro kompostovani, feSeni starych ekologickych zatézi apod.).

Navthy ZUR budou mit na stav hygieny Zivotniho prostiedi vliv, a to zejména
prostfednictvim navrzenych dopravnich a insfrastrukturnich staveb.
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Opati‘eni pro predchazeni, sniZeni a kompenzaci moZnych vlivii na Zivotni prostiedi

Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje stanovily ,,Opatieni pro pfedchazeni, snizeni a
kompenzaci moznych vlivil na Zivotni prosttedi® (viz kapitola 4.3 Navrhu ZUR).

Na zakladé doporueni SEA navrhuji ZUR fadu spoleénych prostorovych opatieni pro
plochy a koridory dopravy a technické infrastruktury:

a) vymezeni koridorii s identifikovanym rizikem mozného vlivu na ptaci oblasti nebo
evropsky vyznamné lokality soustavy Natura 2000 zpresnit v ramci zpracovani navazujici
uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace viivii na dotcené oblasti a lokality;

b) vymezeni koridorii liniovych zamérii dopravni a technické infrastruktury, které
prochazeji zaplavovym uzemim, smérové resit v nejkratsi mozné délce v zavislosti na
mistnich podminkdch;

¢) vymezeni koridorii dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do pasem
vodnich zdroju 1. a 2a stupné, zpresnit v ramci navazujici uzemné planovact
dokumentace s cilem nenaruseni vydatnosti a jakosti dotcenych zdrojii;

d) vymezeni koridorii dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do
stanovenych dobyvacich prostorii a chranénych loZiskovych vizemi, zpresnit v ramci
navazujici uzemné planovaci dokumentace s cilem minimalizace objemu zdsob vdazanych
v ochranném pilivi stavby.
ZUR navrhuji na zakladé doporu¢eni SEA také nasledujici spoleéna projektova opatieni
pro plochy a koridory dopravy a technické infrastruktury:

a) wvytvaret podminky pro ochranu obyvatelstva pred hlukem z dopravy. U zameéru, kde
existuje potencialni vznik rizika pro lidské zdravi (vlivy hluku a znecisténi ovzdusi) je
nutno dolozit ochranu verejného zdravi vcetné projednani s prislusnymi organy
nejpozdéji v ramci procesu EIA. Jednd se zejména o ndsledujici zameéry:

- silnicni stavby prochazejici v primém kontaktu s obytnou zastavbou

- rozsirovani letist

- Zeleznicni stavby v mistech kontaktu s obytnou zdstavbou

- vystavba novych energetickych zdrojii
V ramci pripravy jednotlivych staveb je nutno zajistit promitnuti opatieni k omezeni
viivii stavebni cinnosti do prislusnych planu organizace vystavby a jejich dodrzovani
béhem realizace stavby,

b) podminkou realizace zamérii zasahujicich do ochrannych pdasem vodnich zdrojii jsou

pozitivni vysledky hydrogeologického posudku a realizace ochrannych opatieni k
minimalizaci vlivii na rezim a jakost dotcenych vodnich zdrojiu;

¢) podminkou realizace zameérii prochazejicich zdplavovym tizemim jsou projektova
reSeni zajistujici minimalizaci vlivii na odtokové pomeéry (inundacni mosty) a
omezenim dlouhych Sikmo trasovanych prechodii. Nepripustna jsou takova reseni,
ktera svym podélnym sevienim udolnich usekii omezuji nebo znemozZnuji rozlivy
povodiiovych prutokit ve volné krajinée;

d) u zameri s vysokym rozsahem zpevnénych ploch pozadovat vybaveni destovymi
kanalizacemi s destovymi zdrzemi pro regulaci narazového odtoku srazkovych vod. V
ramci projektové EIA je nutné v podrobném méritku resit zajistéeni prostupnosti
liniovych dopravnich staveb ve smyslu metodiky AOPK CR;
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e) bansko-technicky posudek zajistit u zameérii zasahujicich do vizemi s predpokladanym
vyskytem diilnich dél (poddolované vzemi);

f) v pripade, Ze zamer zasahuje do blokii zasob vyhradniho loZiska a pokud vzemné
environmentalni nebo technické podminky neumoZnuji smérovou ci prostorovou
korekci, je realizace zdméru moznd pouze za podminky souhlasu MZP a MPO s
prevodem casti zdasob do kategorie vazanych v diisledku stanoveni ochranného pilire.
V pripadé pricchodu trasy stanovenym dobyvacim prostorem je nutny souhlas OBU:

g) u staveb, které vykazuji potencidalni vyznamny negativni viliv na krajinny raz
(nadzemni elektricka vedeni, silnice apod.) a které vstupuji na uzemi se zvysenou
hodnotou krajinného razu, vyzadovat pro navazujici uzemné planovaci a projektovou
dokumentaci navrh takovych prostorovych a technickych reseni, ktera budou
minimalizovat negativni vliv na krajinny raz;

h) u staveb, vyzadujicich zasahy do pozemkii urcenych k plnéni funkci lesa, vyzadovat
nahradni vysadbu a zalesneni.

Cistota ovzdusi

ZUR obsahuji fadu zdmérii vystavby obchvatti sidel ¢ silniénich pielozek, jejichz smyslem je
odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu obci, piipadné zkraceni jejiho prujezdu
obytnou zastavbou. Realizaci téchto zdmért dojde k vyraznému snizeni emisni zatéze uvnitt
sidel a rovnéz k vétsimu rozptylu skodlivin mimo obytné tizemi.

Kvalita ovzdu$i miize byt realizaci navrhu ZUR naopak zhor$ena v oblastech a koridorech, do
kterych bude pfenesena tranzitni automobilova doprava ze stavajicich komunikaci, tzn.
zejména do koridorti dalnic, rychlostnich silnic a dalSich silnic I. a II. tfid. Tyto koridory jsou
vsak navrzeny tak, aby se negativni vliv na osidleni minimalizoval (naptiklad obchvaty sidel).
Ptipadny vliv bude eliminovan dil¢imi technickymi opatienimi.

V zasadach planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich u krajinného typu ,, Krajiny

réc

rekreacni* je stanoven pozadavek ,,zasadni snizovani znecistovani vod a ovzdusi

Odpadové hospodarstvi
V ramci ZUR se ve sféte odpadového hospodaistvi nenavrhuji Zadna zatizeni nadmistniho
vyznamu.

Staré ekologické zatéze
V ramci ZUR se nenavrhuji Zadn4 opatfeni nadmistniho vyznamu ve vazbé na staré
ekologické zatéze.

Hluk

V obcich, kde se zdstavba nachazi v bezprostiedni blizkosti silnici 1. a II. tfidy, jsou Casto
piekraCovany limitni hodnoty 60dB, resp. 55dB a s vysokou pravdépodobnosti i limit 70 dB,
ktery plati v ptipad€ pouziti korekce pro starou hlukovou zatéz. Z uvedeného vyplyva, ze neni
mozné vzhledem k rozsahu hlukové zatéze po celém uzemi StiedoCeského kraje za
soucasnych intenzit dopravy technickymi prosttedky zcela zamezit expozici obyvatel
nadlimitnim hlukem v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném venkovnim
prostoru.

Jednim ze zasadnich krokii ke sniZzeni hlukové zatéze obyvatelstva je pievedeni tranzitni
dopravy mimo obytnd tUzemi sidel a usmériiovani hlavnich dopravnich tahti do
nejvyhodngjsich tras. Navrh ZUR tato kritéria spliiuje - v ramci koncepce je navrzena fada
zamérl vystavby obchvatl sidel ¢i silnicnich pielozek, které snizi hlukovou zatéz

44



obyvatelstva v sidlech. Naopak negativn¢ mohou byt ovlivnéni obyvatelé Zijici v oblastech
navrhovanych dopravnich staveb a podél odjezdovych a ptijezdovych tras k témto stavbam, 1
kdyz jsou tyto stavby navrhovany tak, aby vliv na osidleni byl minimalni. Celkoveé vsak
obyvatel zasazenych nadmémym hlukem v piipadé realizace koncepce navrzené ZUR
vyrazn¢ ubude.

V dutsledku letecké dopravy muize dojit ke zvySeni hlukové zatéze obyvatel v sidlech leZicich
v leteckych koridorech a ochrannych pasmech. V ptipadé prazského letist¢ Ruzyné by vsak
celkovy vysledny efekt vystavby nové paralelni drahy mél byt z hlediska hlukové zatéze
pozitivni, nebot’ vliv nové paralelni drahy (06R-241) na obyvatelstvo (zejména Prahy) bude
mensi, nez stavajici (VPD 13-31). Pfedpoklada se, Ze provoz na VPD 13-31 bude vyrazné
omezen.

Voda
Vlivy dopravni infrastruktury na povrchové a podzemni vody budou vylouceny nebo
omezeny na minimum v nasledné podrobnéjsi dokumentaci.

Névrhy novych systému zasobovani pitnou vodou nemaji vyznamny negativni vliv na slozky
zivotniho prostiedi. Cilem koncepce zasobovani pitnou vodou je zvySeni poctu obyvatel
napojenych na vetejné vodovody a zajisténi dodavky kvalitni pitné vody.

3.2. Indikator stavu a vyvoje kvality Zzivotniho prostredi

Indikator - Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO) — K02
= vypocet:
— citatel: 100 x plocha OZKO
— jmenovatel : celkova plocha tzemni jednotky
= udajza CR: 6,3 % (2007) - 2,8 % (2008)
= udaj za kraj: 4,5 % (2007) - 0,3 % (2008)
= kartogram: viz piiloha K02
= zdroj dat: CHMU 2007, 2008

Komentar k indikatoru:

Oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi (OZKO) se rozumi uzemi, kde je prekrocena hodnota
imisniho limitu z hlediska lidského zdravi u jedné nebo vice znecistujicich latek. Pro
vymezeni zon a aglomeraci se zhorSenou kvalitou ovzdusi bylo podle imisnich limit a mezi
toleranci provedeno pro jednotlivé stanice vyhodnoceni piekracovani limitd pro rocni
pramérné koncentrace PM;j, NO,, olova, benzenu, benzo(a)pyrenu, kadmia, arsenu a niklu.
Déle byly vypocteny Cetnosti prekracovani dennich limith pro frakci PM;y a SO,, Cetnosti
ptekracovani hodinovych imisnich limith pro SO, a NO, a cetnosti piekracovani
osmihodinovych imisnich limitd oxidu uhelnatého a troposférického ozonu.

Vymezeni oblasti se zhorSenou kvalitou ovzdusi provadi Ministerstvo zivotniho prostedi
jednou ro¢né, vysledky zverejiiuje ve Véstniku Ministerstva zivotniho prostiedi.

Celkova vyméra OZKO ¢inila na uzemi StfedoCeského kraje v roce 2003 - 1090 km2 (9,9 %
tizemi), v roce 2004 - 167 km” (1,5 % tzemi), v roce 2005 jiz 5670 km* (51,5 % tzemi), v
roce 2006 - 4184 km® (38 % tizemi), v roce 2007 483 km? (4,5 % tzemi) a v roce 2008
37 km® (pouze 0,3 % tzemi).
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V porovnani s ptedchozimi lety, kdy v roce 2005, resp. 2006 zaujimaly oblasti se zhorSenou
kvalitou ovzdusi 51,5 %, resp. 38 % tzemi kraje, tak dochézi v letech 2007 a 2008 ke zlepSeni
kvality ovzdusi.

V roce 2007 doslo k poklesu koncentraci znecist'ujicich latek v ovzdusi, ktery byl dan
ptiznivéjsimi meteorologickymi a rozptylovymi podminkami zejména v lednu a tinoru 2007.
V roce 2008 (viz kartogram) doSlo k dal§imu vyraznému poklesu koncentraci znecist'ujicich
latek v ovzdusi. K piekracovani alesponn jednoho imisniho limitu dochédzi nadale zejména
v okoli primyslovych center Kladno, Kralupy nad Vltavou a Beroun a v dopravnich a
rozvojovych osach dalnice D5, D8 a v mens$i mife také v ORP Kladno vuzemi podél
rychlostni silnice R7.

Predpoklady dalSiho vyvoje s provedenim koncepce ZUR

ZUR obsahuje fadu zaméri vystavby obchvati sidel &i silni¢nich pielozek, jejich? smyslem je
odvedeni tranzitni dopravy mimo obytnou zastavbu obci, pfipadné zkraceni jejiho prijezdu
obytnou zastavbou. Realizaci té€chto zamérd dojde k vyraznému snizeni emisni zaté€ze uvnitf
sidel a rovnéz k vétSimu rozptylu Skodlivin mimo obytné tizemi.

I pii velkych investicich sledovanych v ZUR v oblasti Zelezni¢ni dopravy ziistane stejné jako
v celé CR i ve Stiedodeském kraji vysoky podil dopravy silni¢ni. S timto trendem je spojena
hrozba obecného nartistu emisi Skodlivin z automobilové dopravy (zejména oxidd dusiku,
uhlovodikii, oxidd uhliku a polétavého prachu). Kvalita ovzdusi by mohla byt zhorSena
v oblastech a koridorech, do kterych bude pifenesena tranzitni automobilova doprava ze
stavajicich komunikaci, tzn. do koridor dalni¢ni, rychlostni komunikac¢ni sit¢ a na
komunikace I. tfidy. Vyvoj novych technologii v automobilovém primyslu sleduje naopak
trend sniZzovani emisi Skodlivych latek do ovzdusi.

4. Ochrana piirody a krajiny, USES

4.1. Vliv ZUR na stav a vyvoj ochrany ptirody a krajiny a USES

Problematika ochrany pfirody a krajiny a USES je zhlediska pozadavki zadani splnéna.
Nejvetsim problémem je vystavba ve volné krajiné €i na okraji sidel, kde dochazi ke stirani
rozdilu mezi sidlem a volnou krajinou, prestava existovat tzv. ,,ndraznikova®“ piechodova
zOna, snizuje se prostupnost a ni¢i se krajinny raz tizemi.

Koncepce ZUR vytvaii podminky pro vyvazené a efektivni vyuZivani zastavéného tzemi, tzn.
preferuje rekonstrukce a prestavby nevyuzivanych objektil a arealt v sidlech pied zastavbou
ve volné krajin€; podporuje dostatecné zastoupeni vefejnych prostranstvi a ploch vetejné
zelené a dostate¢nou prostupnost krajiny.

Z hlediska pozadavki navrzenych v RURU Stiedoeského kraje, v kapitole ,,Problémy
k feseni v izemné planovacich dokumentacich® 1ze fe§eni ZUR komentovat nasledovné:
= Chranit krajinu s jejimi pFfirodnimi a kulturnimi hodnotami, dominantami a
tradic¢ni strukturou
= Podporovat prednostni vyuziti zastavénych ¢i zdevastovanych tizemi oproti
vystavbé v nezastavéném uzemi
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR stanovuji zasady pro zajisténi ochrany uzemi s prirodnimi hodnotami a mozného
rozvoje téchto izemi:

©)
@)

respektovat prirodni hodnoty;

chranit a podporovat plnéni krajinnych funkci souvisejicich s prirodnimi hodnotami
(ochrana biodiverzity a pozitivnich charakteristik krajinného razu, ekostabilizacni a
retencni funkce, trvale udrzitelné vyuzivani vodnich zdrojii, ochrana nerostného
bohatstvi, apod.);

v chranénych krajinnych oblastech pro rozvoj sidel vyuzit prednostné prestavbu
nevyuzivanych nebo nedostatecné vyuzivanych ploch v zastavéném uzemi sidel, novd
zastavitelna uzemi vymezovat vyjimecné a v souladu s pozadavky na ochranu prirody
a krajiny,

pri rozvoji sidel a navrhu novych dopravnich staveb v krajinarsky hodnotnych vzemich
zabezpecit ochranu krajinného rdazu;

vyskové stavby (vétrné elektrarny apod.) umistovat v souladu s ochranou krajinného
razu. Pri umistovani ostatnich staveb a zarizeni, které mohou diky svym plosnym
parametrium narusit pozitivni charakteristiky krajinného raz, tento vliv hodnotit studii
krajinného razu a negativni dopady eliminovat,

vedeni novych dopravnich staveb ve volné krajiné navrhovat prednostné mimo zvldsté
chranénd uzemi, lokality soustavy NATURA 2000, mokiadni ekosystémy a v pripadé
stietu posoudit vliv navrhovanych staveb na tato vizemi a prijmout naleZitda
kompenzacni a eliminacni opatreni;

ve zvlasté chranénych a krajindrsky hodnotnych uzemich podporovat rozvoj Setrnych
forem turismu, zamezit ploSné vystavbé rekreacnich objektii mimo zastavénd vuzemi a
navrhnout rekreacni vyuziti vesnickych sidel. Podporovat ekologicky unosné vyuziti
vodnich tokii k rekreacni a sportovni plavbé a zabezpecit souvisejici zazemi (verejnd
taboriste, parkoviste apod.) s ohledem na ochranu prirody, podporovat rozvoj eko- a
agroturistiky,

podporovat rozvoj lécebnych lazni, respektovat pozadavky na zajistéeni ochrany
prirodnich lécivych zdroju a dbat na kvalitu obytného a prirodniho prostredi;
vytvdaret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek nerostii. Pri vymezovani USES hledat
plochy mimo loZiska nerostii, vnik piekryvu loziska skladebnou c¢dsti USES umoznit
Jjen v nezbytnych pripadech a pri zohledneni stanovenych dobyvacich prostoru. Pri
povolovani hornické cinnosti vychazet z toho, ze vymezeni biocenter a biokoridoru
pres loZiska nerostit neni prekazkou jejich vyuzivani. V takovych pripadech je nezbytné
podporovat funkci USES jak pri samotné tézbé, tak pri jejim ukoncovani a zejména
rekultivaci tezbou dotceného vuzemi, kdy dojde za predem stanovenych podminek k
wytvoreni funkcéniho prvku USES.

Pii vytvéreni lokdlni iirovné USES respektovat ochranu a Setrné vyuziti prirodnich
zdroju;

pri FeSeni zmén vyuZiti uzemi a upresiiovani tras liniovych staveb minimalizovat vlivy
na uzemi prirodnich hodnot. Optimalni Feseni ovérovat v ramci zpracovani podrobné
dokumentace a posuzované z hlediska vlivu na Zivotni prostiedi (EIA);

resit stiety dopravni a technické infrastruktury s uzemnim systémem ekologické
stability;

chranit 7Ficni nivy, zabranit je tFeba vodohospodarskym upravam regulujicim vodni
toky, odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodé blizkych spolecenstev
(slepa ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky).
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Ukol:
= Podporovat opati‘eni vedouci k zadrzZeni vody v krajiné, obnové vodniho reZimu

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR navrhuji celou fadu takovych opatieni a zasad. Smétuji napiiklad ke zvySeni retenéni
schopnosti krajiny (zasady péce o krajinu stanovené pro jednotlivé krajinné typy),

snizeni ohroZeni uzemi povodnémi (napf. poldry na Mrlin€), k ochrané mokiadnich
ekosystému apod. (zasady pro zajiSténi ochrany uzemi s prirodnimi hodnotami).

V zéasadach pro zajisténi ochrany uzemi s pfirodnimi hodnotami a mozného rozvoje téchto
uzemi se stanovuje:

,,chranit Ficni nivy; zabranit je treba vodohospodarskym upravam regulujicim vodni toky,
odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodé blizkych spolecenstev (slepd
ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky) .

Ukol:

* Vymezit "zelené kliny" jako soucast ,,zelenych pasii“ a ochranit je v prisluSnych
UPD a zajistit jejich funkénost; chranit navrZeny systém piirodné rekreaénich
vazeb na hranici hlavniho mésta vymezeny v ramci Krajské koncepce ochrany
prirody hl. mésta Prahy

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Kromé¢ biokoridort, prvkil izemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu feseni
vyznaceny krajinatské vazby spravniho uzemi hl. m. Prahy a jeho zdzemi — koridorové
vazby v krajiné (viz vykres ¢.3 navrhu ZUR ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®). Jedna
se o koridory vyjadtujici pfirodni a rekreaéni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich propojeni.
Charakteristicky fenomén ,zelenych klini“ a jejich pfiéného propojeni spociva
v polyfunkénim charakteru koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova
charakteristika sméfuje k zajisténi pfirodnich, ekologickych, vodohospodarskych a
rekreacnich vazeb spravniho izemi hl.m. Prahy a jeho zadzemi.

Poznamka:

Problematikou zelenych pasu a koridorovych vazeb v krajiné se zabyvala studie ,, Zelené pasy
- vytvoreni podminek pro vznik ploch verejné pristupné zelené“ (U-24 s.r.o., 2009) porizena
Krajskym tiradem Stiedoceského kraje. Studie miize byt vyuzita pri aktualizaci ZUR kraje.

Ukol:
= Diisledné uplatiiovat prostupnost krajiny jako podminku tvorby a schvalovani
UPD
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Jiz v prioritach uizemniho planovani kraje (07) je stanoveno: ,, Vytvaret podminky pro
stabilizaci a vyvadzeny rozvoj hospodarskych cinnosti na uzemi kraje zvlasté ve vymezenych
rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach. Pritom se soustredit zejména na:

a) posilent kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat prizniva urbanisticka
a architektonicka reseni sidel, dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni reseni verejnych
prostranstvi a ploch verejné zelené, vybaveni sidel potiebnou verejnou infrastrukturou

a zabezpeceni dostatecné prostupnosti krajiny .

Pozadavek prostupnost se uvadi v zasadach pro oblasti a osy i v zasadach péce o krajinu
stanovenych pro jednotlivé krajinné typy.

ZUR dale navrhuji spoleéna projektova opatieni pro piedchazeni, snizeni a kompenzaci
moznych vlivii na Zivotni prostifedi na zakladé¢ doporuceni SEA pro plochy a koridory
dopravy a technické infrastruktury: ,,v rdmci projektové EIA je nutné v podrobném méritku
Fesit zajisténi prostupnosti liniovych dopravnich staveb ve smyslu metodiky AOPK CR*.
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= Doplnit chybé&jici ¢i nevyhovujici souéasti USES na zakladé Studie USES
Stiredoceského kraje (U-24 s.r.o. 2009)
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR Stiedogeského kraje navrhuji systém regionalnich i nadregionalnich USES jako vefejné
prosp&sna opatieni. Vymezeni je v souladu se Studii USES Stfedoceského kraje.
Tato studie:
o zohlediiuje podrobnéjsi vymezeni regionalnich a nadregionalnich prvki USES
v platné UPD obci
o provéfuje prostorové parametry USES na tirovni kraje
o kontroluje kontinuitu systému
o navrhuje ndpravu zjiSténych nesrovnalosti a nedostatkll ve vymezeni regionalni a
nadregionalni trovné USES

V ramci projednani navrhu ZUR s dotéenymi organy (s Ceskym banskym ufadem) bylo
uptesnéno vymezeni prvkli USES ve vazb¢ na regiondlné¢ vyznamna loziska surovin.

Ukol:
= Vymezit cilové charakteristiky krajiny, hlavni zasady vyuZivani oblasti shodného
krajinného razu véetné intenzity vyuZivani, prostupnosti izemi a doporuceni pro
vystavbu.
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Cilové charakteristiky uvedené v ZUR jsou vztaZeny k vymezenym oblastem krajinného typu
a vyjadiuji skute¢nosti, které mohou byt procesem izemniho planovani ovlivnény.

Jedna se zejména o:
o navrh ucelného vyuziti a prostorového usporadani tizemi,
o dosaZeni obecné prospésného souladu vetejnych a soukromych zajmi na rozvoji
Uzemi,
o sledovani potencialu spole¢enského a hospodarského rozvoje,
o ramcovou specifikaci charakteru nezastavéného izemi na regionalni irovni tak, aby
bylo mozné hledat soulad pro umistovani staveb v tomto tizemi,
o vyjadreni pfevazujiciho fenoménu vymezenim oblasti krajinného typu,
o vyjadieni miry a poméru konzervativniho a liberalniho pfistupu k pfipadnym zméndm
stavajiciho vyuziti izemi.
Oblasti krajinnych typt a jejich cilové charakteristiky byly vymezeny zejména na podkladé
krajskych uzemné analytickych podkladi, s vyuzitim ,,Vykresu hodnot®.
ZUR vymezuji:
o Oblasti krajinnych typil s vyrazng liberalnim pfistupem ke zméndm vyuziti uzemi:
o krajina sidelni,
o krajina pfiméstska.
o Oblasti krajinnych typi s liberaln€j$im pfistupem ke zméndm vyuziti uzemi:
o krajina rekreacni,
o krajina relativné vyvazena.
o Oblasti krajinnych typil s vyrazn€ konzervativnim pfistupem ke zménam vyuZiti
uzemi:
o krajina pfirodni,
o krajina vodarenska.
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o Oblasti krajinnych typi s konzervativngj$im piistupem ke zménam vyuziti uzemi:
o krajiny zvySenych hodnot,
o krajiny s komparativnimi ptedpoklady zemédélské produkce,
o krajiny polni.
o krajiny chmelaiské,
o krajiny vinarské,
K jednotlivym typim krajiny byly vedle cilovych charakteristik stanoveny zakladni zasady
péce o krajinu pri planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich a ukoly pro uzemni
planovani.

4.2. Indikatory stavu a vyvoje ochrany prirody a krajiny

Indikator - Koeficient ekologické stability — K03

Koeficient ekologické stability (KES) je pomérové ¢islo, které stanovuje pomér ploch
tzv. stabilnich a nestabilnich krajinotvornych prvkii ve zkoumaném tzemi dle vzorce:
= vypocet:
— ¢itatel: (CH+VI+ZA+SA+TT+LE+VP+ OSZ)
— jmenovatel : (OP+ST+ OS-OSZ)

- CH =rozloha chmelnic

- VI= rozloha vinic

- ZA =rozloha zahrad

- SA =rozloha ovocnych sadl

- TT =rozloha trvalych travnich porostt

- LE =rozloha lesnich pozemkl

- VP =rozloha vodnich ploch

- OP =rozloha orné pudy

- ST = rozloha zastavénych ploch a nadvofi

- OS = ostatni plochy

- OSZ = ostatni plochy se zptisobem vyuziti zelen
= udajza CR: 1,07 (2007)— 1,07 (2009)
= 1Udaj za kraj: 0,67 (2007) — 0,68 (2009)
= kartogram: zpracovan po katastrech - viz ptiloha K03
= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007 - 2009

Poznamka:

Ndmi pouzity vzorec vychdizi ze vzorce CSU. Je viak modifikovin s ohledem na moznost
rozdéleni tzv. ,, ostatnich ploch * na zelen a zbyvajici ostatni plochy.

Vzorec uvadeény v metodickych pokynech UUR se od vzorce CSU Ii§i v zarazeni rozlohy
chmelnic do jmenovatele vyrazu. Nazor na zarazeni chmelnic neni ustaleny a mezi odbornou
verejnosti jsou pouzivany obé varianty.

Hodnoty KES jsou obecné klasifikovany nasledovné:

* Uzemi s maximdlnim narusenim piirodnich struktur, zdkladni ekologické funkce nutno
intenzivné a trvale nahrazovat technickymi zasahy (KES mensi nebo roven 0,1)
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= uzemi nadprimérné vyuzivané, zakladni ekologické funkce musi byt soustavné
nahrazovany technickymi zasahy (KES vétsi nez 0,1 az roven 0,3)

= Uzemi intenzivné vyuzivané, ekologicky znaéné labilni; nutné vysoké vklady dodatkové
energie (KES vétsi nez 0,3 az roven 1,0)

= vyyvazend krajina, v niz jsou technické objekty relativné v souladu s dochovanymi
ptirodnimi strukturami (KES vetsi nez 1,0 a mensi nez 3,0)

= pfirodni a ptfirod¢ blizkd krajina s nizkou intenzitou vyuzivani krajiny ¢lovékem (KES
roven a vyssi nez 3,0)

Komentaf k indikdtoru:

V ramci celé CR byl KES v roce 2009 1,07. Ve Stiedodeském kraji dosahuje KES hodnotu
0,67; tj. uzemi intenzivné vyuzivané, ekologicky zna¢né labilni. Z hlediska umisténi mezi
kraji se StfedoCesky kraj fadi na piedposledni misto za Prahu (KES = 0,45). Hodnota KES ve
Stiedoceském kraji je dlouhodob¢ vyrovnana a pohybuje se v rozmezi 0,65 (r. 1993) az 0,67
(r. 2009).

Na hodnoté koeficientu ekologické stability StiedoCeského kraje se vyznamné odrazi zejména
vyssi podil vyméry zemédé€lské piidy. Znacna ¢ast regionu neni pokryta souvislymi plochami
lesnich a trvale travnich porostii, coZ zptisobuje nizkou hodnotu sledovaného ukazatele. Nizky
podil chranénych uzemi na celkové rozloze regionu oproti ostatnim krajim, znacna
zemédé€lska Cinnost a rostouci trend vzniku primyslovych zén podél hlavnich i vedlejsich
dopravnich tahti svéd¢i o tom, Ze vétSina izemi obci i jejich obyvatel trpi nedostatkem styku
s kvalitnim pfirodnim prostedim.

Ekologicky labilni jsou intenzivné zemédé€lsky a pramyslové vyuzivané oblasti, zejména
oblast dolniho Povltavi, Polabi a zastavéna izemi v okoli velkych mést. Naopak ekologicky
nejstabilnéjsi jsou tzemi s pievahou lest a trvalych travnich porostil, zejména Kiivoklatsko,
oblast Brd a chranénych krajinnych oblasti.

Pro nasledujici aktualizace tizemné analytickych podkladti & ZUR navrhujeme pouZit
"Ramcové hodnoceni vyvoje ekologické stability uzemi":

—_—

Pro kazdé¢ k.u. spocitat KES.

Pti kazdé aktualizaci porovnat vypoctenou hodnotu s piedchozi hodnotou.

3. Vysledek vyjadriit nasledujici stupnici:

- velmi pfiznivy vyvoj (k.. se pfesouva o vice nez jednu ekologicky
stabilnéjsi kategorii)

- pfiznivy vyvoj (k.u. se pfesouva o jednu ekologicky stabilnéjsi kategorii)

- stabilizovany stav (k.u. ziistava ve stejné kategorii)

- neptiznivy vyvoj (k.. poklesne o jednu kategorii)

- velmi neptiznivy vyvoj (k.0. poklesne o vice nez jednu kategorii)

N

Hodnota KES zpriimérovana na Gizemi celého Stfedoceského kraje za posledni 2 roky
nevykazuje zadné zmény.
Poznamka: kategorie viz vyse - klasifikace hodnot KES
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Indikator - Zastoupeni tizemi ochrany prirody — K04

= vypocet — Citatel: a) soucet ploch zvlasté chranénych tzemi (CHKO, NPR, NPP, PR, PP)
b) soucet ploch NATURA 2000 (EVL + PO)
¢) soucet ploch zvl. chranénych tzemi a lokalit NATURA 2000
pokud na dané plose lezi vice druhii chranénych izemi, plocha se
zapocitava jen jednou

jmenovatel: celkova plocha uzemni jednotky

= (¢iselné hodnoty za kraj (2008) a) 8,6 %

b) 5,4 %

c) 10,3 %

a) 8,6 %

b) 5,9 %

c) 10,6 %

= Ciselné hodnoty za kraj (2010)

= kartogram: viz ptiloha K04
Komentéf k indikétoru:

Zastoupeni prvkl ochrany ptirody je indikatorem ukazujicim kvalitu pfirodniho prostiedi a
soucasn¢ zdjem spolecnosti o ochranu ptirody. ZvySovani podilu ma ptiznivy vliv na ptirodni
pilit. Uplatiovani ochrany vSak musi vzit v ivahu i z4jem spolecnosti na hospodaiském
rozvoji a v odiivodnénych ptipadech hledat kompromisy ve vyuzivani uzemi a jeho ochrané
(naptiklad prichod dopravnich a liniovych staveb izemim).

Biologick4 rozmanitost je chranéna formou zvl4sté chranénych uzemi (ZCHU) piirody, ktera
1ze neoficidln¢ Clenit na velkoplosna (narodni parky, chranéné krajinné oblasti) a maloplosna
(ndrodni ptirodni rezervace, ptirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky, ptirodni pamatky).
S vyjimkou kategorie narodni park se ve StfedoCeském kraji nachédzeji izemi v ostatnich
kategoriich ZCHU:

Zvlasté chranéna izemi
Kategorie 2005 2006 2007 2010
ZCHU pocet rozloha pocet rozloha pocet rozloha pocet rozloha
(ha) (ha) (ha) (ha)
CHKO 5 87200 5 87504 5 87504 5 87516
NPR 15 5546 16 5632 16 5632 16 5628
NPP 15 124 15 124 16 140 16 155
PR 78 5710 78 5710 78 5710 79 5944
PP 112 971 112 971 112 971 117 1005
Uzemi NATURA 2010

Do StifedoCeského kraje zasahuje pét ptacich oblasti (z toho dvé v kompetenci kraje) o
celkové rozloze 39 151 ha a 175 z celkového poctu 1087 evropsky vyznamnych lokalit o
celkové rozloze 33 681 ha. StfedoCeské lokality tvoii 16% zcelkového poctu lokalit
Nérodniho seznamu.

V Ceské republice je vymezeno celkem 41 ptacich oblasti o celkové rozloze 706 000 hektari
- tj. necelych 9% rozlohy statu. Veskera plocha EVL zaujimd pouze 3,1% rozlohy
Stiedogeského kraje. Navrzena EVL se do rtizné miry piekryvaji se stivajicimi ZCHU. Témét
polovina rozlohy (46 %) stitedoCeskych EVL lezi na izemi CHKO.

V Ceské republice je navrzeno 1087 tizemi EVL. Evropsky vyznamné lokality celkem
pokryvaji pfiblizné 9,96 % uzemi statu. VéEtSina lokalit mé charakter piirodni pamatky - tedy
nejmirnéjsi stupeii ochrany.
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5. Zemédélsky pudni fond a pozemky uréené k plnéni funkci lesa

5.1 Vliv ZUR na stav a vyvoj zemédélského a lesniho ptidniho fondu

Problematika zemédélského ptidniho fondu a pozemki urcenych k plnéni funkci lesa je
z hlediska pozadavkl zadéani splnéna.

wrwe

kraj je dynamicky se rozvijejicim prostorem a centrem mimotfadného zajmu podnikatelskych
aktivit, pfedev§im v okoli hl. m. Prahy. V pfipad¢ realizace vSech navrhovanych zaméra
vefejné prospésnych staveb dojde k zaborim zemédé€lské pidy v rozsahu 2759,05 ha véetné
pudy nejvyssi kvality (I. tfida ochrany 735,30 ha, II. tfida ochrany 509,14 ha). Zaméry si
rovnéz vyzadaji 211,8 ha pozemkl uréenych k plnéni funkci lesa. U nékterych ploch je
naopak mozno vyhledové pocitat se zalesnénim - jedna se predevsim o plochy skladebnych
&asti USES. Zalestiovani prvkit USES bude probihat v zavislosti na statnich dotacich.

Z hlediska pozadavki navrzenych v RURU Stiedoeského kraje, v kapitole ,,Problémy
k feSeni v izemné planovacich dokumentacich® (v ZUR) lze feSeni ZUR komentovat
nasledovné:

Ukol:

* Vymezit oblasti s riiznymi prirozenymi prirodnimi a piidnimi predpoklady.
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Pozornost je zaméfena zejména na tzemi s piedpoklady k vysoké produkci na zemédélské
pudé (zejména pudni, terénni a klimatické¢) a s ptfedpoklady k produkci specielnich
zemédélskych komodit.

V ZUR jsou vymezeny:
o krajiny s komparativnimi piedpoklady zemédélské produkce

o krajiny chmelafské

o krajiny vinaiské

o krajiny polni
Z hlediska zem&d@lstvi piijatelné feeni. Pii aktualizaci ZUR zvazit moznost piidat ke viem
cilovym charakteristikdm krajiny ramcovy atribut ochrany ZPF, ptipadn¢ doporuceni tykajici
se oblasti, ve kterych by bylo ve zvySeném vefejném zdjmu vhodné preferovat ekologické
formy zeméd¢lského hospodareni.

Ukol:

= Zvazit vymezeni a uzemni ochranu Kkrajinnych segmentii regionalniho charakteru,
které maji prirozené predpoklady (zejména piidni, terénni a klimatické) k vysoké
produkci na zemédélské pudé

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V navrhu ZUR jsou vymezeny krajiny polni, které zahrnuji cca 28 % zemédélské ptdy
zatazené do 1. a 2. tfidy ochrany. Spolu s krajinou relativné vyvazenou, kterd ma z cca jedné
tretiny nadprimérné vhodné ptirodni podminky pro zemédélské hospodateni, zahrnuji témét
60% zemé&d&lskych piid zafazenych do 1. a 2. tiidy ochrany. Ukol RURU byl splnén.
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Ukol:
= Zajistit izemni ochranu vinaiskych a chmelaiskych oblasti
Vyhodnoceni navrhu ZUR:

V navrhu ZUR jsou vymezeny krajiny s komparativnimi pfedpoklady zemédélské produkce.

vvvvvv

Jsou vymezeny:
o krajiny chmelatské
o krajiny vinafské
Ukol RURU byl splnén.

5.2. Indikatory stavu a vyvoje zemédélského a lesniho ptudniho fondu

Indikiator — Podil zemédélské piudy - K05

= vypocet:
— Ccitatel: plocha zemédélské piidy v dané tizemni jednotce
— jmenovatel: celkova plocha izemni jednotky

= udaj za CR: 53,9% (2007) - 53,7 % (2009)

» udaj za kraj: 60,4 % (2007) - 60,3 % (2009)

= kartogram KO05: zpracovan po katastrech

= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007

Komentaf k indikdtoru:

Indikétor signalizuje rozsah a podil zeméd¢€lské plidy - jedné ze zdkladnich slozek Zivotniho
prostiedi a dosud nenahraditelny prostfedek k produkci biomasy. Dlouhodoby cil z hlediska
ptirodniho pilife predstavuje trvalé zajiSténi dostatecného rozsahu ZPF pro jeho
mimoprodukéni funkce. Z hlediska ekonomického pilite se jedna o trvalé zachovani
produkéniho potencidlu ZPF zejména ve vazbé na ocekdvany vyvoj socialniho pilite.

Urbanizace tUzemi, tj. rozvoj ekonomického a socidlniho pilife, se projevuje ubytkem
zemédé€lské piidy. Dosud neexistuji limity nezbytného rozsahu ZPF pro zajisténi jeho
mimoprodukénich funkci. Z tohoto divodu je nutné snizovani rozsahu ZPF vyhodnocovat
z hlediska kvantity a rozmisténi jeho ubytku. Z hlediska ekonomického pilife patii mezi
zéakladni kritéria také kvalita zabirané pidy. Vyrazny nartst ubytku ZPF signalizuje zvysené
ohrozeni udrzitelného rozvoje Gizemi. Za posledni dva roky doslo k velmi mirnému Ubytku
ZPF.

Indikator — Zastoupeni ekologického zemédélstvi (EZ)

= udaje za CR 2008:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zeméd¢lci: 341 700 ha
— celkova rozloha zemédélské pidy v tizemni jednotce : 4 250 000 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 8,04 %

= udaje za kraj 2008:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 8 263,9 ha
— celkova plocha tizemni jednotky: 665 550 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 1.24 %

= udaje za CR 2009:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 398 407 ha
— celkova rozloha zemédélské pidy v uzemni jednotce : 4 238 974 ha
— % plochy obhospodarované ekologickymi zeméd¢lci: 9,38 %
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= udaje za kraj 2009:
— plochy obhospodatované ekologicky hospodaticimi zemédélci: 11 132,66 ha
— celkova plocha izemni jednotky: 664 285 ha
— % plochy obhospodatované ekologickymi zemédélci: 2,79 %

= zdroj dat: Bioinstitut, www.bioinstitut.cz, ro¢enka 2008, 2009

Komentaf k indikatoru:

Porovnani Stfedo&eského kraje s ostatnimi kraji a CR

Podil ekologicky obhospodafované plochy na celkové vyméte zemédélské pudy CR &inil
k 31.7.2008 celkem 3335 tis. ha, tj. 7,84 %; k 31.12.2008 jiz 341,7 tis.ha, tj. 8,04 %, v roce
2009 doslo k dalsimu naristu plochy na 398.,4 tis. ha (9,38 %).

V ptechodném obdobi (PO) bylo piihlaSeno 104 tis. ha, z toho ve StfedoCeském kraji 6,2 tis.
ha. Nejvétsi zastoupeni EZ v ramci Ceské republiky maji tradiéné horské a podhorské oblasti.
Extenzivni hospodateni na trvalych travnich porostech stile pfevazuje. Prvni dvé mista dle
vymeéry zaujimaji JihoCesky kraj s 59,7 tis. ha a Karlovarsky kraj s t¢éméft 57,6 tis. ha.

V Cechach je mimo Karlovarského a Jihoteského kraje vyznamny kraj Ustecky, Plzefisky a
Libereckym, a to rozlohou i po¢tem farem. StiedocCesky kraj je ve srovnani s ostatnimi kraji

L4

i poctu farem.

vymeéra EZ vyméra PO celkem EZ+PO
k31.12.2009 | k31.12.2009 | k 31.12.2009

(ha) (ha) (ha)
Stredocesky kraj 11 132,66 6 175,82 17 308,48
Ceska republika 398 407,46 103 964,01 502 371,47

vymera EZ...obhospodarovand ekologickymi zemédeélci
vymeéra PO...obhospodarovana zemédelci v ,, prechodném obdobi “
zdroj dat: Bioinstitut, www.bioinstitut.cz, rocenka 2009

Indikator — Lesnatost iizemi — K06

= vypocet:
— citatel: plocha lesa (PUPFL) v dané tizemni jednotce
— jmenovatel : celkova plocha Gizemni jednotky

» udaj za CR: 33,6 % (2007) - 33,7 % (2009)

= udaj za kraj: 27,7 % (2007) - 27,7 % (2009)

= kartogram K06: zpracovan po katastrech

= zdroj dat: CUZK, UHDP 2007 - 2009

Komentaf k indikdtoru:

Podil vymeéry lesa z celkové vymeéry katastralniho izemi byva nazyvan jako lesnatost uzemi.
Z kartogramu je patrné orientacni rozmisténi lesii na uzemi Stredoceského kraje. Rozmisténi
je znaén¢ nerovnomérné. Minimalni lesnatost je v oblastech trodnych zemédé€lskych pud -
Polabi, Pojizefi, Slansko. Naproti tomu jsou rozsahlé lesni celky Kiivoklatska a Brd i oblasti s
krajinou, kde se ve vyvazenych pomérech stiidaji lesy, pole a louky, jak je tomu na
BeneSovsku, Piibramsku, ve sttednim Povltavi a Posdzavi. UdrZzeni, ¢i zvySeni podilu lest je
pozitivni trend pro piirodni pilif. Béhem poslednich dvou let se prakticky zaddna zména
neprojevila.

55



6. Verejna dopravni infrastruktura

6.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj dopravni infrastruktury

Priority izemniho planovani ve vztahu k dopravé

Priorita 07 pro zajiSténi udrzitelného rozvoje izemi kraje stanovuje:

., vtvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na uzemi kraje
zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osdach. Pritom se
soustredit zejména na‘ g) rozvijeni systémii dopravni obsluhy a technické vybavenosti,
soustav zdasobovani energiemi a vodou a na vyuziti surovinovych zdrojii pro vystavbu, s cilem
zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj vybranych uzemi kraje a pro stabilizaci
hospodarskych cinnosti v ostatnim vuzemi kraje “.

Dalsi, konkrétnéji formulovanou prioritou izemniho planovani kraje je priorita 05:

, witvdret podminky pro umisténi a realizaci potrebnych staveb a opatreni pro zlepseni

dopravni dostupnosti a dopravni obsluznosti kraje, zejména zlepsSit vymezené dopravni

vazby “:

a) dalnice D3 v koridoru Jesenice — Jilové u Prahy — Neveklov — hranice Jihoceského kraje
(Tabor),

b) silnice R4 v koridoru Dubenec — Milin — hranice Jihoceského kraje (Strakonice);

c) silnice R6 (1/6) v koridoru Nové Straseci — Revnicov — hranice Karlovarského kraje
(K. Vary);

d) silnice R7 v koridoru Slany — hranice Usteckého kraje (Chomutov) vé. prestavby
stavajictho useku Praha — Slany,

e) silnice I/9 v koridoru Zdiby — Libeznice — Mélnik;

f) silnice I/12 v koridoru Praha — Uvaly — Cesky Brod;

g) silnice I/2 v koridoru Hlizov (I/38) — hranice Pardubického kraje (Chvaletice);

h) silnice I/38 v koridoru Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutnd Hora — Caslav ;

i) napojeni Kladna na R6 a D5;

j) propojeni R4 (Dob¥is) — D5 (Bavoryné);

k) zlepSeni parametrii silnice I/16, zejména v usecich Slany - Velvary, Mélnik — Mladd
Boleslav, Mlada Boleslav —Sukorady,

1) silnice 11/240 v novém koridoru Kralupy nad Vitavou (1I/101) — Tursko — TuchoméFice
(R7);

m) zlepSeni parametrii silnice 1I/125 v koridoru Kolin — Uhliiské Janovice — Kdacov — Viasim;

n) zlepSeni parametrii silnice I11/272 v koridoru Bendtky nad Jizerou — Lysd nad Labem —
Cesky Brod;

0) propojeni Vlasim (II/125) — Votice (I/3),

p) zlepsSeni parametrii silnice I1/112 Benesov — Vlasim — Cechtice — hranice Kraje Vysocina;

q) zlepSeni spojeni nizZsich center k vy$sim a stiednim centrium a k trasam nadrazené silnic¢ni
sité;

r) zlepsSeni Zeleznicniho spojeni v koridorech Praha — Hostivice — Kladno a Praha — Lysd
nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav.
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Centralni poloha Prahy v Ceské kotliné a historicky vznikla struktura osidleni preduréuji
vedeni hlavnich dopravnich koridord na Gzemi StfedocCeského kraje. Existujici silni¢ni a
zelezni¢ni koridory spliuji, co do zadkladnich smérd, prepravni potfeby osob a zbozi.
Soucasné je dopravni infrastruktura povazovana za jeden z hlavnich impulzli pro rozvoj
uzemi. Pomér mezi zlepSenim parametri tras silni¢ni a zelezni¢ni dopravy v ekonomicky
nejsilnéjSich prostorech kraje a v izemich okrajovych ¢i specifickych je dan tim, jaka vaha je
prisouzena ekonomickému a jaka socialnimu pilifi udrzitelného rozvoje tzemi. Vybér vetejné
prospésnych staveb dopravni infrastruktury a z nich jesté téch prioritnich, pfedstavuje urcity
vyvazeny kompromis. Musi umoznovat splnit také pozadavek eliminovat vedeni zatizenych
tranzitnich silni¢nich tras pfes centralni ¢i obytnd izemi mést a vesnic.

Jmenovité vymezené ¢asti dopravni infrastruktury, oznacené jako a) az p) pro silni¢ni dopravu
a r) pro dopravu zelezni¢ni, byly navrzeny v ZUR v potiebném rozsahu. Pod oznacenim q)
,.zlepSent spojent nizsich center k vyssim a strednim centriim a k trasam nadrazené silnicni
site” je uvedena obecn¢ pojatd priorita. Z celkového kontextu feseni lze i tuto prioritu
povazovat za splnénou.

Stanoveni poradi zmén v uzemi — priority v oblasti verejnych investic

Vyznamné je v ZUR StfedoGeského kraje stanoveni prioritnich vefejnych investic. Pro jejich
vybér byla stanovena nasledujici kritéria:

1) Znamenaji zasadni prinos pro odstranéni deficitu a mohou vyznamné stimulovat
pozitivni vyvoj kraje jako celku, prip. nekterych jeho casti.

2) Znamenaji Feseni nejvyznamnéjsSich problémii v vizemi, zejména jsou prinosem pro
kvalitu Zivota ve velkych sidlech a dalsich intenzivné urbanizovanych vizemich.

3) Znamenaji naplnéni mezindrodnich dohod, tykajicich se dopravni infrastruktury,

zejména v pripadech, kdy na uzemi CR, resp. Stiredoceského kraje tato infrastruktura
vyrazné zaostavd za infrastrukturou sousednich zemi resp. krajii.

4) Eliminuji rizika diisledkit prirodnich katastrof, zejména povodni.

Do tohoto souboru jsou zafazovany zejména stavby v uzemi Prazského metropolitniho
regionu, ktery vykazuje nejveétsi soustiedéni obyvatel a aktivit. Nékteré z téchto staveb jsou 1
na uzemi hl. mésta Prahy, které pfedevs§im generuje zatizeni dopravnich siti a to i mimotadné
intenzivnimi vazbami s pifiméstskym tzemim. Mimo tohoto tzemi jsou sledovany trasy
(silni¢ni 1 Zelezni¢ni) s republikovym resp. mezindrodnim vyznamem. Pomérné zavaznym
problémem je realizace staveb na silnicich II. tfidy, které jsou investicemi StfedocCeského
kraje. Nékteré z téchto silnic, a to zejména v okoli Prahy, vykazuji vyssi zatiZzeni (a tim 1 vyssi
G¢innost investice) nez fada silnic I. tiidy v jinych regionech CR. V posledni dobé jsou se
spoluucasti EU v rdmci opera¢niho programu Doprava realizovany na Gizemi Stfedoceského
kraje dvé Zelezni¢ni stavby — III. koridor Beroun — Zbiroh (dokonceni 30. 7. 2011) a IV.
koridor BeneSov — Votice (dokoncCeni 31. 12. 2013) a obchvat Kolina na silnici I/38
(planované dokonceni 31. 12. 2010). Planované terminy dokonceni téchto staveb ziejmé
nebudou (respektive nebyly) splnény, mohou vzniknout problémy se spolufinancovanim EU.

Silni¢ni doprava

Délnice

Realizované a plné stabilizované trasy stavajicich dalnic D1, D5, D8 a D11 jsou doplnény
dalSimi mimouroviiovymi kiizovatkami. VSechny jsou navrzeny jako prioritni vefejné
prospésné stavby. Stejné tak je navrzen jiz izemné stabilizovany koridor dalnice D3.
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Rychlostni silnice

Veskeré useky stavajicich rychlostnich silnic (R4, R6, R7, R10) vc€etné silni¢niho okruhu
kolem Prahy (SOKP) na tizemi kraje jsou stabilizovany a jejich doposud chybéjici tiseky jsou
zatazeny jako prioritni VPS s vyjimkou ¢asti koridoru R6 v useku Krupéd — hranice kraje, coz
je zdivodnéno nizkou dopravni zatézi tohoto useku i1 v delsim ¢asovém horizontu.

Poznamka k silni¢nimu okruhu kolem Prahy (SOKP):

SOKP je hlavni soucasti celkové koncepce silnicni sité v Prazském metropolitnim regionu
(Rozvojova oblast Praha). Umoznuje propojeni radidlnich tras. Je veden v Praze mimo uzemi
kompaktniho mésta, casti okruhu zasahuji do uzemi Stredoceského kraje. UmozZiuje rozvadect
funkci k cilim wuvnitir okruhu, které jsou vysoce prevazujicim zdrojem indukce dopravy.
Umoziiuje dobry pristup k termindliim metra (stavajici Zlic¢in a Cerny Most, budouct Pisnice,
resp. Jesenice).

Svou polohou umonuje i propojeni vnéjsich casti Prahy a tim odlehceni centralniho vuzemi mésta i
realizaci tangencialnich vazeb vizemi vné okruhu, a to jak rozvojovych obci Stredoceského kraje,

tak méstskych casti Prahy, které jsou na vychodé mésta vzdaleny od méstského centra vice nez 12
az 20 km.

V soucasné dobe predstavuji nejvyznamnéjsi deficity useky na severozapade (mezi R7 a D8) a
na jihovychod (mezi D1 a I/12). Propojeni mezi R10 a D8 bude mozné kapacitni trasou,
vyuzivajici stavajici ul. Kbelskda (koridor mezi Prosekem a Letniany) a dokoncovanou
Vysocanskou radialou (propojeni Kbelska — R10).

SOKP byl v severozdpadnim segmentu v ramci UP VUC Prazského regionu ovéfovin ve dvou
variantdach. Tyto varianty maji Sirsi systémové souvislosti.

Zakladni (jizni) varianta vede dle izemniho planu Prahy témér v celém rozsahu na uzemi hl.
meésta. Ve dvou usecich ztohoto uzemi vybocuje, je vsak v souladu suzemnimi plany
sousednich obci Horomérice a Zdiby a v souladu s predkladanymi Zasadami vizemniho
rozvoje Stredoceského kraje. Toto FeSeni vyrazné prispiva k propojeni severnich casti hl.
mésta, a tim umoznuje udrZet zatizeni méstského okruhu (MO), ktery prochdzi tunelovym
systemem Blanka po obvode Prazské pamatkové rezervace na prijatelné urovni.

Severni varianta (iniciovand MC Prahy Suchdol a Dolni Chabry) je celd vedena po tizemi
Stredoceského kraje. Zadna z dotcenych obci s timto koridorem nesouhlasi. Tento koridor je
zde v zdsadnim rozporu s jejich uzemnimi plany i jiz realizovanym rozvojem previzné obytné
funkce.

Tato varianta by musela byt doprovazena dalsimi investicemi, tj.:

- mostem Sedlec — Bohnice pro Feseni vnitroméstskych vazeb Prahy, most neni v UP hl.
meésta,

- levobreznim privadécem vedenym na vizemi Prahy MC Suchdol a na vizemi Stiedoceského
kraje rozvojovym tizemim obci Statenice (Cerny Viil), Unétice a Uholicky. Priichodny
koridor pro tento privadéc neni realné vymezit. V ramci zakladni varianty je levobrezni
privadec velmi kratky, v prostoru Suchdola je resen tunelem Rybarka.

Uzemni rezerva je v severozdpadnim sektoru Prahy pro vedeni okruhu sledovina jiz vice nez
50 let, neznamend tedy pro vlastniky pozemkii a nemovitosti zZadnou novou skutecnost ve
vztahu ke znehodnoceni pozemkii ¢i ovlivneni kvality obytného prostredi.

Navrhované reSeni svym urbanistickym a technickym reSenim umoZiiuje ve vysoké mire
predchdzeni moznym nepriznivym dusledkim trasy na okoli. Trasa je v prostoru Suchdola
téemer v celéem rozsahu vedena v tunelech, takze jeji bariérovy ucinek (prostupnost vizemi) je
eliminovan. Minimalizovany jsou téz dopady exhalaci.
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Naopak pro obyvatele priméstskych mést a obci by severni koridor znamenal novy zasadni
zasah do soucasné stability uzemi znehodnocenim jejich prirodniho i obytného prostredi.
Kvalita tohoto prostredi byla po r. 1990 duvodem pro pomerné velky rozvoj bydleni v tomto
uzemi.

SOKP umoznuje propojeni radialni silnic¢ni sité a optimalizuje vazby k vuzemi uvniti i vne své
trasy. Nadregionalni tranzit (a to i v nakladni dopravé) je pomérné nizky. Naprostou veétsinu
vazeb generuje Praha a jeji priméstské vzemi vytvarejici jadro Prazské metropolitni oblasti.

Toto uzemi vyvolava ndroky na dopravu jak svym mimoradnym populacnim potencidalem, tak
zejména vysokou ekonomickou vykonnosti (a s tim souvisejici spotiebou i rozsdahlou vystavbou
bytu, obsluznych i dalsich komercnich zarizeni), vysokou atraktivitou promitajici se do
mimorddné rozsdahlého cestovniho ruchu.

Zatizeni dopravniho systému je potiebné pojimat komplexné a smerovat k jeho minimalizaci a
to jak potrebného rozsahu novych (zejména kapacitnich) staveb, tak k ekonomickym a
casovym narokiim na provoz.

Poznamka k ,,varianté“ SOKP

Tzv. regiondlni varianta SOKP predstavuje nesystéemové a nekomplexni reSeni zejména
z téchto ditvodu:

- Podstatna cast zatizeni okruhu je generovana nikoliv nadregionadlnimi tranzitnimi
vazbami, ale aktivitami na vuzemi hl. m. Prahy, zejména uvniti SOKP ve sledované
podobé. Uzemi hl. m. Prahy md uvniti SOKP velky rozsah transformacnich ploch
(napr. v oblasti Vysocan). Jejich Zadouci vyuziti se promitne i do indukce dopravnich
vazeb na SOKP.

- Mensi cast aktivit je vné okruhu, avsak v jeho dobré dostupnosti vétSinou stavajicimi
radidalami. Jsou to zejména logistické arealy pri nékterych radialach (D, R). Jejich
poloha vné okruhu umozinuje dobrou dostupnost k ciliim (kde je realizovana spotieba)
uvnitr tohoto vuzemi.

- Uvniti okruhu jsou termindly metra (Zlicin, Cerny Most, Letiiany) a budouct Pisnice
(resp. Jesenice), které umozZnuji zachyceni jak IAD, tak prestupu z autobusové
dopravy.

- Uvniti okruhu jsou rovnéz nejvyznamnéjsi komercni zény (Letiiany, Zlicin, Cestlice,
Cerny Most), které indukuji mimordadné velké objemy piepravnich vazeb. Zisobovani
,,Z venku “, navstévnost z vetsi casti z kompaktniho uzemi Prahy, kde je podstatna cast
obyvatel metropolitniho regionu.

-V uzemi, které lezi zapadné trasy SOKP (Nupaky - Béchovice) a jizné dokoncované
vysocanské radialy, navrhuje uzemni plan cca 370 ha pro bydleni a 340 ha pro
smisené vyuziti. V uzemi uzemni plan predpoklada moznost vystavby vice jak 80 tis.
bytii, coz by mohlo znamenat nariist o cca 200 tis. obyvatel. Uzemni plan predpoklada
moznost vzniku v tomto uzemi vice jak 90 tis. pracovnich prilezitosti.

- Poloha okruhu umoznuje rozvadéci efekty k ciliim/zdrojiim uvniti a tedy omezeni tlaku
na radialni trasy uvniti okruhu.

- Relativné vysokd cetnost MUK a jejich dostupnost na okruhu vede k omezeni
tranzitnich vazeb pres vnitini uzemi.

- Role tzv. aglomeracniho okruhu (AO) je predevsim ve vyznamu privadécu sidel na
radialni trasy (D, R, 1. t.). Vzhledem k vétsine uroviovych krizovatek AO umoziiuje
pristup okolnich obci (to v pripade komunikace kategorie R neni mozné). V Prazském
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regionu v podstaté jedinym vyznamnym zdrojem/cilem Sirsich vazeb je nejvétsi
stredoceské mésto Kladno.

- Pruchodnost uzemi v tzv. regionalni varianté je velice problematicka. V nékterych
pripadech byla narocna i stabilizace vedeni podstatné méné konfliktni silnice kat. II.
1., které tvori prevazujici éast AO. Vyuziti stavajicich MUK na AO s radidlami (D, R)
témér neni mozné (a to ani po prestavbé) pro SOKP.

-, Zlepsovaci* navrh neresi radialni vazby od oddadleného SOKP, které by ve vétsiné
pripadii znamenaly potrebu kapacitni trasy na meéstsky okruh resp. jiné kapacitni
komunikace v Praze. Miize se jednat o pomérné dlouhé useky prochazejici zastavénym
uzemim (napr. Suchdol), vyzZadujici dalsi stavby k propojeni na stavajici sit.

- Namét znamend znehodnoceni stavajici trasy SOKP na vychodé mésta (s vazbou na
Zlic¢in), kterda v letosnim roce umozZni vysocanskou radidlou a trasou Kbelské
propojeni radial I/12, D11, R10 a DS.

- Oddaleni SOKP by vyrazné snizilo jeho vyuzivani, diisledkem by bylo pretézovani MO
a dalsich komunikaci v kompaktnim vizemi Prahy.

- Srovnavat ndklady projektove overené trasy s vysokym rozsahem , kompenzacnich*
opatreni s ideovym (neprovérenym) namétem, kde tyto souvislosti nejsou zahrnuty je
neprofesionalni. Pro hodnoceni jsou vyznamné faktory ucinnosti komplexniho
systéemu, za ten predkladany namét (reflektujici urcité parcidalni zajmy) nelze
povazovat.

Poznamka k navrhu trasy D3:

Mimo prenosu nadndrodnich (Praha — Linec) a republikovych (Praha — Tdbor — Ceské
Budéjovice) vazeb md mimoradny vyznam i v prenosu vazeb regiondlnich.
Vuzemi jizné hl. m. Prahy chybi radidalni trasa urovné L., resp. Il tridy, ktera by novym
koridorem umoznila prechod pres udoli Zahoranského potoka a zejména dolniho useku
Sazavy. Stavajici silnice 1I/105 jednak prochazi ve velkém rozsahu osidlenim (Psary, Jilové u
Prahy, Kamenny Privoz), jednak svymi parametry neodpovida standardu silnic II. tridy.
Silnice 11/603, ktera prenasi radialni vazby od Tynce nad Sdzavou, v celém rozsahu prochazi
osidlenim.
Pro regionalni vazby je proto vyznamna 1. etapa dalnice D3 Jesenice — Vaclavice. Navazujici
Viclavickd spojka umoziiuje propojent se stavajici silnici I/3 v MUK Benesov sever, umoziuje
etapovou vystavbu dalnice D3 od SOKP.
Tento usek D3 umoznuje napojeni:
Z MUK Psary obci Psary a Liber
Jilové u P.  meésta Jilové u Prahy a pres Petrov spojeni na Davli
Hostéradice obci Kamenny Privoz, Kriiany, Lesany, Hradistko
Netvorice obci Netvorice, Vysoky Ujezd, Rabyné a Neveklov (I1/105)
Dunavice mésta Tynec n. Sdz. novym privadécem
Vjizni casti kraje ddlnice D3 vyznamné zlepsuje dostupnost Sedlcanska, Sedlecka a Voticka
(Hermanicky).
Zasadnim prinosem je prevedeni vazeb od jihu na SOKP v prostoru Jesenice, a tim vyrazné
odlehceni stavajiciho koridoru dalnice D1 v useku MiroSovice - Praha. Spojeni BeneSova a
severné lezictho uzemi pri stavajici silnici I/3 zustane v tomto koridoru.
Vyznam D3 pro obsluhu v jizni éasti Prazského metropolitniho regionu je i proto, Ze v tizemi
jizné Prahy bude vyuzivan i hromadnou autobusovou dopravou, nebot kvalitni Zeleznicni
spojeni v tomto koridoru neni mozné. Toto spojeni bude smérovano k terminalu metra D
(Pisnice).
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Silnice [. tfidy

Navrzeno je feSeni vSech nevyhovujicich usekl silnic I. tfid podle specifické situace (viz
Rozbory udrzitelného rozvoje StredoCeského kraje) novymi trasami ¢i prelozkami. Vybrané
useky silnic, které jsou z hlediska vazeb kraje nejvyznamnéjsi (iseky na 1/3, 1/9, /12, 1/16,
/18, 1/38 a I/61), jsou zafazeny mezi prioritni investice.

Silnice I1. tfidy

Néavrh vefejné prospéSnych staveb se az na vyjimky (zejména II/101) soustied’'uje na dil¢i
upravy tras a obchvaty silnic II. tfidy dopravné velmi vyznamnych (krajského vyznamu) a
vyznamnych (regiondlniho vyznamu). Divodem jejich navrhu byl pozadavek eliminovat
zejména vedeni zatizenych tranzitnich silni¢nich tras pfes centrdlni ¢i obytnd uzemi mést a
vesnic. Vybrané Useky silnic, feSici nejvyznamnéjsi a systémové problémy na silnicich II.
tiidy (Gseky na I1/101, 11/105, 1I/112, 11/125, 11/240, 11/245, 11/272, 11/327, 11/328 a 11/603)
jsou zafazeny mezi prioritni investice.

Zeleznicni doprava

Vysokorychlostni traté

Koridory téchto trati, byt’ se s jejich realizaci uvazuje v dlouhodob¢j$im ¢asovém horizontu,
jsou izemné stabilizované. Useky Praha — Beroun, Praha — Pofi¢any a Praha — hranice kraje —
Lovosice jsou zatfazené jako prioritni VPS, ostatni useky jsou zatazené jako izemni rezerva.

Poznamka k vysokorychlostnimu Zelezni¢nimu spojeni Praha — Plzeri:

V soucasné koncepci CD jsou vtomto tuseku sledoviny dva ,projekty”. Jednim je
modernizace tzv. tranzitniho koridoru, druhym pak vystavba vysokorychlostni traté. Useky
Praha — Beroun (tunel) a Ejpovice — Plzen jsou sledovany jako novostavby s
vysokorychlostnimi parametry. Mezilehly usek je vSak navrhovian k modernizaci, na rychlost
vyznamne pod 160 km/hod. (standard hlavnich evropskych trati dle dohody AGC). Nasledné
Jje v tomto koridoru (jako tizemni rezerva) uvazovana nova vysokorychlostni trat.

Celostatni traté

Z hlediska pozadované modernizace hlavnich Zelezni¢nich koridori a ostatnich trati
celostatniho vyznamu, jsou pifevzaty veSkeré zndmé zaméry a zarazeny jako VPS. Jako
prioritni jsou navrzeny useky Zdice — Zbiroh (formou optimalizace traté ¢.170), usek Bystfice
u BeneSova — hranice kraje na trati ¢. 221, trat’ Praha — letist¢ Ruzyné — Kladno ¢.120,
Vsejanska spojka na trati ¢. 231 umoziujici pfimé Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlada Boleslav
— Liberec a pielozka trati ¢.231 u Celakovic.

Regiondlni traté

Jednd se o trat¢ dlouhodobé¢ stabilizované, na nichz se zpravidla nepiedpoklada vlozeni
investic na zlepSeni stavajicich parametri. Z pfedpoklddanych tprav vedeni regionalnich
zelezni¢nich trati jsou pievzaty ptelozky zeleznicnich trati v prostoru Mladé Boleslavi.
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Letecka doprava

Uzemni naroky rozvoje vefejného mezinarodniho leti§té Praha — Ruzyné jsou pokryty formou
VPS. Ostatni plochy pro leteckou dopravu v kraji jsou z hlediska feSeni ZUR povazovany za
stabilizované.

Pozndamka k letisti Ruzyné:

Zakladnim problémem je chybéjici kolejové spojeni terminalu s centrem hl. m. Prahy, zejména
s hlavnim nadrazim. Priblizne polovina leteckych cestujicich, vzhledem k tomu, Ze Praha —
Ruzyné je v podstaté jedinym vyznamnym cCeskym letistém, sméfuje do jinych regionii CR.
, Navazné* meziregiondlni spojeni se realizuje rychlikovymi vilakovymi spoji vedenymi na
hlavni nadrazi. Chybi vSak primé napojeni letiste na hlavni Zeleznicni traté. S napojenim
letisté Ruzyné na hlavni Zeleznicni traté se vSak vzhledem k blizkosti centra Prahy a poloze
vuci hlavnim tratim neuvazuje.

Z hlediska silnicnich vazeb je diilezitd prestavba MUK na rychlostni silnici R7 a zejména
severozdpadni Cdst silnicniho okruhu kolem Prahy (SOKP) umoziiujiciho propojeni do sméru
dalnice D8 (Usti n. L.), vyhledoveé téz do sméru R10 (Liberec) a D11 (Hradec Kralové).

Z hlediska viastniho letisté je nejvyznamnéjsim zamérem prestavba drahového systému. Tato
koncepce je obdobné jako u jinych velkych letist v zahranici zaloZena na paralelni draze.
Tento system umoznuje (oproti krizujicim se draham) vyrazné zlepSeni bezpecnosti provozu.
Samoziejmé umoznuje i vyssi vykony letiste, neni to vSak hlavni ditvod. V pripadé Ruzyné
realizace paralelni VPD umozni vyrazné omezeni provozu na stavajici VPD 13 — 31, kterd
vyznamné zatézuje rozsahlé obytné uzemi v zapadni casti hl. m. Prahy hlukem.

Vzhledem k tomu, Ze vyraznéjsi zlepSeni mezinarodniho Zeleznicniho spojeni nelze ocekavat
pred r. 2020, nelze do té doby predpokladat ani vyznamnéjsi ,, presun‘ cestujicich z letecké na
Zeleznicni dopravu.

Vodni doprava

Minimélni dopravni vyznam vodni dopravy v porovnani se silni¢ni ¢i Zelezni¢ni dopravou je
promitnut do feSeni s tim, Ze se i nadale sleduje zamér splavnéni stfedni Vltavy doplnénim
chybgjicich plavebnich objektli — lodnich zdvihadel - Slapy a Orlik (pfekondni rozdilti mezi
jednotlivymi stavajicimi vodnimi nadrzemi) s vyuzitim zejména pro rozvoj rekreace na
udolnich nadrzich Slapy a Orlik.

Hromadna doprava
ZUR nenavrhuji specialni koridory pro hromadnou dopravu. Dokonéeni modernizace hlavnich
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zelezniCnich trati, v¢. trati (E61) DéCin — Mélnik — Lysa nad Labem — Nymburk — Kolin —
Caslav — Havlickiv Brod umozni vyrazné zlepSeni regionalnich vazeb v téchto koridorech.

Pro zlepSeni hromadné Zelezni¢ni dopravy v pfiméstském uzemi Prahy jsou limitem vedeni
dalkové a regionalni dopravy v jednom koridoru. ZUR proto sleduji urychlenou realizaci
vystupnich tsekt hlavnich Zelezni¢nich trati ve smérech na Lovosice, Poficany, BeneSov a
Beroun a uvolnéni stavajicich trati pro intervalovou a taktovou regionalni dopravu.

Pro ptiméstskou Zzelezni¢ni dopravu se piedpoklada vyuziti i dalSich trati - ¢. 070 Praha -
Neratovice - VSetaty, ¢. 167 Praha - Rudna - Beroun s navaznosti na trat’ ¢. 122 Rudna -
Hostivice.

Dokonceni nadfazené radidlni silni¢ni sit¢ umozni zlepSeni dostupnosti z okrajovych uzemi
Stredoceského kraje k hlavnimu méstu a dalSim centriim v koridorech téchto tras. Vyznamna je

62



z tohoto hlediska dalnice D3, zejména jeji I. etapa, znamenajici piekroceni Sazavy. Tato trasa
umozni zlepSeni vazeb (atim i rozvoj) mést a jejich okoli ve své blizkosti (Jilové u Prahy,
Tynec nad Sazavou, Neveklov) i obsluhu pravobiezni ¢asti Slapské vodni nadrze. Tato trasa
umozni 1 podstatné zlepSeni vazeb SedlCanska, které lezi mimo radialni koridory Zelezni¢ni i
silni¢ni dopravy.

V pfiméstském uzemi hl. m. Prahy je hlavnim problémem dostupnost nékterych terminala
metra. Tykd se to zejména Uzemi jizné¢ Prahy, kde chybi trasa metra D (resp. vétev C)
s pfedpokladanym ukonCenim v Pisnici. Pro zlepSeni této situace je uvazovana moznost
koridoru pro MetroBus od Jesenice (v budoucnosti vstup dalnice D3) po Kunratickou spojku,
ktera i pred dokonc¢enim metra v prostoru Pisnice miize distribuovat vazby autobusovych linek
ke stavajicim stanicim metra C (Chodov, Opatov).

Systém MetroBus lze uvazovat i v dalSich koridorech, kde neni mozné efektivné uvazovat
s kolejovou dopravou, zejména se jedna spojeni:

e Odolena Voda — metro Kobylisy (bez narokii na nové stavby); timto koridorem v tiseku
Zdiby — Kobylisy lze vést i regionalni spoje od Neratovic a M¢lnika;

e Brandys nad Labem — metro Lethany (vyznamny piinos pouze v piipad¢ nové trasy,
umoziujici ptimé spojeni do termindlu Letiiany).

Pro funkci hromadné dopravy jsou nezbytné piestupni stanice (termindly) na kolejovou
dopravu. Mimo kone¢nych (a nekterych dalSich) stanic metra (na tizemi Prahy) je potifebné tyto
terminaly realizovat i na ramenech pifiméstské dopravy. Jsou na nich mozné piestupy
z regiondlni autobusové dopravy a z individudlni automobilové dopravy (IAD), které vyzaduji
vymezit vUzemnich planech obci zachytnd parkovisté P+R. Vyznamné termindly jsou
navrhovany v téchto Zelezni¢nich stanicich (zastavkach):

Kladenska trat’ — Unhost’ (Fialka), Jenec ze sméru R6

Lysecka trat’ — Mstétice, ze sméru D11

Benesovska trat’ — Strancice, ze sméru D1
Ptredpokladem rozvoje terminalu je moznost piijezdu od radialni silni¢ni trasy a existence ploch
pro termindl v piimé vazbé na Zeleznicni stanice. Mensi parkovisteé je vhodné vytvéiet (pro
lokélni vazby) u vétSiny zelezni¢nich stanic a zastavek.

Poznamka k MetroBusu:

Systéem MetroBus umoznuje v priméstském vuzemi plosSnou obsluhu uzemi. V usecich, smérujicich
k terminaliim metra, je potrebné zajistit preferenci autobusi hromadné dopravy, zejména
regionalni s vysokou ucinnosti spojii pred individualni automobilovou dopravu. Zakladnim
principem je vymezeni samostatnych pruhii na komunikacich, které vzhledem ke svému silnému
zatizeni neumoznuji plynuly provoz hromadné dopravy. Vystavba segregovanych komunikaci je
spise vyjimecnym pristupem, ma vSak vyhodu dosazeni vyssi rychlosti na téchto usecich.
Hromadna doprava v priméstské vuzemi Prahy je zejména problémem organizacnim, z uzemniho
hlediska je reSeni mozné v urovni uzemnich planii obci, nebot se jedna o plochy termindalu,
parkovist a mist zastavek. Tato problematika nemiize byt esena podrobné v ZUR.

Rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti ve vztahu k dopravé

Rozvojové oblasti a osy (Cisla v zavorkach udavaji pocet oblasti ¢i os na vuzemi kraje)

Navrh ZUR velmi detailné zptesituje vymezeni rozvojovych oblasti (1) a rozvojovych os (6),
vymezenych v PUR 2008 a piedklada vymezeni rozvojovych oblasti (6), rozvojovych os (4) a
rozvojovych center krajského vyznamu. I ptes toto pomérné podrobné Clenéni je patrné, ze
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vyznam jednotlivych os republikového i krajského vyznamu a oblasti krajského vyznamu je
v nékterych ptipadech (napf. OSk 3) fadové vzdjemné nesrovnatelny. Vedle sebe jsou
postaveny jiz rozvinuté oblasti ¢i osy a ty, které se zacinaji rozvijet nebo jsou jen navrhem pro
budouci izemni rozvoj.

Navrh tfeseni dopravni infrastruktury plné koresponduje s ¢clenénim izemi kraje na rozvojové
oblasti a osy. Navrzend dopravni a technické infrastruktura plné pokryva potieby takto
vymezenych ¢asti uzemi kraje.

Specifické oblasti )
Specificka oblast republikového vyznamu v PUR 2008 na Gzemi Stfedoceského kraje neni.
ZUR vymezuji 8 specifickych oblasti krajského vyznamu.

Z hlediska alokace jednotlivych tsekii navrzené dopravni infrastruktury je patrna
dominantni potieba saturace této infrastruktury do vymezenych rozvojovych oblasti a os, coz
je patrné z nasledujici tabulky.

Druh infrastruktury Rozvojové oblasti | Ostatni uzemi | Specifické
a osy kraje oblasti
udaj v % ptipadajici na vymezené izemi

celkem |prioritni |celkem |prioritni|celkem |prioritni
Silni¢ni doprava celkem 66,77 80,15 [28,79 19,66 4,45 0,2
Zeleznice celkem 80,69 89,18 19,31 10,82 0 0
Poznamka:

Kvantifikace byla provedena podle délek navrzenych staveb v km v roce 2010.

6.2. Indikatory stavu a rozvoje dopravni infrastruktury — K07

Indikator — Hustota zakladni dopravni sité 2010 (v km na 100km2)

vypocet:
— Ccitatel: 100 x celkova délka Zeleznic, dalnic a silnic I. a II. tfidy v km
—  jmenovatel: plocha tzemi v km®

= udajza CR: 39,6

= 1Udaj za kraj: 42,1

= kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU

= zdroj dat: UAP Stiedogeského kraje 2010

Komentaf k indikatoru:

Pro sledovani vyvoje v ramci kraje je zpracovan vyse uvedeny indikator. Vysledky je tifeba
povazovat za orientacni, nebot’ nizSi hustota infrastruktury nemusi znamenat nevyhovujici
dopravni obsluhu Gzemi. ZvySovani hustoty dopravni infrastruktury je pro hospodarsky pilit
z4ddouci. Z hlediska piirodniho pilife vSak zahuStovéani dopravni sit¢ miize znamenat
nezédouci fragmentaci krajiny. V izemich, kterd jsou v kartogramu v kategorii s nejmensi
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hustotou (Ptibramsko, Dobftissko, Sedl¢ansko, Vlasimsko, spravni obvod POU Kostelce nad
Cernymi Lesy a Tynce nad Sazavou), se nemusi jednat jen o nedostate¢nou dopravni obsluhu,
ale i o niz$i urbanizaci uzemi a vétsi zastoupeni ptfirodnich krajin (viz cilové charakteristiky
krajiny). Pokud v téchto uzemich byly zjistény deficity v dopravni dostupnosti a chybéjici
dopravni propojeni, ZUR do téchto prostorti sméfuji nové dopravni koridory.

Pro porovnani Stfedogeského kraje s CR je zpracovana nasledujici tabulka. Ve vypoétu zde
Jiz nejsou zohlednény silnice II. tfid. Co se tyce silnicni sité je hustota ve Stfedoceském kraji
srovnatelnd s praimérem CR a podobna je situace i u Zelezni¢nich trati. Vzhledem
k dopravnimu vyznamu kraje v centru republiky je Z&douci ndrGst tohoto ukazatele (viz
navrhy ZUR).

Hustota dopravni infrastruktury, komparace regionit NUTS 3 CR
Hustota dalnic a Hustota Zelezni¢nich
Kraj silnic L. tf’idy2 trati )
v km/100 km v km/100 km
2000 | 2007 | 2009 | 2003 | 2007 | 2009
Stredocesky 8,64 | 885 | 898 | 11,35 | 11,59 | 11,60
Ceské republika 8,30 | 8,70 | 8,80 | 12,18 | 12,18 | 1217

Poznamka:

Indikator vyjadiuje pomer celkové délky dalnic a silnic 1. tridy (véetné rychlostnich) v km

k rozloze tizemi (na 100km’), respektive pomér celkové délky Zeleznicnich trati v km k rozloze
vizemi (na 100km’). Zdroj CSU.

6.3. Odhad porizovacich nékladg na prioritni investice v dopravni
infrastruktuie navrzené v ZUR Stredoceského kraje

V této kapitole je provedeny odborny odhad finan¢ni naro¢nosti vybranych prioritnich investic,
které navrhuji ZUR do dopravni infrastruktury.

V ramci sledovanych zdmérd, kterych je na rozsdhlém a komplikovaném uzemi Stfedoceského
kraje zna¢ny pocet, byly vybrany zaméry, které by mély byt sledovany pfednostné, nebot”:

= znamenaji zdsadni pfinos pro odstranéni deficiti a mohou vyznamné stimulovat
pozitivni vyvoj kraje jako celku, ptip. nékterych jeho ¢asti,
= znamenaji feSeni nejvyznamnéjSich problémul v Gizemi, zejména jsou piinosem pro
kvalitu Zivota ve velkych sidlech a dalSich intenzivné urbanizovanych tizemich.
V ramci tohoto vyhodnoceni byl proveden kvalifikovany odhad potizovacich nakladu.
Metodicky je termin potizovaci naklady chapan ve smyslu komplexnich investi¢nich naklada,
které obsahuji kromé vlastnich stavebnich nakladi také uplné néklady pfipravy investice a
vedlejsi naklady realizace. Naopak uvedené potizovaci naklady, oproti odhadiim a propoctim
ve veétsim detailu, neobsahuji obvykle bilancované ndklady jako naptiklad na vykupy
pozemkil, na ptipadné vynéti pozemk ze ZPF, na pravni sluzby a na potizeni ciziho kapitalu
(Gvéry) apod. Veskeré naklady jsou kalkulovany v cenové urovni L. pol. roku 2011.
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Rekapitulace odhadu nakladii na realizaci dopravni infrastruktury
podle navrhu ZUR

Verejné prospésné stavby | Celkem | Z toho priority
Naklady v mil. K¢

Silni¢ni doprava:

Dalnice, rychl. komunikace,

silni¢ni okruh kolem Prahy 50903 46791

L. tridy 26733 15430

11 a I1I. tiidy 22761 3341

Silni¢ni doprava celkem 100 397 65 562

Zelezni¢ni doprava:

Vysokorychlostni traté 55378 55378

Ostatni Zelezni¢ni traté 92133 31251

Zeleznice celkem 147 511 86 629

Navrh ZUR celkem 247 908 152 191

Clenéni podle nositeli investic
Pro zkoumani, zejména z hlediska miry podrobnosti, bylo zvoleno ¢lenéni investic na ty, které

jsou hrazeny z rozpoctu kraje, z jinych vetfejnych zdrojii, zejména statu, a na ty, které jsou
hrazeny privatni sférou. Nejpodrobnéji jsou zkoumany investice hrazené z rozpoctu kraje.

Investice hrazené z rozpoctu kraje

Veiejna dopravni infrastruktura - silnice 11. a I11. tiidy

Navrh obsahuje pielozky, upravy ¢i jind opatfeni na téchto silnicich v celkovém
odhadovaném nakladu 22,76 miliardy K¢, z toho jsou prioritni akce definovany v rozsahu
3,34 miliardy K¢.

Investice hrazené z jinvch vefejnych zdroju, zejména statu

Verejna dopravni infrastruktura - dalnice, rychlostni silnice véetné Praiského okruhu,
silnice 1. tiidy. V Zeleznicni dopravé to jsou vysokorychlostni traté, celostdtni traté a
regiondlni traté. VPS pro vodni dopravu nejsou navrhovany.

Problematické je zatazeni letecké dopravy. Piipravovana je privatizace Letist¢ Praha Ruzyné.
Rozhodujici ¢ast investice lezi na Gizemi hlavniho mésta Prahy. Rozdéleni této investice je
v této urovni podrobnosti neproveditelné, a proto se ¢ast piipadajici na izemi Sttedoceského
kraje neocefiuje. Navrh obsahuje dopravni VPS v celkovych odhadovanych nakladech
investice za cca 225,1 miliard K¢, z toho jsou prioritni akce definovany v rozsahu 148,9
miliardy K¢.
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Diléi zavéry a porovnani moznosti celé republiky a kraje

Silni¢ni doprava

Navrh VPS v silni¢ni doprave, zejména co se tyka dalnic, rychlostnich silnic a Prazského
okruhu je z hlediska podilu na téchto stavbach v ramci republiky zcela redlny s horizontem
mozné realizace 15 az 25 let. Z urovné kraje je financovan rozvoj Casti vefejné dopravni
infrastruktury, jednd se o silnice II. a IIl. tfidy. Podle vyvoje poslednich let ptipada
z rozpoCtu kraje na dopravu (spravu, udrzbu a nové investice) cca 1,5 miliard K¢ rocné a
z toho je vycleniovana ¢astka pouze v fadu stovek miliont K¢ na nové investice.

Bude-li zachovana obdobna castka vyclenénych prostfedkti i nadale, pak v ptipadé rozsahu
prioritnich investic ve vysi cca 3,34 miliardy K¢ by bylo mozné navrh realizovat v obdobi
cca 10 az 15 let a celkovy navrh s odhadovanym nakladem ve vysi 22,76 miliardy K¢ pak
v obdobi vyrazné piekracujicim navrhové horizonty tzemné planovaci dokumentace - zasad
uzemniho rozvoje.

Zelezniéni doprava

Navrh VPS v Zelezni¢ni doprave, zejména co se tyka vysokorychlostnich trati, je z hlediska
podilu na téchto stavbach vramci republiky tfeba chapat prevazné jako daleky vyhled
ptesahujici horizont mnoha desetileti.
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dopravu a pro dopravu silni¢ni. Jak je patrné z odhadu, jsou naklady na navrzené VPS
zelezniéni dopravy vyrazné vysSi nez u ostatni dopravni infrastruktury. Tento nepomér
vyrazné¢ (az tadove€) vynikne, pokud porovndme jednotkové naklady budovani té které
dopravni cesty na tzv. osobokilometr ¢i tunokilometr ptedpoklddaného ptepravniho vykonu.
Specialné se to tyka tiech tunelovych vystupti vysokorychlostnich trati z izemi Prahy. Jejich
odivodnéni pravdépodobné nelze hledat v soudrznosti spolecenstvi obyvatel (socidlni pilif
udrzitelnosti rozvoje) a velmi obtizné je jejich odlvodnéni i vramci hospodaiského a
environmentalniho pilife. Pfesto je nezbytné tyto zdméry sledovat, nebot piinaSeji fadu
efektt, které nelze v ramci tohoto vyhodnoceni postihnout.
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7. Technicka infrastruktura

7.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj technické infrastruktury

Priority uzemniho planovani ve vztahu k dopravni infrastrukture

Priorita 07 pro zajisténi udrzitelného rozvoje tizemi kraje stanovuje:

., witvdret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na vuzemi kraje
zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach. Pritom se
soustredit zejména: g) na rozvijeni systémii dopravni obsluhy a technické vybavenosti, soustav
zdsobovani _energiemi _a vodou a na vyuZiti surovinovych zdrojii pro vystavbu, s cilem
zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj vybranych uzemi kraje a pro stabilizaci
hospodarskych cinnosti v ostatnim vuzemi kraje “.

Zasobovani pitnou vodou

Uzemi Stiedo¢eského kraje ma velmi rozdilné podminky pro zajisténi zdrojt pitné vody pro
potieby odbératelli. Vodarenské systémy centralni ¢asti StiedoCeského kraje jsou provazany
se zasobovanim hl. mésta Prahy. Dostate¢né kapacitni kvalitni zdroje podzemni vody se
nachdzeji pouze v severni Casti kraje, v prostoru Ceské kiidové tabule a zasobuji fadu sidel
v pasu Rakovnik, Kladno, Mélnik, Mlada Boleslav, Nymburk a Kolin. V centralni a jizni
oblasti kraje se v zasobovani pitnou vodou uplatiuji rozhodujici zdroje povrchové
(vodarenské nadrze Zelivka, Vrchlice, Obecnice, Pilska a Lazska, upravuje se i voda z Vitavy
s odbérem pod nadrzi Orlik).

Vodarenské soustavy a vyznamné skupinové vodovody StfedoCeského kraje predstavuji
zejména Stiedoceskd vodéarenskd soustava, kterd ma tfi klicové zdroje vody: tpravna vody
Zelivka (kapacita 6750 1/s), podzemni zdroje Karany (1900 1/s) a upravna vody Podoli (odbér
z Vltavy s kapacitou 2500 1/s dnes neni vyuzivan, je k dispozici jako nédhradni zdroj),
vodarenskd soustava Kladno — Slany — Kralupy — Mé&lnik vyuzivajici predevS§im zdroje
podzemni vody, Vodarenska soustava Kutnd Hora — Kolin — Caslav a samostatné vyznamné
skupinové vodovody v kraji (Nymburk — Podébrady, Piibram, Rakovnik, Mlad4 Boleslav a
Benatky n. Jizerou).

Uroveii zasobovani pitnou vodou v mezikrajském srovnani neni ve Stiedoeském kraji
dosud uspokojujici. Podle udaji ze ,,Zpravy o stavu vodniho hospodaistvi k 31.12.2009
(MZP a Mze) je v kraji pfipojeno na vodovod pro vefejnou potiebu pouze 83,5% z celkového
podtu obyvatel, coz fadi Stiedoesky kraj na druhé nejniZsi misto (za kraj Plzetisky). Uroveit
zaostavani kraje dokumentuje i cca 9,3% rozdil proti priméru zasobovani obyvatel CR
(92,8%).

S t&mito udaji se rozchazeji idaje CSU zjistované pii ,,s¢itani lidu® (posledni séitani v roce
2001). Podle téchto udajii je na vetfejny vodovod pfipojeno ve StiedoCeském kraji 98,2%
obyvatel trvale obydlenych byti, tidaj za CR uvadi CSU 99 %. Tyto udaje jsou zjistovany
jinym mechanismem a pouze v 10letych intervalech SBDL.

Névrhy na propojeni skupinovych vodovodi a napojovani dalSich obci jsou obsazeny
v navrhu ZUR a piedstavuji osm vefejné prosp&$nych staveb. Lokalni vodarenské soustavy
ZUR nesleduji.

68



Cisténi odpadnich vod

Uroveti odvadéni a likvidovani odpadnich vod patii k zdkladnim atributim vyspélé
spole¢nosti a pfedstavuje jeden ze zakladnich ukazatell zivotni Grovné obyvatel.

V zékladnim ukazateli (po¢tu obyvatel pfipojenych na kanalizaci pro vefejnou potiebu)
StredoCesky kraj zaostava. Podle udaji ze ,Zpravy o stavu vodniho hospodafstvi
k 31.12.2009° (MZP a Mze) bylo v r. 2009 piipojeno na kanalizaci pouze 66,5% obyvatel,
tedy cca 420 000 obyvatel neni v kraji pfipojeno na fadnou kanalizaci. V mezikrajském
srovnani je Stiedoesky kraj na poslednim misté (praimér CR je 81,3% piipojenych obyvatel).

%

Situace v kraji je nepfizniva i v kvalité Cisténi odpadnich vod.

Podle udaji CSU (S¢itani lidu, domi a byti 2001 — SBDL) jsou poéty obyvatel v trvale
obydlenych bytech napojenych na vefejnou kanalizaci nasledujici: pramér kraje 57,0%,
primér CR 73,8%). Tyto udaje jsou zjiStovany jinym mechanismem a pouze v 10letych
intervalech SBDL.

V urovni ZUR je uéelné posuzovat pouze tzv. nadobecni kanalizaéni systémy, které odvadg;ji

a Cisti odpadni vody z celktl, sdruzujicich vesmes tfi a vice obci. Navrhy novych nadobecnich
systémi vetejnych kanalizaci nejsou v ZUR obsaZeny.

Energetika

Zasobovani elektrickou energii

StfedoCesky kraj je deficitni z hlediska energetickych zdrojii potfebnych k pokryti jeho
spotfeby. Proto je jeho elektroenergetika izce provazana s ostatnimi sousedicimi kraji a téz
s energetickym systémem hlavniho mésta Prahy.

Rozvodny 400/220/110kV — na tizemi kraje je jedna rozvodna 400/220/110kV (RZ Cechy
stied), dvé rozvodny 400/110kV (RZ EME, RZ Tynec) a jedna rozvodna 220/110kV (RZ
Milin). Zrozvoden je napdjena soustava distribucnich rozvoden 110/22kV v kraji. Dalsi
rozvodny 400/110kV (RZ Reporyje, RZ Chodov) a jedna 220/110kV (RZ Malesice), ze
kterych je distribucni soustavou 110kV zasobovéano i tizemi StfedoCeského kraje, lezi na
uzemi Hl. m. Prahy tésn¢ u jeji hranice se StfedoCeskym krajem. Z téchto rozvoden je
napajena vedenim 110kV 1 ¢&ast sit€¢ distribunich rozvoden 110/22kV situovanych
ve StiedoCeském kraji.

Stavajici distribuéni rozvodny 110/22kV, ze kterych je elektrickd energie dale distribuovana
siti vedeni 22kV, jsou rozmistény hlavné v mistech nebo pobliz hlavnich center spotieby.
Stavajici rozmisténi distribu¢nich rozvoden 110/22kV neodpovida soucasnému znamému
vyvoji v rozvoji kraje a vyhledovym pozadavkim na zasobovani novych obytnych a
primyslovych lokalit. Zasobovani ¢asti Stredoceského kraje prilehlého k severnimu okraji
Prahy by mohlo byt téz posileno z planované rozvodny 400/110kV Praha-Sever.

V nékterych lokalitich proto vznikd, nebo se v blizké dobé ocekava, deficit v zdsobovani
elektrickou energii. V lokalitich s vyhledem zvySené spotieby elektrické energie jsou
navrzeny a pripravovany nové napajeci body — distribu¢ni rozvodny 110kV vcetné napdjecich
vedeni 110kV.

V navrhu ZUR je navrzeno celkem 13 VPS vedeni VVN a 13 rozvoden. Pfipravovana
vystavba nového vedeni 400kV zrozvodny Vyskov do rozvodny Reporyje pro zajisténi
vzrustajicich pozadavkl na elektrickou energii na tzemi StfedoCeského kraje a hl. mésta
Prahy byla projedndvana ve variantach, které byly dale vyhodnoceny z hlediska udrzitelného
rozvoje. Vysledna varianta a je zapracovana do ZUR (vyhodnoceni variant viz téZ kap. FIII).
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Dalsi vyznamné vedeni 400kV z rozvodny Vyskov do rozvodny Cechy - Stied bylo do ZUR
Stiedogeského kraje pievzato z PUR CR 2008 a upiesnéno do podrobnosti ZUR. Jedna se o
posileni v celé délce vedeni a pielozku Odolena Voda — Zlosyi.

Ve Stiedoceském kraji se neuvaZuje s novymi vyznamnéj$imi zdroji elektrické energie,
pokryti naristu potieby musi byt proto ze zdroji mimo Stfedocesky kraj.

Zasobovani plynem

Kraj je plné¢ zasobovan plynem ze zdroji lezicich mimo uzemi kraje. Stavajici hlavni
stiediska spotieby plynu na uzemi kraje jsou pokryvany ze sit¢ VVTL, VTL plynovodu pies
regula¢ni stanice RS.

V ptipad¢ vytfazeni VVTL plynovodu z provozu hrozi pii delsi vyluce ptferuseni dodavky
plynu pro velké uzemi s velkym poctem odbératelti, a tim i ke znaénym ekonomickym
ztratam.

Pro lokality s deficitem zasobovani plynem jsou navrzeny nové VTL plynovody a nové
regulacni stanice.

V navrhu ZUR je navrzeno celkem 7 VPS.

Ropovody, produktovody

StiedoCeskym krajem prochéazi nékolik koridord ropovodi a produktovodd s tranzitnim
ucelem, €ast téchto potrubi ma cil na izemi kraje v centrech zpracovani a skladovani ropy
nebo jejich produktd (Kralupy n. Vlt., Nelahozeves, Neratovice a Kolin).

V navrthu ZUR je navrzeno celkem 5 VPS, vesmés se jedna o zkapacitnéni stavajiciho
koridoru, nebo o vyuZiti téchto koridori pro jiné paralelni vedeni. Tfi koridory jsou prevzaty
z PUR CR 2008 a upfesnény do podrobnosti ZUR.

Zasobovani teplem
StfedoCeskym krajem prochdzi jediny tepelny dalkovod pro napojeni Prahy na zdroj
Elektrarny Mé¢lnik. Tento horkovod do Prahy pro StiedoCesky kraj jako celek nema
podstatnéj$i vyznam.

Ostatni teplarenské systémy maji vyhradné lokalni charakter, prevazné se jedna o vEétsi mésta.

Rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti ve vztahu k technické infrastrukturie

Z hlediska alokace jednotlivych tsekl navrzené technické infrastruktury je patrnd dominantni
potieba rozsifovani této infrastruktury pravé do vymezenych oblasti a os, coz je patrné
z nasledujici tabulky.

Druh infrastruktury Rozvojové oblasti a | Ostatni uzemi Specifické oblasti
0sy kraje
udaj v % ptipadajici na vymezené iizemi
celkem celkem celkem

Elektrorozvody celkem 62,37 37,63 0
Plynovody 39,80 57,75 2,44
Ropovody a produktovody 52,02 38,68 9,3
Vodovody 25,59 74,41 0
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Poznamka:

Kvantifikace byla provedena podle délek navrzenych staveb v km v roce 2010.
Nejvyznamnéjsi pro rozvoj oblasti a os jsou elektrorozvody 110 kV a odpovidajici rozvodny,
které ZUR navrhuji. Vodovody jsou navrhoviny jen v pripadé, Ze se jednd a regiondlné
wznamné investice. Kanalizacni systémy nejsou v ZUR navrzeny. Lokdlni systémy ZUR
nenavrhuji. Naopak ropovody a produktovody, vétsinou nadregionalniho vyznamu, ovliviiuji
uzemi, kterym prochazeji, jen minimalne.

7.2. Indikator stavu a rozvoje technické infrastruktury

Indikitor — Cisténi odpadnich vod — K08

= vypocet:
— Citatel: obyvatelé trvale obydlenych bytli (TOB) napojeni na vetejnou

kanalizaci

jmenovatel: celkovy pocet obyvatel v TOB

= udajza CR 73.8 %

= udaj za St¢. kraj: 57,0 %

= Udaj za hl.m. Prahu 96.4 %

= zdroj dat CSU, SLDB 2001

= kartogram zpracovan po obcich

Pro srovnani uvadime data ze ,,Zpravy o stavu vodniho hospodaistvi k 31.12.2009 (MZP a
Mze). Podle téchto udaji je v kraji pfipojeno na kanalizaci 66,5% obyvatel, tedy cca 420 000
obyvatel neni v kraji pfipojeno na fddnou kanalizaci. V mezikrajském srovnani je Stiedocesky
kraj na poslednim misté¢ (praimér CR je 81,3% piipojenych obyvatel). I kdyz je &isténi
odpadnich vod vyslovené¢ komunalni zélezitosti, je tento indikdtor vyznamny hlavné ve
vztahu k Cistoté vod a svédci i o standardu bydleni.

Pti aktualizacich doporucujeme sledovat tidaje z obou zdrojt dat.

7.3. Odhad pofizovacich nakladi na prioritni investice do technické
infrastruktury navrzené v ZUR Stiredoceského kraje

V ramci tohoto vyhodnoceni byl proveden kvalifikovany odhad pofizovacich nakladt, které
navrhuji ZUR do technické infrastruktury.

Metodicky je termin potizovaci naklady chdpan ve smyslu komplexnich investi¢nich nakladd,
které obsahuji kromé vlastnich stavebnich nakladt také uplné naklady ptipravy investice a
vedlejsi naklady realizace. Naopak uvedené potizovaci naklady, oproti odhadim a propoctim
ve veétSim detailu, neobsahuji obvykle bilancované naklady jako napiiklad na vykupy
pozemkd, na pfipadné vynéti pozemka ze ZPF, na pravni sluzby a na pofizeni ciziho kapitalu
(tvéry) apod. Veskeré naklady jsou kalkulovany v cenové urovni I. pol. roku 2011.
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Rekapitulace odhadu nakladii na realizaci technické infrastruktury podle navrhu ZUR

Verejné prospéSné stavby | Celkem | Z toho priority
Naklady v mil. K¢

Elektrorozvody celkem 5 648 0
Plynovody 915 0
Ropovody a produktovody 4 994 0
Vodovody 1 586 0
Protipovodiiova ochrana 1 886 0
Navrh ZUR celkem 15 029 0

Clenéni podle nositeld investic

Pro zkoumani, zejména z hlediska miry podrobnosti, bylo zvoleno Clenéni investic na ty, které
jsou hrazeny z rozpoctu kraje, z jinych vetejnych zdrojli, zejména statu a na ty, které jsou
hrazeny privatni sférou. Nejpodrobnéji jsou zkoumany investice hrazené z rozpoctu kraje,
nebot’ zejména ty jsou posuzovany z hlediska udrzitelnosti jeho rozvoje.

Investice hrazené z rozpoc¢tu kraje

Nejsou

Investice hrazené z jinvch vefejnvych zdroju, zejména statu

Stavby protipovodnovych opatfeni

Navrh obsahuje VPS v celkovych odhadovanych nékladech investice za 1,89 miliard K¢.

Investice hrazené z privatnich zdroju

Do této skupiny je zatazena také takova technickd infrastruktura, kterou provozuji a investuji
soukromé ¢i polosoukromé akciové spolecnosti. Jedna se o technickou infrastrukturu,
sestavajici ze zasobovani pitnou vodou, zdsobovani elektrickou energii, zasobovani plynem,
produktovody a ropovody a zdsobovani teplem, tam vSak nejsou VPS navrzeny.

Navrh v této skupiné obsahuje VPS v celkovych odhadovanych nédkladech investic za 13,14
miliard K¢. Jako prioritni nejsou navrzeny zadné investice hrazené z privatnich zdroju.

Diléi zavéry

Névrh pokryva znamé (soucasné) potieby technické infrastruktury v rozsahu predpokladanych
prostort a kapacit. Zohlednény by mély byt tzemni disledky energetické koncepce statu,
vCetné zajiSténi bezpecnosti energetického zasobovani, kterd by méla byt pfijata
v nejblizsich letech. Toto by mélo byt vyznamnym tématem pii zakonem stanovém
vypracovani zpravy o uplatiiovani ZUR v uplynulém obdobi tak, jak to stanovuje stavebni
zékon v § 42, odst. 1.
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8. Sociodemografické podminky

8.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj sociodemografickych podminek

V prioritach, které stanovily ZUR kraje pro zajisténi udrZitelného rozvoje tizemi je fada témat,

ktera pfimo 1 nepfimo souviseji s otazkami sociodemografickych podminek, respektive

s otazkami soudrznosti spolecenstvi obyvatel:

= pomoci ndstrojii uzemniho planovani vytvaret podminky pro vyvazeny rozvoj
Stredoceského kraje, zaloZeny na zajisténi priznivého Zivotniho prostredi, stabilnim
hospodarském rozvoji a udrzeni socidlni soudrznosti obyvatel kraje; vyvazenost
a udrzitelnost rozvoje uizemi kraje sledovat jako zakladni pozadavek pri zpracovani
uzemnich studii, uzemnich planii, regulacnich planii a p7i rozhodovani o zméndch ve
vyuziti uzemi (priorita 01),

= yytvdret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozZené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ricany a blizkych méstech Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady (priorita 04),

= yytvdret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospoddrskych cinnosti na uzemi
kraje zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach.
Pritom se soustredit zejména na posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostredi, tedy
navrhovat priméreny rozvoj sidel, prizniva urbanisticka a architektonickd reseni sidel,
dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni FeSeni verejnych prostranstvi a ploch verejné
zelené, vybaveni sidel potirebnou verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné
prostupnosti krajiny (priorita 07 a),

= yytvaret podminky pro resent specifickych problému ve specifickych oblastech kraje pri
zachovani pozadavkii na ochranu a rozvoj hodnot uzemi; navrhovat v téchto uzemich
takové formy rozvoje, které vyhovi potrebam hospodarského a socialniho vyuzivani vuzemi
a neohrozi zachovani jeho hodnot, koordinovat reseni této problematiky se sousednimi
kraji (priorita 08).

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Vliv feseni ZUR na tématiku socialni (a obdobné i ekonomickou) je tieba posuzovat na dvou
zakladnich urovnich:

= Prva se tyka komplexniho uzemniho rozvoje, ktery je podminén nejen realizaci izemné
planovacich opatieni, ale 1 fadou dalSich vlivii — od regiondlni politiky az po aktivity
soukromych investorti. V tomto smyslu ZUR Stiedoéeského kraje ptinasi fadu nastroji
nejen pro sféru uzemniho planovéani, a to predevsim:

o Vyznamova hierarchizace stiedisek osidleni, kterou je moZné oznaovat za patet
systému osidleni i organizace regionalnich vztaht.

o RozliSeni hlavnich typt tzemné — funkénich jednotek, tj. hlavnich rozvojovych
oblasti a os na jedné stran¢ a tzv. specifickych oblasti se v§eobecné nizkou trovni
intenzity osidleni a socio-ekonomického rozvoje na stran¢ druhé.

V obou ptipadech se jednd o potfebné vyznamové rozliSeni tzemnich jednotek a o urceni
jejich rozvojovych specifik.
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* Druhou trovni je uzsi uzemné planovaci problematika a ptislusné navrhy teseni, které
jsou specifickou, ale organickou slozkou integralniho fizeni izemniho rozvoje. Z hlediska
socialné-ekonomického vyvoje maji kli¢ovy vyznam tyto navrhy feseni ZUR:

o Rozvoj dopravni infrastruktury, ktery je koncipovan jak ve smyslu zlepSeni
propojenosti celého stiedoceského prostoru, tak ve smyslu zlepSeni dopravni
obsluznosti v urovnich lokdlnich a mikroregionalnich. V prvém piipad¢ se jedna
predevS§im o podporu rozvoje center a vyspélych regionti a specidlné pak o
zvySené vyuziti potencidlu metropolizaéniho procesu (v€etné rozSifovani
metropolitniho arealu). V druhém piipadé ma zvlastni vyznam podpora perifernich
prostort, jejichZz potfebna stabilizace a event. 1 rozvoj je pfevazné podminén
dostupnosti ,,vn&jSich* stiedisek osidleni.

o Konec¢né za vyznamové sekundarni Ize oznacit cely soubor parcidlnich navrhii a
zasad, zamétenych na rozvoj jednotlivych funk¢nich subsystémt a na jejich
vzajemnou koordinaci. Zvlastni pozornost je pfitom vénovana rozvoji rekreace a
cestovniho ruchu, kde dosud nebyly potencialni moznosti vyuzity.

8.2. Indikatory stavu a vyvoje sociodemografickych podminek

Indikator - Hustota zalidnéni k 31.12. 2008 — K09
= vypocet:
— Citatel: pocet obyvatel dané izemni jednotky
— jmenovatel: celkova vyméra uzemni jednotky v km?
= udaj za CR: 133 (2008) - 133 (2009)
= 1daj za kraj: 112 (2008) - 113 (2009)
= Udaj za hl.m. Prahu: 2486 (2008) - 2514 (2009)
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentaf k indikatoru:

Hustota obyvatel je zakladni charakteristika intenzity osidleni, kterd odrazi stupen urbanizace
1 uroven vybavenosti socidlni a technickou infrastrukturou. Pfi porovnani s vymezenim
rozvojovych oblasti a os na jedné stran¢ a specifickych oblasti na stran¢ druhé, je zde zfejma
souvislost.

Indikator — Index vyvoje po¢tu obyvatel (31.12.2001 — 31. 12. 2008) — K10

= vypocet:
— Citatel: pocet obyvatel dané tizemni jednotky k 31.12.2008 x 100
— jmenovatel: poCet obyvatel izemni jednotky k 31.12.2001

= udaj za CR: 102,6 (2008) - 103 (2009)

= 1Udaj za kraj: 109,5 (2008) - 111 (2009)

= Udaj za hl.m. Prahu: 106,3 (2008) - 107,7 (2009)

= kartogram zpracovan po obcich

= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentaf k indikdtoru:

Index vyvoje poctu obyvatel charakterizuje soucasnou sidelni atraktivitu izemnich jednotek.
Pii porovnani s udajem za CR je patrna zvySena populaéni dynamika Sttedodeského kraje.
Kli¢ovy je migracni zisk StfedoCeského kraje na ukor Prahy, ktera nejvice prispiva
k intenzivni suburbanizaci.
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Indikator - Vzdélanostni uroven obyvatelstva - K11

= vypocet:
— citatel: 100 x (pocet obyvatel s uplnym sttedoskolskym + 5x pocet obyvatel
s vysokoskolskym vzdélanim)
— jmenovatel: poCet obyvatel nad 15let
= {daj za CR: 72,8
= Udaj za kraj: 62,8
= udaj za hl.m. Prahu: 129,8
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2001, SLDB

Komentaf k indikatoru:

Vzdélanostni urovenl obyvatelstva synteticky charakterizuje ,,socidlni kvalitu* a profesni
hodnoceni. Bohuzel udaje jsou k dispozici jen ze SLDB. Piesto 1 vysledky zroku 2001
ukazuji na soustiedéni obyvatelstva s vyssim vzdélanim do center osidleni a suburbanizacnich
prostord. Ponékud niz§i hodnota indexu pro StiedoCesky kraj je diasledkem absence
velkoméstského centra. S ohledem na velikostni strukturu obci je proto opravnéné pozitivni
hodnoceni soucasného stavu. Navic diky suburbanizaci dochazi k dynamickému ristu
vzdélanostni irovné obyvatelstva. Vysledky s¢itani 2011 by mély tento predpoklad potvrdit.

Indikator — Index vékového sloZeni obyvatelstva k 31.12.2008 — K12
= vypocet:
— (itatel: 100 x pocet obyvatel ve véku 0-14 let
— jmenovatel: pocet obyvatel nad 65 let
= udaj za CR: 95,1 (2008) — 93,5 (2009)
= Udaj za kraj: 104,6 (2008) — 104,9 (2009)
= udaj za hl.m. Prahu: 77,2 (2009)
= kartogram zpracovan po obcich
= zdroj dat: CSU 2008 - 2009

Komentar k indikatoru:

Doplitujici indikator, ktery do znaéné miry vyjadiuje moznosti dal§iho demografického
vyvoje (pfedevsim pfirozeného, ale zprostfedkované i migrac¢niho). Vysledky ukazuji na
souvislosti s indexem vyvoje poctu obyvatel a signalizuji ubyvani a starnuti populace
v problémovych oblastech. Oproti udaji za CR je patrné, ze obyvatelstvo Stiedogeského kraje
patii v rdmci republiky mezi ,,mlad$i“, coz odpovida nejvyssi dynamice populacniho ristu
mezi kraji CR (pfedevsim diky suburbanizaci).

Pravdépodobnv budouci vvyvoj hlavnich charakteristik

V dalsim vyvoji je mozné piedpokladat u jednotlivych indikatord na jedné strané pokracovani

dosavadnich tendenci a na stran¢ druhé negativni vliv nastupujicitho obdobi ekonomického

utlumu. Délku a hloubku ekonomickych potizi nelze ovSem spolehlivé odhadovat. VSeobecné

1ze proto piedpovidat pouze zpomalovani (event. zhorSovani) soucasnych (velmi piiznivych)

rozvojovych tendenci.

= Hustota obyvatelstva — mozné zmény budou nevyznamné.

= Vyvoj obyvatelstva — zpomaleni riistovych tendenci s postupnym piechodem k stagnaci
pii relativnim zachovani soucasné regionalni diferenciace v dynamice vyvoje. Pficiny
spocivaji na jedné strané ve zhorSovani urovné pfirozené reprodukce (Ubytek obyvatel
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v mlad$im reprodukénim ve€ku), na stran¢ druhé ve snizovani migracniho salda
(pfedev§im zahrani¢niho). Urcité zpomaleni lze ofekéavat u suburbanizacniho procesu.
Uvedené tendence se pfitom vyraznéji projevi u samotné Prahy.

= Vzdélanostni uroven — vysoce pravdépodobné je pokracovani soucasnych pozitivnich
tendenci.

= Vé&kové slozeni obyvatelstva — bude pokracovat starnuti obyvatelstva, a to se zvySenou
dynamikou. V ramci kraje budou i nadale vyznamné regionalni rozdily.

9. Struktura osidleni

9.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj struktury osidleni

RURU Stiedoteského Kkraje stanovily tyto tikoly pro tizemni planovéani v oblasti sidelni

struktury a uzemni diferenciace:

Vytvaret podminky pro

= rozvoj regionu Stiedni Polabi, coz umozni zlepSeni situace v zaostalejSich regionech
Kutna Hora a Caslav,

= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coZ umozni snizeni
silné vyjizd’ky za praci,

= posileni odpovidajicich niZSich center osidleni v pfiméstském uzemi Prahy schopnych
saturovat potfeby vlastnich obyvatel 1 spAdového tizemi (Hostivice, Jesenice),

= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiie dostupnych regionech
kraje — MSeno, Méstec Kralové, Zruc n. S., Votice, Bfeznice,

= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér izemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové StraSeci — Stochov, Kralupy n. VIt. — Odolena
Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberount).

V Zadani ZUR Stiedodeského kraje byly formulovany priority uzemniho rozvoje i dalsi

pozadavky, souvisejici s rozvojem struktury osidleni:

= sniZovani disparit v socidlnéekonomické oblasti,

= podpora stiednich a malych stredisek osidleni, a to zejména center ve stagnujicich
uzemich a s tim souvisejici zlepSeni dopravnich vazeb k regiondlnim i vyS$Sim centriim,

= navrh vyvaZeného vyvoje sidelni struktury spocivajici v optimalizaci vyznamnych a
dalsich center osidleni 1 ve stabilizaci venkovského osidleni, které je nezbytné i pro
zachovani kulturni hodnoty krajiny.

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR Sttedo¢eského kraje prikladaji tématu sidelni struktury velky vyznam.

V prioritach, které stanovily ZUR pro zajisténi udrZitelného rozvoje tizemi, je fada témat,

ktera piimo i nepiimo souviseji s otdzkami struktury osidleni:

Priorita 04:

= yytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, BeneSov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ric¢any a blizkych méstech Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady,
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= posilovat vyznam ostatnich center osidleni, zejména ORP: Viasim, Sedlcany, Caslav,
Mnichovo Hradisté, Votice, Horovice, Dobiis, Cesky Brod,

= yytvaret podminky pro zlepseni spoluprdace blizkych mést Lysa nad Labem a Milovice,
Noveé Straseci a Stochov,

= rozvijet obsluzny potencial center v priméstském vizemi Prahy, zejména Hostivice a
Jesenice pro potreby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového vizemi.

V kapitole ,,Zpfesnéni vymezeni Rozvojovych oblasti a rozvojovych os vymezenych v PUR a
vymezeni rozvojovych oblasti, rozvojovych os a rozvojovych center krajského vyznamu* je
tématu vénovana podkapitola ,,Centra osidleni®. K jednotlivym kategoriim center jsou
stanoveny ,,zasady pro usmérilovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi* a
,»ukoly pro tizemni planovani®.

ZUR navrhuji kategorie center v souvislosti s navrhem uspofadani uzemi (rozvojovych oblasti
a os a specifickych oblasti). Dale navrhuji podporu rozvoje vybranych center, jejich socialni
vybavenosti a zkvalitnéni dopravniho napojeni.

Struktura osidleni Stfedoc¢eského kraje je vyrazné ovlivnéna Prahou, jejiz regiondlni vyznam
zastinuje vyznam stfedoCeskych mést, zejména mést v izemi Prazského metropolitniho
regionu. Vyznamnéjsi autonomii vykazuji jen prostory Sttedniho Polabi a Mladoboleslavska.

cvwr

v relativné fidce osidleném Gzemi.

ZUR navrhuji nasledujici kategorie center:

= metropolitni centrum Praha,

= vySS$i centra Kladno, Mlada Boleslav (véetné Kosmonos) a Kolin,

= stfedni centra vyznamnd - 7 méest (16 — 35 tis. obyv.) - Pfibram, Beroun (v¢etné Kralova
Dvora), BenesSov, Kralupy nad Vltavou, Kutna Hora, M¢lnik, Rakovnik,

= stfedni centra ostatni - 7 mést (12 — 16 tis. obyv.) - Brandys nad Labem — Stara Boleslav,
Neratovice, Nymburk, Pod¢brady, Riéany, Slany a Vlasim,

= niz8i centra vyznamna - 11 mést (7 — 12 tis. obyv.),

= niz§i centra ostatni - 11 mést (5 — 7 tis. obyv.),

= lokélni centra - 30 mést resp. obci (vétSinou vice nez 3 tis. obyv.),

= ostatni obce s poveéfenym obecnim tfadem - 5 mést resp. obci (méné nez 2 tis. obyv.).

V kategorizaci stiedisek jsou ponékud podhodnocena stfediska: Piibram, Nymburk a
Podébrady, resp. Nymburk + Podébrady. PredevSim u nizSich kategorii stiedisek by bylo
vhodné rozliSovat 2 — 3 typy podle polohy: metropolitni/exponované x okrajové/periferni,
event. neutralni. Pfikladem je polarita Hostivice — Sedl€any, a to jak z hlediska stfediskovych
funkci a jejich ,,potiebnosti®, tak i z hlediska zasadn€ odlisné rozvojové strategie (predevsim
ekonomicky a populacni riist x nezastupitelnost stiediskovych funkci pro relativné rozsahlé a
problematické/periferni zazemi).

V ,,zésadach pro usmériovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v tzemi“ a v
»ukolech pro tizemni planovani“ jsou stanoveny v rozvojovych osiach a oblastech a ve
specifickych oblastech zasady a ukoly sméfované jmenovité na jednotliva centra s cilem
podpofit jejich rozvoj, jejich sociadlni infrastrukturu, dopravni dostupnost a moznost
kooperace mezi sidly. Dale jsou stanoveny pozadavky, které maji podpofit hospodarsky
rozvoj sidel a vyuziti, ale i ochranu jejich pfirodniho a kulturniho potencialu.
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Také pro jednotlivé kategorie center stanovuji ZUR zasady pro usmériiovani tzemniho
rozvoje a rozhodovani o zméndch v Gizemi, zejména s cilem zabezpefovat izemni podminky
pro rozvoj bydleni, obsluznych i ekonomickych aktivit. Pfitom zohlediuji individualni
rozvojovy potencial sidel a tilohu center ve struktuie osidleni.

10. Bydleni a obéanska vybavenost

10.1. Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj bydleni a obéanské vybavenosti

RURU Stiedoteského kraje stanovily tyto tikoly pro tizemni pldnovéani v oblasti sidelni
struktury a uzemni diferenciace:
Vytvéret podminky pro:
= vyvazeny vyvoj sidelni struktury, spocivajici v optimalizaci vyznamnych a dalSich
center osidleni i ve stabilizaci venkovského osidleni, které je nezbytné i pro zachovani
kulturné historickych hodnot krajiny,
= rozvoj regionu Stiredni Polabi, coZ umozni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Céslav,
= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coZ umozni sniZeni
silné vyjizd’ky za praci ,
= posileni odpovidajicich nizSich center osidleni v pfiméstském tizemi Prahy
schopnych saturovat potfeby vlastnich obyvatel i spadového uzemi (Hostivice,
Jesenice),
= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiife dostupnych
regionech kraje — MSeno, M¢stec Kralové, Zru€ n. S., Votice, Bieznice,
= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér tizemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové Straseci — Stochov, Kralupy n. VIt. —
Odolena Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberoun),
= zménu rozvojovych priorit obci v posunu ke kvalitativnim parametrim, napf.
rozvoj technologickych parkt, vyuzivajicich vysokou kvalifikaci obyvatel zejména
v piiméstském tizemi hlavniho mésta Prahy,
= vyuzivani brownfields, zejména transformace nevyuzivanych ploch pro nové
ekonomickeé i jiné aktivity (Kladno, Tuchlovice, Milovice, Velvary, aredly v okoli
Kolina) aj.

V Zadani ZUR Stiredodeského kraje byly formulovany priority uzemniho rozvoje i dalsi
pozadavky, souvisejici s rozvojem bydleni:
= Je zdadouci prijmout opatieni zamérend predevsim na podporu stiednich a malych
stredisek osidleni, a to zejména center ve stagnujicich uzemich. Zlepsenim nabidky
prace i kvality obsluzné sféry (socialni infrastruktura) Ize zastavit, respektive obratit
negativni trend vyvoje nékterych uzemi kraje.

Dale zadani upozornilo na problematiku rozvoje bydleni v suburbanizovanych uzemich, kde k
rozvoji bydleni vétSinou dochdzi bez soubéznych investic do dopravni a socidlni
infrastruktury. Velky rozvoj malych obci znamena podstatné zvySeni vyjizdky za
zaméstnanim, Skolami i sluzbami, ktera pretézuje stavajici nevyhovujici silnice. Pro obyvatele
fady novych obytnych celki dojizd’ka predstavuje velké asové ztraty.
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Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR stanovuji nékolik priorit, které {izce souviseji s rozvojem sidelni struktury, bydleni a
obcanské vybavenosti:

Priorita 04:
= Vytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Mélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Neratovice,
Ric¢any a blizkych méstech Kolin-Kutnd Hora, Nymburk-Podébrady.
»  Posilovat vyznam ostatnich center osidleni, zejména ORP: Vlasim, Sedlc¢any, Céslav,
Mnichovo Hradiste, Votice, Horovice, Dobris, C’esk)? Brod.
= Vytvaret podminky pro zlepseni spoluprace blizkych mést Lysa nad Labem a Milovice,
Nové Straseci a Stochov.
= Rozvijet obsluzny potencial center v priméstskéem uzemi Prahy, zejména Hostivice a
Jesenice pro potieby jejich dynamicky se rozvijejiciho spadového tizemi.
Priorita 07:
= Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvdzeny rozvoj hospodarskych cinnosti na vuzemi
kraje zvlaste ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osdch.
Pritom se soustredit zejména na:
o posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat priméreny
rozvoj sidel, prizniva urbanisticka a architektonicka resent sidel,
o dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni FeSeni verejnych prostranstvi a ploch
verejné zelené,
o vybaveni sidel potrebnou verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné
prostupnosti krajiny.

ZUR vsouladu s celorepublikovymi regionalnimi rozvojovymi dokumenty vytvateji
podminky pro kvantitativni, ale zejména kvalitativni rozvoj bydleni.

V rozvojové oblasti republikového vyznamu OB1 Praha ZUR stanovuji fadu zasad pro

usmérnovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi:

= rozvoj bydleni orientovat do lokalit s mozZnosti kvalitni hromadné dopravy, zejména
kolejové a s vazbou na sidla s odpovidajici socidlni infrastrukturou,

=  pro rozvoj byvdleni sledovat moznosti transformace ploch v zastavéném uzemi sidel a
vyuziti dosud volnych ploch vymezenych v zastavitelném vzemi v izemnich planech obci.

Pro dalSi rozvojové oblasti a osy ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani izemniho rozvoje

a rozhodovani o zménach v tzemi:

= rozvoj bydleni soustredovat predevsim do vyjmenovanych mést a sidel, ktera maji
optimalni predpoklady pro plnéni funkce centra osidleni nebo pro rozvoj bydleni diky své
dopravni dostupnosti a vybavenost.

Pro jednotlivé kategorie center stanovuji ZUR zisady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a
rozhodovéani o zménach v uzemi, zejména s cilem zabezpecovat uzemni podminky pro rozvoj
bydleni, obsluznych i ekonomickych aktivit. Pfitom zohlediiuji individudlni podminky a
rozvojovy potencidl sidel a tlohu center ve struktufe osidleni.

Ve specifickych oblastech ZUR zejména vytvafeji podminky pro stabilizaci obyvatel ve
vazb¢ na podporu obsluznych funkci, dopravni obsluznosti a rozvoj mistniho hospodarstvi.
Jsou zde uvedeny zésady a tikoly:
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= spolupracovat se sousednimi kraji na vytvareni podminek pro stabilizaci obyvatel oblasti
(napr. spolecnym vyuzivanim obsluznych zarizeni, Feseni mistni verejné dopravy aj.),

= yytvaret podminky pro bydleni a rozvoj pracovnich prileZitosti ve vyjmenovanych obcich,

= oveérit moznosti vétSich obci pro rozvoj bydleni a mistnich obsluznych funkci.

V ramci navrhu oblasti se shodnym krajinnym typem a cilovych charakteristik krajiny
byla feSena i problematika osidleni, respektive bydleni.
Jednim z navrZenych typt je:

Krajina sidelni

ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:

= yytvaret kvalitni obytny standard sidelni krajiny,

= zmény vyuziti uzemi nesmi smnizovat obytny standard krajiny sidleni a likvidovat ci
znehodnocovat jeji existujici krajinarské a kulturné historické hodnoty.

V ramci kapitoly Plochy a koridory dopravy, ¢lanek (119) ZUR je v bodé d) uveden

pozadavek izemni ochrany ploch a koridord. Pfitom je uvedena i podminka, kterd ma omezit

stfety mezi bydlenim a dopravou:

» do blizkosti silnicnich koridoru je nevhodné umistovat obytnou zastavbu a zarizeni
Skolskd, zdravotnicka a socialni péce.

10.2. Indikatory stavu a rozvoje bydleni a obéanské vybavenosti

Indikator — Intenzita bytové vystavby v letech 2001-2008 — K13

= vypocet:
— citatel: 1000 x primérny pocet postavenych bytti rocné
— jmenovatel: primérny pocet obyvatel v daném obdobi

= udaj za CR: 3,10 (2008) - 3,16 (2009)

= Udaj za kraj: 4,99 (2008) — 5,10 (2009)

= zdroj dat: CSU 2001 - 2009

= kartogram po obcich

Komentar k indikatoru:

Indikétor intenzita bytové vystavby v letech 2001-2009 jasné ukazuje koncentraci zajmu o
bydleni do suburbaniza¢nich uzemi, zejména kolem Prahy. Uzemni diferenciace bytové
vystavby pochopitelné odpovida diferenciaci v populacnim rtstu obci.

Indikator — Standard byti — K14

= vypocet:
— Citatel: soucet obytnych ploch TOB v dané tizemni jednotce
— jmenovatel : obyvatelé TOB v dané izemni jednotce

= {daj za CR: 18.8 m*/osobu

= udaj za kraj: 20,2 m*/osobu

* {daj za Prahu: 18,5 m*/osobu

=  zdroj dat: CSU, SLDB 2001

= kartogram po obcich
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Komentaf k indikdtoru:

Indikator standard byt ukazuje ploSny standard bydleni. Je zfejmé, ze pro bydleni v centrech
osidleni je charakteristickd mensi obytné plocha byt (typicka pro sidlistni vystavbu).

V oblastech s intenzivni novou vystavbou rodinnych domt se plo$ny standard zvysSuje (viz
suburbaniza¢ni tizemi). Zajimavé bude srovnani s vysledky scitdni v roce 2011.

Indikator — Vybavenost $kolskymi zarizenimi — K15

= vypocet:
— Ccitatel: 1000 x Skolska zatizeni
(potet MS/2 + ZS + podet gymnazii x 3, podet uéilist x 2, podet stiednich
odbornych kol x 3, pocet vysSich odbornych skol x 3)
— jmenovatel : pocet obyvatel dané tizemni jednotky
= udaj za kraj: 1,04
= zdroj dat: Krajsky ufad Stredoceského kraje, Odbor Skolstvi, mladeze a sportu,
data k 30.6.2010
= kartogram — tizemni jednotka POU

Komentaf k indikatoru:

V piiméstském prostoru okolo Prahy dochazi k zaostavani vetejné infrastruktury za rozvojem
bydleni. Nejvétsi deficit je v zakladnim Skolstvi, ptipadné v matetskych Skolach, sttedni Skoly
jsou zde téZ v minimalnim zastoupeni. Problém nespociva v izemni a projektové piipraveé
téchto zafizeni, ale v jejich financovéni. Dailové piijmy obci na takové investice nestaci.

Tento stav se zacind v posledni dobé zlepSovat. V nékolika obcich byly dobudovany nové
zékladni skoly (RiCany, Jesenice, Hostivice).

U tradicnich center osidleni (byvala okresni mésta a nékterd dal§i centra) je Skolska
vybavenost na dobré irovni.

11. Rekreace a cestovni ruch

11.1. Vliv feseni ZUR na stav a vyvoj podminek pro rekreaci a cestovni ruch

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

ZUR vsouladu s celorepublikovymi regionalnimi rozvojovymi dokumenty vytvateji
podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu.

Regionalni opera¢ni program Region soudrnosti Stiedni Cechy pro obdobi 2007 — 2013
vyty¢il mezi hlavni problémy pro zénu mimo piiméstské osidleni a vétsi mésta nedostateéné
vyuziti potencialu pro rozvoj cestovniho ruchu. Mezi strategické cile rozvoje bylo zarazeno
zvySeni vyuziti pfirodniho a kulturniho potencialu kraje a posileni mistnich ptijmt z rozvoje
cestovniho ruchu (vyuzit vyznamného potencidlu méstské turistiky).

81



Program rozvoje Stiredoceského kraje (aktualizace schvalena 18. zaii 2006 Zastupitelstvem
Stfedoceského kraje) sleduje ve stfednédobém horizontu souhrnnou strategickou vizi, ve které
je mimo jiné uvadi, ze StfedoCesky kraj se stane atraktivnim mistem pro Zzivot, bydleni,
zaméstnani, podnikani, rekreaci a cestovni ruch, zejména diky kvalitnimu Zivotnimu
prostfedi, dobré dopravni dostupnosti, kvalitni infrastruktufe, sluzbam a pracovnim
ptilezitostem. Dal§im dokumentem, ktery sleduje rozvoj rekreace a cestovniho ruchu v kraji je
Program rozvoje cestovniho ruchu ve Stredo¢eském kraji (srpen 2007).

Interpretace situaéni a trendové analyzy v oblasti cestovniho ruchu, Skolstvi,
zdravotnictvi, socialni péée a dopravni obsluZnosti ve Stfedofeském kraji a jeji
implementace do programu rozvoje uzemniho obvodu StfedoCeského Kkraje byla
provedena v roce 2009.

ZUR v souladu se Zadanim ZUR a s pozadavky RURU Stiedogeského kraje obsazenymi v
kapitole ,,Problémy k feSeni v uzemné planovacich dokumentacich*:

= stanovuji zasady podpory cestovniho ruchu zejména ve vybranych oblastech tak, aby
se zlepSovala infrastruktura tohoto izemi a mohly byt rozvijeny tradi¢ni i nové formy
rekreace a cestovniho ruchu,

= stanovuji zasady vyuziti mimotddného potencialu historickych mést a nékterych
dalSich arealt pro rozvoj turistiky a cestovniho ruchu,

= dotykaji se problematiky uzemi pietizenych individudlni pobytovou rekreaci,
1 kdyz t€ziste feSeni spoc¢iva na uzemnich planech (mést a obci),

= zabyvaji se rekreacnim vyuzitim Stfedniho Povltavi, jako nejvyznamné;jsi oblasti
rekreace a cestovniho ruchu ve StfedoCeském kraji (viz krajina rekreacni jako jedna
z oblasti se shodnym krajinnym typem); ZUR podporuji vyuziti vysokého potencialu
Stredniho Povltavi (vodni nddrze Slapy a Orlik) pro formy rekreace odpovidajici
standardim vyuzivani vodnich ploch; k tomu pfispiva zlepSeni dopravni dostupnosti
téchto izemi silni¢ni dopravou (toto zlepSeni se vyrazné opira o dalnici D3, ktera
zptistupiiuje izemi jizn& feky Sazavy) a vytvoreni souvislé vodni cesty Praha — Ceské
Budéjovice doplnénim zdvihadel na ptehradach Slapy a Orlik ve Stfedoc¢eském kraji,

= feSi problematiku kazdodenni a kratkodobé rekreace, zejména nekomercni,
v ptiméstskych prostorech (viz krajina priméstska jako jedna z oblasti se shodnym
krajinnym typem),

= chréni navrZzeny systém ptirodné rekreacnich vazeb na hranici hlavniho mésta
vymezeny v ramci Krajské koncepce ochrany ptirody hl. mésta Prahy (viz ,keridory
propojeni zelené* vymezené ve vykresu ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®),

= ZUR piebiraji koncepci cyklistické dopravy Stiedo¢eského kraje.

V prioritach iizemniho planovani jsou stanoveny v ZUR z hlediska rekreace a cestovniho
ruchu tyto zésady:
Priorita 07, ¢):
= Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodarskych cinnosti na tizemi
kraje zvlaste ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osach.
Pritom se soustiedit na:
o intenzivnéjSi rozvoj aktivit cestovniho ruchu, turistiky a rekreace - vytvaret podminky
k vyssimu vyuzivani existujiciho potencialu, zejména v oblastech:
o poznadvaci a kongresové turistiky,
o cykloturistiky rozvojem dalkovych cyklostezek a cyklostezek v priméstském
uzemi hl. m. Prahy a dalSich rozvojovych oblastech,
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o vodni turistiky, zejména na rekach Sazaveé a Berounce,

o rekreace ve vazbe na vodni plochy, zejména na vodnich nadrzich ve stiednim
Povltavi,

o kratkodoba rekreace predevsim nekomercnich forem, zejména v rozvojove
oblasti Praha.

Také v zasadach pro rozvojové osy a oblasti se pocitd s problematikou rekreace a
cestovniho ruchu.

V rozvojové oblasti republikového vyznamu OB1 Praha ZUR stanovuji tyto zasady pro

usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménéch v izemi:

= yytvaret podminky pro rozvoj cestovniho ruchu v¢. kongresové turistiky s vyuZitim
potencialu historickych center a dalSich vyznamnych kulturnich pamatek;

= yytvaret podminky pro rekreaci a to véetné potieb obyvatel a navstévnikit hl. m. Prahy,

= chranit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny, umoznujici propojeni s uzemim hl. m.
Prahy;

Pro rozvojovou osu Rozvojova osa OS3 Praha — Mlada Boleslav — Liberec ZUR stanovuji
tyto zdsady pro usmérnovani izemniho rozvoje a rozhodovéani o zménach v tzemi:
= rozvijet sportovni a rekreacni zonu Benatky nad Jizerou-Traviny.

Pro rozvojovou oblast OBk 6 BeneSov ZUR stanovuji tyto zasady pro usmériiovani uzemniho
rozvoje a rozhodovani o zménéch v uzemi:

= rozvijet cestovni ruch ve vazbé na areal Konopiste.

4

Pro vyssi, stiedni i1 lokélni centra ZUR stanovuji tyto zasady pro usmériiovani uzemniho
rozvoje a rozhodovani o zménéch v uzemi:

= chranit kulturné historické a prirodni hodnoty a vyuzit je pro udrzitelny rozvoj cestovniho
ruchu.

Pro ostatni obce s povéfenym obecnim tfadem, jmenovité¢ Kouiim
= yyuzivat mimoradné hodnotny kulturné historicky potencial (méstska pamatkova zona) pro
aktivity cestovniho ruchu.

Také v zasadach pro specifické oblasti se pocita s problematikou rekreace a cestovniho

ruchu. Ve specifické oblasti republikového vyznamu ZUR stanovuji tyto zasady pro

usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi:

= yytvdret podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu;

= spolupracovat s Jihoceskym krajem na programu rozvoje rekreacniho uzemi vodni nadrze
Orlik;

= zlepsit napojeni rekreacnich lokalit na silnicni sit.

ZUR stanovuji tyto tkoly pro uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuziti potencialu uizemi pro rekreaci;

= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencialu uzemi a rozvojovych predpokladu
moznych stredisek cestovniho ruchu.
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Pro specifickou oblast SOBk 2 — Klugenicko — Petrovicko ZUR stanovuji tyto tkoly pro

uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuZiti rekreacniho potencidalu uzemi a rozvojovych predpokladu
moznych stredisek cestovniho ruchu.

Pro specifickou oblast SOBk 4 — Dolni Kralovicko — Zby$ovsko ZUR stanovuji tyto ukoly
pro uzemni planovani:
= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencidalu Posazavi.

Pro specifickou oblast SOBk 6 — M3ensko ZUR stanovuji tyto ukoly pro tzemni planovani:
= provérit moznosti vyuZziti rekreacniho potencialu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v izemi:

= rozvijet turistiku a cestovni ruch ve formach nekonfliktnich s ochranou prirody.

Pro specifickou oblast SOBk 7 — Bilichovsko - Pochvalovsko ZUR stanovuji tyto ukoly pro
uzemni planovani:

= provérit moznosti vyuziti rekreacniho potencidlu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani tzemniho rozvoje a rozhodovani o zménéach v tzemi:

= rozvijet turistiku a cestovni ruch ve formdach nekonfliktnich s ochranou prirody.

Pro specifickou oblast — SOBkS - Jesenicko - Cistecko

ZUR stanovuji tyto ukoly pro tizemni planovani:

= provérit moznosti vyuZziti rekreacniho potencidalu vizemi;

a tyto zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v izemi:

= yytvdret podminky pro rozvoj rekreace a cestovniho ruchu.

V ramci stanoveni podminek koncepce a ochrany prirodnich, kulturné historickych a
civiliza¢nich hodnot uzemi kraje ZUR stanovuji tyto zasady pro zajiSténi ochrany tzemi
s piirodnimi hodnotami a moZného rozvoje téchto uzemi:

= ve zvlasté chranénych a krajinarsky hodnotnych uzemich podporovat rozvoj Setrnych
forem turismu, zamezit plosné vystavbé rekreacnich objektii mimo zastavena uzemi a
navrhnout rekreacni vyuZiti vesnickych sidel. Podporovat ekologicky unosné vyuZiti
vodnich tokii k rekreacni a sportovni plavbé a zabezpecit souvisejici zdzemi (verejnd
taboriste, parkovisté apod.) s ohledem na ochranu prirody, podporovat rozvoj eko- a
agroturistiky;

* podporovat rozvoj lécebnych lazni, respektovat pozadavky na zajistéeni ochrany prirodnich
lécivych zdrojii a dbat na kvalitu obytného a prirodniho prostiedi.

Pro rekreaci a cestovni ruch ma mimoifadny vyznam zachovani ..zelenych klind“ v krajiné
zejména v okoli mést obklopenych suburbanizaénim uzemim. Z toho diivodu vymezily ZUR

= Kkoridorové vazby v krajiné (,,zelené kliny*) - propojeni pfiméstského izemi
s uzemim Prahy;

Kromé biokoridort, prvkll uzemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu feSeni
vyznaceny krajinaiské vazby spravniho uzemi hl. m. Prahy a jeho zazemi. Jedna se o koridory
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vyjadiujici pfirodni a rekreacni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich propojeni. Charakteristicky
fenomén ,,zelenych klinii“ a jejich pticného propojeni spocivd v polyfunkénim charakteru
koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova charakteristika spociva v zajisténi
zejména ptirodnich, ekologickych, vodohospodaiskych a rekreacnich vazeb spravniho izemi
hl.m. Prahy a jeho zazemi. Koridory jsou v navrhu ZUR vyznaceny jejich osou — osa by méla
byt promitnuta v UPD dotéenych obci do pasu, vyjadieného plochou s rozdilnym zptisobem
vyuziti typu - plochy smiSené v nezastavéném tizemi. Pokud osu predstavuje vodote¢, méla by byt

W

klesnout pod 100 m.

V ramci navrhu cilovych charakteristik krajiny byla feSena i problematika rekreace a
cestovniho ruchu (viz pozadavek RURU Stifedoceského kraje v kapitole ,,Problémy k feSeni
v uzemné planovacich dokumentacich®).

Navrzené krajinné typy s ohledem na rekreacni vyuzivani:

Krajina rekreacni

ZUR vymezuji krajinu rekreaéni v uzemich odpovidajicich témto charakteristikam:
a) intenzivni zdstavba objekty individualni rekreace, pripadne vyssi koncentrace
zarizeni hromadné rekreace, nabidka sportovné rekreacnich aktivit;
b) umisteni rekreacni vystavby souvisi se zvySenou rekreacni atraktivitou krajiny a
priznivou dostupnosti z velkych center osidleni;
¢) lze rozlisit podtypy krajiny rekreacni podle charakteru zastavby:
c.1) krajina rekreacni s chatovou zastavbou,
¢.2) krajina rekreacni pri vodnich plochach - Stredni Povitavi.
ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:
a) zachovani, pripadny rozvoj rekreacniho potencialu krajiny;
b) zasadni snizovani znecistovani vod a ovzdusi;
c) zmény vyuziti izemi nesmi vyraznéji snizovat jeji rekreacni potencial .

ZUR stanovuji tyto zakladni zasady péée o krajinu pii planovani zmén v tzemi a rozhodovani

o nich:

= cestovni ruch rozvijet ve formdch priznivych pro udrZitelny rozvoj tizemi, nepripoustét
rozsirovani a intenzifikaci chatovych lokalit;

Krajina priméstska

ZUR stanovuji tyto zasady pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich:

= yytvaret kvalitni prostiedi pro kratkodobou rekreaci obyvatel viastniho uzemi i centra
(center) osidleni;

= zmény vyuziti uzemi nesmi snizovat jeji rekreacni potencial a prostupnost pro
nemotorovou prepravu.

CyKlisticka doprava

ZUR se zabyvaji cyklistickou dopravou v souladu s Generelem cyklotras a cyklostezek
Stfedoceského kraje (CityPlan 2007/2008). Podpora cyklistiky je jednoznacné v zajmu
vyvazeného rozvoje vSech tii pilifit udrZitelného rozvoje Stfedoceského kraje. Je piinosem
pro kvalitni Zivotni prostfedi (nezpisobuje prakticky zadné negativni vlivy na Zivotni
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prostiedi a ptirodu), zlepsSuje podminky pro rekreaci obyvatelstva, prispiva ke zlepseni jejich
zdravi. V neposledni fad¢ je cyklistika vyznamnou soucésti turistiky a cestovniho ruchu, a tim
podporuje i ekonomicky rozvoj naptiklad specifickych oblasti.

ZUR stanovuji tyto zasady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v
uzemi:
= yytvdret podminky pro budovani cyklistickych stezek segregovanych od automobilového
provozu, a to zejména v intenzivné urbanizovanych vuzemich.

ZUR stanovuji tyto tkoly pro Gizemni planovani:

= vuzemnich planech obci navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi
cyklostezkami, a to zejména v pripadech dalkovych , cyklotras®, v uzemi rozvojovych
oblasti (V¢. jejich okoli) a v turisticky atraktivnich uzemich.

ZUR nenavrhuji ani nevymezuji plochy a koridory pro umisténi staveb pro cyklistickou
dopravu. Vymezeni potiebnych tuseki pro Zzadouci (segregovan¢) vedeni novymi
cyklostezkami je pod podrobnosti ZUR. Nalezeni téchto koridort je realizovatelné v Grovni
uzemnich plant obci.

V souladu se zadanim jsou v grafické ¢asti vyznaCeny hlavni trasy, které zajiSt'uji propojeni
velkych mést CR svazbou na okolni stity a propojeni vyznamnych nadregionalnich
rekreacnich cilt.

Vychozim podkladem bylo sou¢asné vedeni hlavnich cyklotras dle udaji KCT a zpracovany
Generel cyklotras a cyklostezek StiedoCeského kraje (CityPlan 2007/2008). Do dokumentace
byly zapracovany veskeré trasy I. a II. tfidy a dale i vybrané trasy III. tfidy nadmistniho
vyznamu, které dopliuji systém tras I. a II. tfidy.

Jsou to trasy:

= Prazské kolo — na okruh kolem Prahy navazuji veskeré trasy v radialnich smerech

»  Praha — Kutnd Hora — Cdslav — Hlinsko (trasa ¢. 1 KCT, Prazskd trasa). Zaky, Zleby,
Kutna Hora

»  Praha — Mélnik (trasa ¢. 2 KCT, Vitavskd trasa)

*  Roudnice nad Labem — Mélnik — Brandys nad Labem — Nymburk — Kolin — Prelouc (trasa
C¢. 2, 24, Labska trasa)

»  Praha — Revnice — Horovice — Strasice (trasa ¢. 3 KCT, trasa Praha — Plzei —
Regensburg)

*  Praha — Tynec nad Sizavou — Sedl¢any — Téabor (trasa ¢. 11 KCT, Greenway Praha —
Wien)

»  Nymburk — K¥inec — Jicin (trasa ¢. 14 KCT)

»  Davle — Tynec nad Sazavou Cercany — Sazava — Zru¢ nad Sazavou — Ledec nad Sdzavou
(trasa ¢ 19 KCT, Posdzavskd trasa)

»  Praha — Davle — Kamyk nad Vitavou — Milesov — Zvikov (Vitavska jizni trasa)

»  Praha — Benatky nad Jizerou — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté — Turnov (trasa C.
241, 223, Greenway Jizera)

*  Praha — Unhost — Lany — Rakovnik (trasa ¢. 201 KCT, Kladenskd trasa)

»  Rakovnik — Jesenice (trasa ¢. 351 KCT, Greenway Berounka — Stiela)

»  Rakovnik — Kiivoklat — Zebrak/Zdice — Pribram — Milesov — Sedl¢any — Votice —
Louiiovice pod Blanikem — Viasim — Cesky Sternberk/Sizava — Uhliiské Janovice — Kutnd
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Hora — Kolin/Krinec — Mlada Boleslav — Skalsko — Kokorinsky dil — Mélnik/Nelahozeves
— Velvary — Slany — Revnicov — Rakovnik (Velké Stiedoceské kolo)

»  Praha — Lodénice — Beroun — Zdice — Zebrdk — Horovice

»  Rakovnik — Jesenice (trasa ¢. 351 KCT, Greenway Berounka — Stiela)

» Revnice — Beroun — Zbecno — Skryje

»  Revnicov — Louny (trasa ¢. 304 KCT)

= Vysoka u Pribramé — Rozmital pod TremsSinem — Lnare

»  Louriovice pod Blanikem — Naceradec — Pacov (trasa ¢. 321 KCT)

»  Naceradec — Zeliv (trasa ¢ 161 KCT)

»  Kutna Hora — Tynec nad Labem

= Kokorinsky dul — Duba

»  Mnichovo Hradisté — Mimori (trasa ¢. 241 KCT)

= Podebrady — Méstec Kralové — Novy Bydzov

= Zelenec — Celdkovice

= Praha — Dolni Brezany — Jilové u Prahy

Na tyto hlavni trasy navazuji dal$i trasy, které propojuji prevdzné lokédlni a mistni cile a
jejichz vedeni je nutno upfesnit v ndvaznych uzemné planovacich dokumentacich. Hlavni
trasy jsou vétSinou vedeny po minimalné zatizenych silnicich III. tfidy, piipadné i po méné
vyznamnych silnicich druhé tfidy, u kterych je dopravni zatizeni srovnatelné se zatizenim
silnic III. tfid. Rozsah segregovanych cyklostezek je oproti jinym zemim velmi nizky a jejich
realizace je zavisla na mistnich podminkéch.

11.2. Indikatory stavu a rozvoje rekreace

Indikator - Prirodni parky — K16
e vypocet:
— Ccitatel: plocha ptirodnich parkl
— jmenovatel : plocha dané Gizemni jednotky
e udaj za kraj 9,5 %
e zdroj dat: Krajsky ufad Stfedoceského kraje 2010
e kartogram - viz piiloha

Komentaf k indikéatoru:

V ramci uzemni ochrany pfirody na obecné Urovni se na uzemi kraje nachazi 19 ptirodnich
parki o rozloze 100 483 ha. Existence ptfirodnich parki svéd¢i o potencialu tizemi pro
rekreacni vyuzivani. Rist rozsahu ptirodnich parkll lze povazovat za pozitivni trend pro
socidlni a ptirodni pilit. V navrhu je jeden pfirodni park (Okoli Okoie a Budce) o rozloze
4 162 ha).

Indikator — Lesy priméstské a rekreacni - K17

e vypocet:
— Citatel: plocha lest pfiméstskych a rekreacnich
— jmenovatel : plocha dané Gzemni jednotky

e udaj za kraj 0,44 %

e zdroj dat: UHUL 2010

e kartogram - viz piiloha
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Komentéi k indikatoru

Indikator signalizuje trend vyvoje obytného standardu Gzemi. Na tizemi Stfedoceského kraje
je minimalni zastoupeni lesti pfiméstskych a rekreacnich. Riist rozsahu podilu téchto lest I1ze
povazovat za pozitivni trend pro socidlni pilif. Uplatnéni mimoprodukéni funkce lest je

zadouci zejména v rekreacné atraktivnich oblastech s cilem umoznit intenzivnéjsi rekreacni a
turistické vyuzivani izemi.

Poznamka:
V nedavné dobe byl zpracovan vyzkumny projekt VaV — ,,Problematika péce o lesy v okoli
hlavniho mésta Prahy s ohledem na formy jejich funkcéniho vyuZivani, rekategorizace
piriméstskych a rekreacnich lesu“. Byla stanovena potieba vymeéry plochy lesu o plose cca 14
260 ha a v soucasnosti probiha vymezeni dle jednotlivych charakteristik (prirodnich a
legislativnich) lesnich porostu. S ohledem na zaméreni projektu a vymezeni uzemi byly
vybrany ndasledujici formy cestovniho ruchu, které maji vyrazny vliv na lesni ekosystémy:

o cestovni ruch zaméreny na ruzné druhy turistiky (pési, cyklisticka, vodni),

o rekreacni (a volnocasovy) cestovni ruch

o venkovsky cestovni ruch a eko- a agroturistika (v¢. hipoturistiky)

o cestovni ruch orientovany na sportovni vyziti (napr. golfova turistika)
Vysledky a doporuceni VaV Ize uplatnit predevsim v oblasti lesniho planovani a jako podnét
¢i inspiraci pro vlastniky lesnich a zemédélskych pozemku. Pokud v ramci pokracovani VaV
budou vymezeny plochy vhodné kzalesnéni, mohou byt vysledky vyuZity pri upresnovani
cilovych charakteristik krajiny p#i aktualizacich ZUR.
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12. Hospodarské podminky

12.1 Vliv fe$eni ZUR na stav a vyvoj hospodaiskych podminek

Problematika hospodatrskych podminek je zhlediska pozadavkl zadani splnéna. Podle
pozadavkli navrzenych v RURU Stfedoceského kraje, v kapitole ,,Problémy k feSeni
v izemn¢ planovacich dokumentacich® Ize feseni ZUR komentovat nasledovné:

Ukol:
= Vymezit rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti
= Vymezit plochy a koridory zejména pro dopravni a technickou infrastrukturu
=  Vymezit oblasti se shodnym krajinnym typem a cilové charakteristiky krajiny (mimo
jiné se zohlednénim produkéniho a mimoprodukéniho potencidlu krajiny)
= Vytvaret podminky pro:
= rozvoj regionu Stiedni Polabi, coz umozni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Caslav
= rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice, coz umozni snizeni
silné vyjizd’ky za praci
= posileni odpovidajicich nizSich center osidleni v pfiméstském tizemi Prahy
schopnych saturovat potieby vlastnich obyvatel i spadového tzemi (Hostivice,
Jesenice)
= posileni nékterych slabych center, zejména v okrajovych, hiife dostupnych
regionech kraje — Mseno, Méstec Kralové, Zruc n. S., Votice, Bfeznice
= zlepSeni kooperace blizkych mést ¢i obci, zejména téch, které jsou témér izemné
propojeny (Lysa n. L. — Milovice, Nové StraSeci — Stochov, Kralupy n. VIt. —
Odolena Voda, Beroun — Kraltiv Dviir, Hofovice — Zebrak, Dolni Poberoun)
= zménu rozvojovych priorit obci v posunu ke kvalitativnim parametrim
= rozvoj technologickych parki, vyuzivajicich vysokou kvalifikaci obyvatel zejména
v pfiméstském tzemi hlavniho mésta Prahy
= vyuzivani brownfields, zejména transformace nevyuzivanych ploch pro nové
ekonomické i jiné aktivity (Kladno, Tuchlovice, Milovice, Velvary, arealy v okoli
Kolina) aj.
= Vytvorit podminky pro FeSeni problémii v dopravé:
= zlepSeni dopravnich vazeb k regionalnim i vy$§im centriim
= vytvofeni podminek pro feSeni problémi zejména hromadné dopravy:
* navrhovat —feSit - terminaly integrované hromadné dopravy a plochy pro
»Park & Ride“ pro zvySeni standardu HD
* v rozvojovych tizemich bez mozZnosti obsluhy kolejovou dopravou navrhovat
segregované koridory pro autobusovou dopravu (napt.“METROBUS®) pievzit
novou trasu priméstské Zelezni¢ni dopravy Praha — letiSté — Kladno do feSeni
ZUR i obci
= zlepSit parametry vybranych trati s predpokladem vyuZivani hromadnou
dopravou
= prevzit trasu tzv.“Viejanské spojky* do feseni ZUR i obci (vyrazné zkvalitnéni
dopravnich vazeb ve sméru na Mladou Boleslav a dale na uzemi Libereckého
kraje)
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= FeSeni nevyhovujicich useki silnic podle specifické situace — novymi trasami,
prelozkami; pfitom zohledilovat zejména vedeni zatizenych tranzitnich silni¢nich tras
ptes centralni ¢i obytna uzemi mést a vesnic

= pievzit do FeSeni ZUR zejména stabilizované zaméry ze schvalenych UP VUC

= provérit existujici zaméry dopravni infrastruktury

= provérit existujici zaméry technické infrastruktury (zejména potiebnost novych
transformoven 400 kV a 110 kV, pfip. zaméra na nova vedeni)

Vyhodnoceni navrhu ZUR:

Priority uizemniho planovani ve vztahu k hospodarskvm podminkam

Priority v oblasti hospodaiskych podminek ve smyslu zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi
kraje se v obecné roviné promitaji prakticky do vSech deviti priorit definovanych v kapitole 1.
»Stanoveni priorit izemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje tzemi*. Jedna
se zejména o priority ¢. 01, 02, 07 a 09, které lze ucinné realizovat zejména v uzemné
planovaci dokumentaci sidel.

Pro naplnéni dale uvedenych, konkrétn&ji formulovanych priorit, jsou v navrhu ZUR vyuzity
veskeré nastroje, které tato uizemné planovaci dokumentace ma.

Jedna se zejména o:

Priorita (03) — Vytvaret podminky pro preménu a rozvoj hospodarské zakladny v uzemi
regionii se soustiedénou podporou statu vymezenych dle Strategie regiondlniho rozvoje Ceské
republiky, kterymi jsou na uzemi Stredoceského kraje: II. hospodarsky slabé regiony:
Milovice - Mlada, Pro tato uzemi provérit a stanovit moznosti zajisténi odpovidajici dopravni
a technickeé infrastruktury.

Néavrh ZUR stanovuje jako rozhodujici pro zajiiténi odpovidajici dopravni infrastruktury
vetejné prospésnou stavbu oznacenou jako D212 — trat’ Praha — Mlada Boleslav, usek Lysa
nad Labem — Cachovice (novostavba) a D207 — pielozka Celakovice a rekonstrukce na
koridoru trati ¢. 231. Jako dopliujici pro zlepsSeni dopravni infrastruktury v tomto prostoru
jsou dale navrzeny VPS na silni¢nich koridorech silnic I. a II. tfidy a to ¢. D045, D046, D141,
D142, D143, D158, D159 D160, D162 a D163.

Priorita (04) - Vytvaret podminky pro zachovani a rozvijeni polycentrické struktury osidleni
kraje zalozené na méstech Kladno, Mlada Boleslav, Pribram, Beroun, Meélnik, Kralupy nad
Vitavou, Slany, Rakovnik, Benesov, Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Neratovice, Ricany a
dvojmeéstich Kolin-Kutna Hora, Nymburk-Podébrady. Posilovat vyznam ostatnich center
osidleni, zejména ORP: Vlasim, Sedlc¢any, Cdslav, Mnichovo Hradiité, Votice, Horovice,
Dobris, Cesky Brod. Vytviret podminky pro zlepseni spoluprdce ve dvojméstich Lysa nad
Labem-Milovice, Nové Straseci-Stochov. Rozvijet obsluzny potencial center v priméstském
uzemi Prahy, zejména Hostivice a Jesenice pro potreby jejich dynamicky se rozvijejiciho
spadového uzemi.

Tato priorita je napliiovana v prvé fadé celkovou urbanistickou koncepci navrhu ZUR,
zejména co se tyka diferenciace prostori Stfedoceského kraje vyjadiené soustavou
rozvojovych oblasti a os. Do téchto prostort je lokalizovana rozhodujici ¢ast souboru vetejné
prospésnych staveb dopravni a technické vybavenosti (viz kapitola 6. a 7. tohoto textu).
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Priorita (08) - Vytvaret podminky pro reseni specifickych problémii ve specifickych oblastech
kraje pri zachovani pozadavkit na ochranu a rozvoj hodnot uzemi. Navrhovat v téchto
uzemich takové formy rozvoje, které vyhovi potrebam hospodarského a socialniho vyuzivani
uzemi a neohrozi zachovani jeho hodnot. Koordinovat reseni této problematiky se sousednimi
kraji.

ZUR vymezuji na uzemi Stfedoeského kraje 8 specifickych oblasti krajského vyznamu.
Veskeré oblasti jsou vymezeny v piihranicnich partiich kraje. Navrzeno je v prvé fadé
posileni lokalnich center a spolu s tim vyrazné zlepSeni dostupnosti vysSich center vcetné
Prahy. Pfedpokladd se rovnéz orientace na takové aktivity, jako je rozvoj rekreace a
cestovniho ruchu.

Uvedené priority pro celkové feSeni StredoCeského kraje 1ze povazovat za spravné stanovené
a je mozné je potvrdit. Vzhledem ke zna¢né diferencovanym podminkdm a predpokladiim
dalSiho rozvoje v jednotlivych rozvojovych oblastech a osidch by bylo ucelné stanovit i
rozdilné priority.

Pro rozvojovou oblast OB 1 Praha:

= Podpora dalSiho rozvoje progresivnich ekonomickych aktivit — vyrobni sluzby, véda a
vyzkum, technologicky naro¢né vyroby apod.

= Dopravni makro i mikro infrastruktura a jejich harmonizace — rozsiieni a zkvalitnéni
»integrované metropolitni vefejné dopravy* spojené s podporou rozsifovani prazského
metropolitniho aredlu zejména vychodnim smérem.

= Rozvoj kooperace metropolitni ekonomiky — prohlubovani specializace funkci stredisek
v zazemi Prahy.

= Podpora rozvoje socialni infrastruktury v suburbanizacni zong.

= Podpora socialni politiky zejména ve sféfe narodnostnich mensin.

Pro ostatni dynamicky se rozvijejici rozvojové oblasti a osy:

= ZvySeni diverzifikace ekonomiky a vytvareni novych pracovnich ptileZitosti jako soucast
reakce na pravdépodobné nejvyssi negativni disledky soucasné krize praveé v téchto
regionech.

= Podpora napojeni na metropolitni ekonomiku.

= Obdobné jako v OB 1 je potfebny rozvoj dopravni makro i mikro infrastruktury.

Pro ostatni rozvojové oblasti a osy a specifické oblasti:

= Stabilizace a nasledné rozvoj komplexnich sttediskovych funkei.

= Podpora dopravni obsluznosti v mikroregionalni tirovni.

= Koncentrace podpory do mensiho poctu stiedisek, kde 1ze ocekédvat naslednou synergii
rozvoje.

= Ve vybranych specifickych oblastech, kde chybé&ji potencialni rozvojové poly
mikroregiondlni irovné, bude nutné podpofit alespon lokalni sttediska a vnitini 1 vnéjsi
dopravni obsluznost.

Vliv ZUR na hospoda¥ské podminky

Z hlediska zlepSeni hospodaiskych podminek maji kli¢ovy vyznam zejména navrhy feSeni
ZUR tykajici se rozvoje dopravni infrastruktury, které jsou koncipovany jak ve smyslu
zlepSeni propojenosti celého stiedoceského prostoru, tak ve smyslu zlepSeni dopravni
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obsluznosti v tirovnich lokalnich a mikroregionalnich. V prvém ptipad¢ se jedna predevsim o
podporu rozvoje center a vyspélych regionil a specidlné¢ pak o zvySené vyuziti potencialu
metropoliza¢niho procesu (véetné rozsifovani metropolitniho aredlu). V druhém ptipadé¢ ma
zvlastni vyznam podpora perifernich prostori, jejichz potiebna stabilizace a nésledny rozvoj
jsou pievazné podminény dostupnosti ,,vnéjsich* stredisek osidleni.

Vyznamné je koordinované feSeni izemniho rozvoje prostfednictvim hierarchizace ¢lenéni
oblasti a 0os. Ve vymezenych centrech osidleni by se kromé obsluznych funkci méla zlepsit 1
nabidka pracovnich piilezitosti.

Pro dalsi ekonomicky vyvoj ma specifickou dulezitost navrzeny rozvoj technické
infrastruktury, zejména z hlediska zasobovani elektrickou energii prostfednictvim dostate¢né
sité transformoven 110/22 kV.

Koneéné za vyznamové sekundarni 1ze oznacit cely soubor parcidlnich navrhi a doporuceni,
zaméfenych na rozvoj jednotlivych funk¢nich subsystémi a na jejich vzajemnou koordinaci.
Zvlastni pozornost je pfitom vénovana rozvoji rekreace a cestovniho ruchu, kde dosud nebyly
potencialni moznosti vyuzity.

12.2. Indikatory stavu a rozvoje hospodarstvi

Pro hodnoceni vyvoje hospodaiského pilife udrzitelného rozvoje tizemi Stredoceského kraje
zhlediska ZUR je tieba disledné vychazet z funkce a nastrojt ZUR v soustavé Gzemné
planovaci dokumentace. V tomto smyslu se jedna zejména o navrzené koridory dopravni a
technické infrastruktury, jevy promitajici se do vyvoje Uzemi po staleti, a vymezené
rozvojové oblasti, osy a specifické oblasti formované desitky let. Oproti tomu sou€asny vyvoj,
kdy se cela Ceska republika poprvé od svého vzniku setkava s disledky cyklického vyvoje
ekonomiky, svadi k hodnoceni vlivi feSeni ZUR na udrzitelny rozvoj izemi z pohledu ¢asové
kratkodobého vyvoje ekonomiky v poslednich mésicich.

V dalsim vyvoji, v nejblizSich letech, je mozné piedpokladat u jednotlivych indikéatorti na
jedné strané pokracovani dosavadnich tendenci a na stran¢ druhé negativni vliv nastupujiciho
obdobi ekonomického utlumu. Délku a hloubku ekonomickych potizi nelze ovsem spolehliveé
odhadovat. Vseobecné lze proto predpovidat pouze zpomalovani (eventuelné zhorSovani)
soucasnych (velmi ptiznivych) rozvojovych tendenci.

Neptiznivé dopady ekonomického zpomaleni se budou projevovat v izemnim pohledu zna¢né

diferencované. Ve stfedoCeském prostoru se to patrné nejsilngji projevi v rozvojovych

oblastech jako Mladoboleslavsko a Kolinsko (automobilovy priimysl exportné orientovany a

navic vlastnény zahrani¢nimi spole¢nostmi). Zmirnéni téchto dopadii nabizi zvySeni

diverzifikace ekonomické zakladny zminénych stfedisek a zlepSeni dopravni infrastruktury a

odpovidajici propojenosti s prazskou metropolitni ekonomikou.

Pravdépodobny vyvoj:

= Nejvetsi negativni zmény budou u primyslovych a zaroven exportné orientovanych
podnikii.

= Urcity, byt téZko odhadnutelny, pokles ekonomiky se promitne do rozsahu investi¢nich
aktivit. Vzhledem k navrhovanym formam statni pomoci by vSak nemélo dojit k omezeni
rozvoje regionalni infrastruktury.

= Mira nezaméstnanosti — je vysoka pravdépodobnost kratkodobého narastu této miry
v disledku ekonomické recese.

= Vyvoj pracovnich pfilezitosti — obdobn¢ jako u nezaméstnanosti l1ze pocitat s relativné
kratkodobym, ale pomérné vyznamnym zhorSenim situace. Pokles poc¢tu pracovnich mist
postihne zejména stediska pramyslu.

92



Indikator - Ekonomicka vvkonnost spravnich obvodu ORP — K18

= vypolet: pomérny udaj, HDP (hruby domaci produkt) v CR = 100 (%)

= 1daj za CR: 100
= udaj za kraj: 91,9
= hl.m. Praha: 215,5

= kartogram zpracovan pro obvody obci s rozsifenou plisobnosti
= zdroj dat: CSU a odborny odhad zpracovatele 2008

Komentar k indikatoru:

Zakladni jednotkou je hruby doméci produkt na obyvatele, sledovany ve Stredo¢eském kraji,
a to zejména ve srovnani s CR a EU. Vypovidaci schopnost této charakteristiky se ovSem

snizuje v zavislosti na zmensovani hodnocenych izemnich jednotek.

Zéakladni srovnani Stfedoceského kraje s CR a EU za rok 2008.

NI oy Evropska
Ukazatel S ”",‘f""’.es"y Ce;’;f;{ unie (EU27)
raj republika rok 2008
Rust HDP (2000 = 100) 162,6 139,6 116,5
HDP na obyvatele PPS (%) 73,6 80,0 100,0

PPS...Parita kupni sily (anglicky Purchasing power parity, PPP) mény XY vyjadiuje pocet
jednotek narodni mény, za ktery Ize koupit stejné mnozZstvi vyrobku a sluzeb na vnitrostatnim
trhu jako za jednotku meny XY na vnitrostatnim trhu meény XY.

Parity kupni sily mén nejsou sice exaktné definovanou velicinou, avsak umoznuji podstatné
presnéjsi srovndni skutecné ekonomické urovmné, struktury a vykonnosti stati. Zakladem
vypoctu parit je porovnani cen v narodnich menach u dostatecného poctu shodnych vyrobkii a
sluzeb na vnitrostatnich trzich.

Zakladni srovnéani Stiedogeského kraje s Prahou a CR za rok 2008

i3

Ukazatel Stt’edoc"fzsky Praha CR

kraj
Produktivita prace, CR=100 99,5 148,1 100
CDDD na obyv., CR=100 106,6 134,0 100
Vydaje na vyzkum a vyvoj, % z CR 18,1 41,5 100

CDDD... ¢isty disponibilni diichod domdcnosti
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Struktura hrubé ptfidané hodnoty (HPH) ve Sté. kraji podle odvétvi v r. 2008

1. zpracovatelsky primysl 34,0 %
2. obchod 14,2 %
3. doprava, skladovani, spoje 12,5 %
4. nemovitosti a prondjem 11,5%
5. stavebnictvi 5,7 %
6. vefejna sprava 4,4 %
7. zemédélstvi, lesnictvi 3,1%
8.  vzdélavani 3.2%
9.  vyroba arozvod medii (el., plyn, voda) 2,8 %
10. zdravotnictvi a socidlni péce 3,0 %
ostatni 5,6 %

Primysl ptedstavuje vysoky podil (vyssi je jen v krajich Libereckém, Moravskoslezském,
Zlinském a Usteckém). Podil priméru (zeméd&lstvi, lesnictvi) klesd, nikoliv vSak vyrazng.
Pomérné nizsi podil nevyrobniho sektoru odpovida jeho koncentraci do hlavniho mésta, které
je ptirozenym centrem stiedoceského regionu.

Ekonomicka vykonnost a jeji regionalni diferenciace

V ramci zemi EU je standardné vykazovana trovni HDP na obyvatele, a to pfi pifepoctu do
standartu kupni sily (PPS).

HDP na obyvatele EU 27 = 100 (r. 2008)
CR 80,0
Praha 172,5
StC kraj 73,6

Vzhledem k vymezeni jednotek NUTS 3, které jsou v CR definovany jako kraje
(na rozdil od SRN, kde jsou to okresy a velka mésta) neposkytuji republikové tidaje informaci
a vnitini diferenciaci kraje. Proto byl zpracovan podklad, ktery umoziiuje hodnoceni za
okresy respektive i jednotlivé SO ORP.

StiedoCesky kraj vykazoval po hl.m.Praze a Jihomoravském kraji tfeti nejvyssi hodnotu HDP

na obyvatele. Vroce 2008 tak pfedbchl i Plzeiisky kraj. Okresy Stfedoceského kraje
s vyjimkou Mladé Boleslavi a Prahy-vychod nedosahuji priméru CR.

Piehled vyvkonnosti okresu (prumér Stiedoceského kraje je 100) v roce 2008

nad 125 Mlada Boleslav

100-125 okres Praha-vychod

75-100 M¢lnik, Praha-zapad

50-75 Benesov, Piibram, Beroun, Kladno,
Rakovnik, Nymburk, Kolin

do 50 Kutna Hora
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Aproximativni odhady stézejniho makroekonomického ukazatele HDP na obyvatele potvrzuji,
ze jako ekonomicky nejsilnéjsi ve Stfedoceském kraji jsou okresy:

= Mlada Boleslav, kde tento ukazatel ptekracuje téméf tfikrat krajsky pramér;
= Praha — vychod a M¢lnik, které doséhly dle odhada v roce 2008 vyssiho podilu
HDP na obyvatele, nez ¢ini pramér Stiedoceského kraje;

Cvwr

v okrese Kutnéa Hora.

Vzhledem k tomu, Ze experimentalni odhady byly provedeny v ramci UAP dokonce aZ do
urovné SO ORP, lze téz vyzdvihnout kromé jiz zminéné Mladé Boleslavi i SO ORP Kralupy
nad Vltavou, Ri¢any a Hotrovice.

Indikator - Mira nezaméstnanosti (k 31.12. 2008, k 31.12.2009) — K19
= vypocet:

citatel: 100 x pocet dosazitelnych uchazecii o zaméstnani k 31.12.2008,
respektive k 31.12.2009
jmenovatel: pocet obyvatel od 15 do 64 let véetné

= udajzaCR: 4,5 % (12/2008) - 7,1 % (12/2009)

» udaj zakraj: 3,4 % (12/2008) - 5,5 % (12/2009)

= udaj za Prahu: 1,8 % (12/2008) - 3,2 % (12/2009)

= kartogram zpracovan po obcich

= zdroj dat: CSU 2009

Komentaf k indikatoru:

Vyjadiuje aktualni socialni i ekonomickou problémovost regiont. Kartogram k 31.12.2009
ukazuje vyrazné lep§i situaci v hospodaisky silnych regionech (okoli Prahy,
Mladoboleslavsko). V poslednim roce doSlo k nartstu miry nezaméstnanosti v disledku
ekonomické recese.

Poznamka:

Pozor pri srovndavani udajii o nezaméstnanosti. Existuji i jiné zpusoby vypoctu. Lisi se
zejména ve jmenovateli, kde se pocitaji ekonomicky aktivni osoby dle SLDB (2001).

Indikator - Pocet pracovnich prileZitosti na 100 obyvatel (k 1. 3.2001) — K20
= vypocet:
— Ccitatel: 100 x pocet pracovnich ptilezitosti
— jmenovatel: pocet obyvatel
= udajza CR: 46,3
= udaj za kraj: 42,5
=  kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU
= zdroj dat: CSU, SLDB 2001

Komentaf k indikéatoru:

Charakteristika relativniho ekonomického vyznamu a pracovni sobé&stacnosti, respektive
zavislosti regiontl. Uzemni rozdily odpovidaji vyznamnosti stfedisek a pracovni vazanosti na
Prahu. Indikator neni v pfimé zavislosti na ekonomické vykonnosti a Uzce souvisi se
,»socialnim* pilifem.
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Indikator - Vyvoj pracovnich prileZitosti v letech 1991 — 2001 — K21
= vypocet:
— citatel: 100 x pocet pracovnich pftilezitosti v roce 1991
— jmenovatel: pocet pracovnich piilezitosti v roce 2001
= udajza CR: 89,7
= udaj za kraj: 92,2
=  kartogram zpracovéan pro spravni obvody POU
= zdroj dat: CSU, SLDB 1991 a 2001

Komentaf k indikéatoru:

Indikéator ekonomické dynamiky 1 atraktivity regionl. Pfiznivy vyvoj pokracoval i v letech
2001-2007. Obdobné¢ jako u nezaméstnanosti lze pocitat s relativné kratkodobym, ale
pomérné vyznamnym zhorSenim situace v pfistich letech.

Indikator - Podil ekonomicky aktivnich osob v nevyrobni sféie (k 1. 3. 2001) — K22

= vypocet:
— Citatel: 100 x pocet ekonomicky aktivnich osob (EAO) v nevyrobni sfére
— jmenovatel: ekonomicky aktivni bydlici obyvatelé, ktefi uvedli odvétvi

= udajza CR: 57,9%

= udaj za kraj: 58,5%

= Udaj za Prahu: 79,0%

= kartogram zpracovan po obcich — viz ptiloha

= zdroj dat: CSU, SLDB 2001

Komentaf k indikdtoru:

Jedna se o charakteristiku tercierizace ekonomiky z hlediska struktury bydlicich ekonomicky
aktivnich obyvatel. Tato hodnota je ovSem vyrazné ovlivnéna vyjiZd'kou do Prahy. Skute¢na
mira tercierizace ekonomiky Stiedoteského kraje je proto nizsi. Udaj je zkreslen i tim, Ze
nékteré Urady (napt. ORP navazujicich na hl.m. Prahu) jsou umistény na Gzemi hlavniho
meésta. Z uzemniho pohledu je zfetelny zvySeny podil ve stiediscich a v metropolitnim zazemi
Prahy a naopak snizeny podil v perifériich a venkovskych oblastech.
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D. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy a na stav a vyvoj
hodnot uzemi

D.l., D.Il., D.lIl. Predpokladané vlivy na vysledky analyzy silnych stranek,
slabych stranek, prilezitosti a hrozeb v uzemi

Pro hodnoceni byla pouzita pétistupiiova stupnice hodnoceni vlivu feseni ZUR na eliminaci
nebo snizeni hrozeb, posileni slabych stranek a na vyuziti silnych stranek a pftilezitosti
feSené¢ho uzemi:

+2 .....velmi pfiznivy vliv
+1..... pfiznivy vliv

0....... nevyznamny nebo nejednoznaény vliv
-1...... neptiznivy vliv
2. velmi neptiznivy vliv

Nejprve jsou tucn€ uvedeny vyroky ze SWOT analyz provedenych v Rozborech udrZiteln¢ho
rozvoje uzemi StfedoCeskeho kraje, poté hodnoceni vlivu feSeni ZUR na vysledky SWOT
analyz. Ciselny tidaj uvedeny v zavorce signalizuje vysledek hodnoceni.

1. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy podminek pro priznivé
Zivotni prostredi

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného uizemi z hlediska priznivého zivotniho
prostiedi

vrw

= OhroZeni Ceského krasu téZbou vapencii a uzemi Fi¢nich niv s kvalitnimi pidami
téZbou Stérkopiski (+1)

Navrh ZUR, formou cilovych charakteristik krajiny &leni tzemi z hlediska piistupu ke
zméndm v Uzemi (od vyrazn¢ konzervativniho k vyrazné liberdlnimu). Toto kritérium
lze vztdhnout i na tézbu. Pfi projednavani nové tézby se posuzuje Siroké spektrum
faktorii a stavajicich funkci uzemi, které mohou byt téZbou ohroZeny nebo zcela
eliminovany. V Ceském krasu dominantni kritérium piedstavuje ochrana piirody
(,, krajiny prirodni“).
V Gizemi fi¢nich niv bude kritérium ochrany plidy uplatnéno jako dominantni v
»Kkrajinach polnich®, které¢ zahrnuji krajinné segmenty s nadprimérnymi podminkami
pro zem&délské hospodatreni (zejména vysokd kvalita zemédélské pudy a piiznivé
terénni poméry). V krajinach polnich by mél byt v procesu tzemniho planovani
uplatiiovan konzervativngj$i piistup ke zménam vyuziti izemi, tj. i k zahajovani nové
tézby.

= Pokracovani trendu naristu automobilové dopravy s negativnim vlivem na celkovou

kvalitu prostiedi, nedostateéna podpora verejné hromadné dopravy (+2)

ZUR v obecné podobé snizuji hrozbu - vytvaieji podminky pro umisténi a realizaci
dopravni infrastruktury a opatfeni pro zlepSeni dopravni dostupnosti a dopravni
obsluznosti kraje. Zlepsuji napojeni center osidleni StiedoCeského kraje na nadfazené
dopravni systémy a jejich vzajemné propojeni.
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ZUR navrhuji prelozky silnic, obchvaty sidel a dostavbu novych dopravnich tsekd
(tzn. ptfevedeni tranzitni dopravy mimo sidla a tim sniZzeni emisni zatéZe obyvatel
v sidlech, vétsi rozptyl Skodlivin mimo obytné tizemi).

ZUR navrhuji koridory pro modernizaci a optimalizaci Zelezni¢ni dopravy.

ZUR stanovuji tikoly pro zemni planovani — ,,zajistit vymezeni a tizemni ochranu
koridoru pro dopravni stavby, zabezpecit ochranu obytného vuzemi pred negativnimi
dusledky dopravy na dalnicich a silnicich nadrazené sité; vytvaret podminky pro
integrovany systém hromadné dopravy u vyssich center osidleni; zajistit plochy pro
prestupni terminaly na kolejovou hromadnou dopravu, vé. zachytnych parkovist P+R
a B+R; vytvaret predpoklady pro moznost prednostniho vedeni hromadné autobusové
dopravy v silnicni siti, v¢. moznosti systéemu MetroBus “.

ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje — ,,rozvoj ekonomickych
aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici, silnice nadrazené sité a letiste,
zejména na plochy brownfields; logistické a vyrobni arealy umistovat tak, aby
nezatezovaly svymi dopravnimi vazbami centralni a obytna vzemi sidel “.

= Narust letecké dopravy negativné piisobici na Zivotni prostiredi (zejména rozvoj
letisté Ruzyné) (Praha +1, Stiedocesky kraj 0)

ZUR stanovuje zasady pro usmériovani uzemniho rozvoje — , rozvijet letiste Praha
Ruzyné (dobudovani drahového systému) pri realizaci vazeb kolejovou dopravou pro
spojeni s centrem Prahy a s Kladnem .

Nartst letecké dopravy odrazi zejména zvySeni (Ci snizeni) frekvence leteckych
spojeni do zemi zapadni Evropy a dalSich destinaci; na nartstu se podili téz
nizkondkladovi dopravci, ktefi nabizeji cestujicim cenové pfijatelnou dostupnost
letecké dopravy pro SirSi okruh zakazniki. Moznosti rozvoje letisté¢ Praha - Ruzyné
byly odborné posouzeny z hlediska bezpecnosti leteckého provozu, ekologickych a
ekonomickych dopadii v ramci procesu posuzovani vlivu zdméru na zivotni prostiedi
(ETA). Z téchto posudkli vyplyva, ze samotné vybudovani paralelni drahy umozni
snizeni hlukové zatéze obyvatel v zapadni ¢asti hl. m. Prahy, soucasné¢ dojde k nértstu
zatéze v severni Casti Prahy a v ¢asti StfedocCeského kraje, avSak u mensiho poctu lidi.
Vyznamné bude zvySeni bezpecnosti leteckého provozu na nové draze. Ruzyné je
jediné vyznamné letisté v CR, jinou lokalitu ve stiedoteském prostoru neni realné
sledovat. Pterozdéleni dopravni zdtéZze ve prospéch jinych letiSt je v podstaté
zanedbatelné, nebot’ termindl je dobie dostupny z vétSich ceskych krajskych mést.

Lze oc¢ekavat vyrazné omezeni hlu€nosti letecké dopravy vlivem technického pokroku.

Co se tyce vyznamnéjSiho pfesunu objemu dopravy na Zeleznici, lze jej ocfekavat az
po ptestavbe hlavnich Zelezni¢nich trati.

= Neprovadéni sanace a rekultivace starych ekologickych zatézi (0)

Hrozba, kterou v procesu izemniho planovani nelze zcela eliminovat. ZUR stanovuji
pozadavek vyuzivani brownfields pro rozvoj ekonomickych aktivit.

= Hrozba povodni, zejména pokud nebudou dodrZovany zasady protipovodiové
ochrany (+1)

Hrozbu letnich povodni z regionélnich dest a mistnich povodni z piivalovych destt
muze fesit pfedev§im planovani v oblasti vod. Vazbu na uzemni planovani vyjadiuje
Program opatfeni navrzeny v Planech oblasti povodi. Jedna se o ta opatieni, kterd maji
izemni promét a regionalni charakter. ZUR snizuji hrozbu povodiiovych stavi
v sidlech. ZUR navrhuji plochy pro ochranné protipovodiiova opatieni v lokalitach:
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Povodi horniho a stifedniho Labe:

Me¢lnik (ochranné hraze 2500 m s max. vyskou 5,3 m, pevné i mobilni konstrukce)
Podébrady (pevné a mobilni konstrukce)

Benatky n.Jizerou (pevné konstrukce)

Mnichovo Hradisté (hraz 1451 m, maximalni vyska 3,9 m, pevné konstrukce)
Nymburk (hraz délky 1300 m, pevné a mobilni konstrukce)

Povodi dolni Vltavy:

Stéchovice (hraze délky 300 m, maximalni vyska 4 m)

Kralupy n. Vltavou (1441 m hrazi maximalni vysky 3,5 m, mobilni hrazeni 1565 m2)
Veltrusy (hrdz 1075 m, ochranna zidka 255 m)

Me¢ésto Sazava (prohrabka koryta feky Sazavy, 75 tis.m3 odt¢Zzeného materidlu, zemni
hraz délky 900 m, mobilni hrazeni délky 120 m)

Povodi Berounky:

Beroun (zdi, hraze a mobilni hrazeni v celkové délce 2763 m na Berounce a Litavce)
Kraltv Dvir (iprava toku Litavky v délce 3000 m. zidky délky 2600 m).

K u¢innym opatienim na ochranu proti povodnim patii zvysSeni retence v plose povodi,
pfedev§im formou poldri. Ve Stfedoceském kraji jsou ve vyznamnéj§im rozsahu
specifikovana takova opatieni v povodi sttedniho Labe v povodi Mrliny.

ZUR dale stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o
zménach v uzemi, a to koordinovat vymezeni ploch pro umisténi protipovodiiovych
opatfeni s uzemnimi plany dotéenych obci, stabilizovat navrzena opatfeni v uzemné¢
planovaci dokumentaci dotéenych obci a stanovit v nich rezim vyuZzivani téchto ploch.

Zrychleny povrchovy odtok v diisledku rozsahlého zpevnéni ploch, vznik lokalnich
privalovych odtokii, sniZeni retenéniho potencidlu krajiny v dusledku vytvareni
novych liniovych bariér (+1)

ZUR castecné snizuji hrozbu - stanovuji jako rezervy lokality vhodné pro akumulaci
povrchovych vod;

V obecné podobé¢ ZUR stanovuji také zasady pro zajisténi ochrany tizemi s ptirodnimi
hodnotami — ,,chranit 7icni nivy, zabranit vodohospodarskym upravam regulujicim
vodni toky, odvodnovani a zastavovani udolnich niv a likvidaci prirodné blizkych
spolecenstev (slepda ramena, mokrady, luzni lesy, brehové porosty, louky) “.

Optimalni feSeni liniovych staveb je vSak nezbytné ovéfovat vradmci zpracovani
podrobné dokumentace posuzované z hlediska vlivu na zivotni prosttedi (EIA).

Pokracujici trend ubyvani krajinného prostoru véetné zemédélského ptudniho fondu
zejména v uzemi ve vazbé na hlavni mésto Prahu a vétSi mésta (dopravni stavby,
vystavba priamyslovych, logistickych a obchodnich z6n, vystavba tzv. suburbii,
tézba), dalsi zastavba na ,,zelené louce* (greenfields) (+1)

ZUR upiesiuji navrhy PUR, piebiraji vybrané navrhy ze schvalenych UP VUC a
navrhuji nové koridory a plochy dopravni infrastruktury, které mohou zatizit krajinu a
ekosystémy, voli vSak nejcitlivéj§i znamé feSeni po provéfeni existujicich variant.

ZUR stanovuji pozadavek vyuzivani brownfields pro rozvoj ekonomickych aktivit.

Lokalné Spatné regulovana suburbanizace v okoli velkych mést (sriistani a
propojovani jednotlivych sidel do pasové a kobercové zastavby zejména podél
komunikaci a ve vazbé na hlavni mésto Prahu a vétsi mésta) (+1)

99



ZUR stanovuji priority tzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje
uzemi. Priorita 07:

., Vytvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospodadrskych cinnosti na
uzemi kraje, zvlasté ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych
osdch. Pritom se soustiedit zejména na:

a) posileni kvality Zivota obyvatel a obytného prostiedi, tedy navrhovat prizniva
urbanisticka a architektonicka reseni sidel, dostatecné zastoupeni a vysoce kvalitni
reseni verejnych prostranstvi a ploch verejné zelené, vybaveni sidel potrebnou
verejnou infrastrukturou a zabezpeceni dostatecné prostupnosti krajiny .

b) na vyvdzené a efektivni vyuzivani zastaveného uzemi a zachovani funkcni a
urbanistické celistvosti sidel, tedy zajistovat plnohodnotné vyuziti ploch a objekti
v zastavéném uzemi a preferovat rekonstrukce a prestavby nevyuzivanych objektit a
arealii v sidlech pred vystavbou ve volné krajiné.

ZUR stanovuji zasady v rozvojové oblasti republikového vyznamu OBI: ,pro
rozvoj bydleni sledovat moznosti transformace ploch v zastaveném tuzemi sidel a
vyuziti dosud volnych ploch vymezenych v zastavitelném uzemi v uzemnich planech
obci

ZUR stanovuji tikoly pro vizemni planovani — ,, ovéFit rozsah zastavitelnych ploch
v sidlech a stanovit smery jejich vyuziti s ohledem na kapacity obsluhy dopravni a
technickou infrastrukturou, na moznosti rozvoje verejného obcanského vybaveni,
limity rozvoje uzemi a ochranu krajiny “.
* Fragmentace krajiny v disledku zahust'ovani dopravni a technické infrastruktury -
vliv na faunu, floru a ekosystémy; omezeni migra¢ni schopnosti Zivocichii a sniZovani
prostupnosti krajiny (+1)

Prioritou uzemniho planovani kraje pro zajisténi udrzitelného rozvoje Uzemi je
pecovat o piirodni, kulturné historické a civiliza¢ni hodnoty, pfitom omezit
fragmentaci krajiny a srastani sidel;

ZUR stanovuji zésady pro usmériiovani uzemniho rozvoje: v rozvojové oblasti OB1
Praha chrénit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny — pfirodné rekreacni vazby -
umoziujici propojeni s tzemim hl. mésta Prahy;

Optimalni feSeni liniovych staveb je vSak nezbytné ovéfovat v ramci zpracovani
podrobné dokumentace posuzované z hlediska vlivu na zivotni prosttedi (EIA).

= Ztrata ¢i naruSeni krajinného riazu vyraznymi technickymi zasahy do volné krajiny
(stozary vétrnych elektraren a mobilnich operatoru a nové trasy VVN, velkoplo$né
rozvojové lokality ..) (+1)

ZUR zpiesiuji a vymezuji koridory a plochy tras VVN nadmistniho vyznamu -
navrzeny jsou pro zvySeni prenosové schopnosti a spolehlivosti dodavky zejména
v oblasti severnich Cech;

ZUR stanovuji tyto zasady pro zajisténi ochrany tzemi s pfirodnimi hodnotami a
mozného rozvoje téchto Gzemi: ,, vyskove stavby (vétrné elektrarny apod.) umistovat
v souladu s ochranou krajinného razu. Pri umistovani ostatnich staveb a zarizeni,
kterée mohou diky svym plosnym parametrum narusit pozitivni charakteristiky
krajinného razu, tento viliv hodnotit studii krajinného rdzu a negativni dopady
eliminovat“.
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I1. Vliv na posileni slabvch stranek reseného uzemi z hlediska priznivého zivotniho

prostiedi

Zatizeni CHKO Cesky kras téZbou vapenci (0)

ZUR stanovuji zasady pro zajiiténi ochrany tizemi s p¥irodnimi hodnotami a mozného
rozvoje téchto Uzemi, mimo jiné: , vytvaret podminky pro Setrné vyuzivani loZisek
nerostii. Pri vymezovani USES hledat plochy mimo loZiska nerosti, vnik piekryvu
loziska skladebnou casti USES umoznit jen v nezbytnych piipadech a pri zohlednéni
stanovenych dobyvacich prostorii “.

Vysoka hlukova zatéz zejména v okoli frekventovanych komunikaci (+2)

ZUR stanovuji koridory pro silniéni dopravu omezujici tranzit v sidlech; navrhuji
koridory pro modernizaci a optimalizaci zelezni¢nich trati. Naopak negativné mohou
byt ovlivnéni obyvatelé Zijici v oblastech navrhovanych dopravnich staveb a podél
odjezdovych a piijezdovych tras k témto stavbam. U novych staveb budou vSak
negativni vlivy na Zzivotni prostfedi maximalné eliminovany technickym feSenim.
Kladné efekty tak vyrazné prevazuji.

Pietrvavajici nadlimitni emise zejména do ovzdusi a vody u nékterych Skodlivin (+1)

ZUR vytvéieji piedpoklady pro postupné snizovani emisi (viz kartogram K02) do
ovzdusi.

Rekreace bez odpovidajici infrastruktury (zejména individualni pobytova) (+1)

ZUR stanovuji zasady pro vybaveni t&chto tizemi zejména dopravni a nezbytnou
technickou infrastrukturou.

Nizky podil lest a trvalych travnich porosti a vysoké procento zornéni (0)

Pii aktualizaci ZUR doporuéujeme posoudit, zda je potfeba podrobngji specifikovat
cilové charakteristiky jednotlivych oblasti krajinnych typt i z hlediska doporuc¢eného
vyvoje lesnatosti a podilu trvalych travnich porosti v jednotlivych typech oblasti.
VEtsi vyznam by toto doporuceni meélo, pokud by bylo provazano (naptiklad jako
jedno z kritérii) s ptidélovanim krajskych dotaci na zalesnéni, respektive zatravnéni.

Spatna prostupnost krajiny dan4 jak zemédélskou velkovyrobou, tak Zivelnym
rozvojem zastavby (+1)

Zachovani prostupnosti uzemi je v ZUR uvedeno mezi prioritami (priorita 07).

Tento pozadavek se objevuje 1 mezi zdsadami stanovenymi pro rozvojovou oblast
republikového vyznamu: ,,chrdnit prostupnost krajiny, zejména zelené kliny,
umoznujici propojeni s uzemim hl. m. Prahy*.

ZUR navrhuji na zakladé doporuCeni SEA prostorova ¢i projektova a specificka
opatfeni, mimo jin¢ zamétena také na migracni prostupnost krajiny.

Také v zasadach pro planovani zmén v izemi a rozhodovani o nich pro krajinny typ
piiméstsky se pozadavek na obnovu a zachovani prostupnosti krajiny vyskytuje.

wewrs

Vyssi ubytek ZPF v nejurodnéjsi ¢asti kraje

ZUR vymezuji mezi oblastmi se shodnym krajinnym typem , krajiny polni®. Zahrnuji
regionalné nejvyznamnéj$i oblasti s nejlep§imi  pfirodnimi podminkami pro
zemédelské hospodareni. V téchto oblastech je uplatnén vyrazné konzervativni piistup
ke zménam vyuziti Gzemi.
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III. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti iFreSeného uzemi z hlediska priznivého
Zivotniho prostredi

SILNE STRANKY
= Kraj se vyznacuje dostatkem vodnich ploch a toki. (+1)

Néavrh ZUR stabilizuje zvy$eny vyznam mimoprodukénich funkci krajiny a jejich
hodnot formulaci cilovych charakteristik.

= Pokles emisi do vSech sloZek Zivotniho prostiredi (+1)

ZUR stanovuje zasady pro usmériiovani tizemniho rozvoje - rozvoj ekonomickych

aktivit soustifed’ovat do pfedem urcenych prostor (vétSich mést a lokalit s napojenim
na kolejovou dopravu); logistické a vyrobni aredly umistovat tak, aby nezatézovaly
svymi dopravnimi vazbami centrdlni a obytnd tzemi sidel; vyuzivat mozZnosti

vvvvvv

vyrobnich ¢i komer¢nich zonach; ve vyssich centrech osidleni vytvaret podminky pro
integrovany systém hromadné dopravy v nizSich a lokdlnich centrech, zlepsit situaci

v dopravnim napojeni a dopravni obsluze spadového tizemi.

= Pestrost piirody stiednich Cech, velmi vysoka biologickd rozmanitost druhi rostlin

a zivoCichi; vysoky podil izemi s vyjimenymi prirodnimi hodnotami a unikatnim
krajinnym razem; pomérné husta sit’ izemi ochrany prirody: zvlasté chranénych
uzemi, ptacich oblasti, pFirodnich parki; pomérné velké zastoupeni dalSich cennych
uzemi krajiny — krajinné pamatkové zony, prirodné cenné byvalé vojenské prostory,

oblasti se zachovalou strukturou venkovskych sidel (+1)

Uvedené silné stranky jsou hodnotami, které ZUR kraje eviduji a stanovuji podminky
pro jejich ochranu i rozvoj.

= Vysoky prirodni potenciil pro zemédélstvi, véetné specialnich kultur (chmel a vinna

réva) (+1)
Navrhy ZUR stabilizuji zemédélsky vyznam kraje. Tato skute¢nost se projevuje tim,

ze témeét polovina kraje je zafazena do oblasti krajinnych typt, jejichz cilové
charakteristiky preferuji nebo podporuji zemédélskou produkci na zeméd€lském
pudnim fondu (krajiny polni, krajiny chmelai'ské, krajiny vinatské a krajiny relativné

vyvazengé).

Navrh ZUR stabilizuje komparativni prednosti zemédélského ptdniho fondu. Jsou

vymezeny krajiny chmelaiské a vinatské, jejichz cilové charakteristiky stabilizuji

prirodni predpoklady ZPF k péstovani specialnich plodin.
Zemédelsky pudni fond s piirodnimi predpoklady k vysoké produkei (tfida ochrany 1

a 2) byl zahrnut do oblasti krajinnych typt — krajiny relativné vyvazené — 31%
z Uzemi kraje (zahrnuji 31% z vyméry 1. a 2. tfidy ochrany v kraji) a do krajin polnich
— 15% z Gzemi kraje (zahrnuji 28% z vyméry 1. a 2. tfidy ochrany v kraji). Cilové

charakteristiky stabilizuji tyto oblasti pro zemédélskou produkei.

= Znacna ¢ast PF pIlni mimoprodukéni funkce. Mezi nejdiileZitéjSi mimoprodukéni
funkce patii lesy s funkcemi vodohospodarskymi, zdravotné hygienickymi a s funkei
ochrany prirody. Na tzemi StiredocCeského kraje jsou zastoupeny lesy se v§emi vySe

uvedenymi funkcemi (+1)

Mimoproduk¢ni funkce krajiny patii mezi kritéria pro vymezovani oblasti se shodnym

krajinnym typem a pro formulaci jejich cilovych charakteristik.
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* Pomérné velké zastoupeni dalSich cennych uzemi krajiny — Kkrajinné pamatkové
z6ny, prirodné cenné byvalé vojenské prostory, oblasti se zachovalou strukturou
venkovskych sidel

Mezi oblastmi se shodnym krajinnym typem byly vymezeny ,.krajiny zvySenych
kulturnich a ptirodnich hodnot®, které zahrnuji tyto regionaln¢ cenné ¢asti uzemi.
ZUR zde uplatiiuji vyrazngji konzervativni piistup ke zménam vyuziti uzemi.

PRILEZITOSTI
= SniZeni negativnich vlivii dopravy na Zivotni prostredi:
* rozvojem hromadné dopravy osob (vétSi vyuZiti kolejovych systémi),
= vétSim vyuzivanim Zelezni¢ni dopravy (lepsi sluzby a jeji integrace
do piiméstského dopravniho systému),
= vytvarenim podminek pro pési a cyklistickou dopravu. (+1)

ZUR vyuzivaji ptilezitosti tzemi - navrhuji koridory Zelezniéni dopravy
mezinarodniho a republikového vyznamu a koridory pro umisténi nadmistnich
zelezni¢nich staveb, jako izemni rezervy jsou sledovany koridory vysokorychlostnich
trati a koridory pro pielozky.

ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje — ,, koordinovat organizaci
hromadné dopravy vytvarenim integrovanych systémii, vytvdaret podminky pro
budovani cyklistickych stezek segregovanych od automobilové dopravy, a to zejména
v intenzivné urbanizovanych vizemich “.

ZUR stanovuji ukoly pro uzemni planovani — ,, zajistit plochy pro prestupni termindly
na kolejovou hromadnou dopravu, pripadné autobusovou,  vcietné zachytnych

parkovist P+R a B+R;  navrhovat nahrazeni cyklotras nezavisle vedenymi
cyklostezkami, zejména v turisticky atraktivnich oblastech .
MetroBus

V piiméstském tzemi hl. m. Prahy je hlavnim problémem dostupnost nekterych
terminald metra. Tyka se to zejména uzemi jizn€ Prahy, kde chybi trasa metra D (resp.
vétev C) s predpokladanym ukoncenim v Pisnici. Pro zlepSeni této situace je
uvazovana moznost koridoru pro MetroBus od Jesenice (v budoucnosti vstup délnice
D3) po Kunratickou spojku, ktera i pfed dokoncenim metra v prostoru Pisnice muize
distribuovat vazby autobusovych linek ke stavajicim stanicim metra C (Chodov,
Opatov).

Systém MetroBus lze uvazovat i v dalSich koridorech, kde neni mozné efektivné
uvazovat s kolejovou dopravou, zejména se jedna spojeni:

= (Odolena Voda — metro Kobylisy (bez narokti na nové stavby); timto koridorem
v useku Zdiby — Kobylisy Ize vést i regionalni spoje od Neratovic a M¢lnika;
= Brandys nad Labem — metro Letiany (vyznamny pfinos pouze v piipadé nové
trasy, umoznujici pfimé spojeni).
Systém MetroBus umoznuje v pfimestském tizemi plosnou obsluhu tzemi. V usecich,
smétujicich k terminalim metra je potiebné zajistit preferenci autobusi hromadné
dopravy, zejména regiondlni s vysokou ucCinnosti spoji pfed individudlni
automobilovou dopravu. Zakladnim principem je vymezeni samostatnych pruhii na
komunikacich, které vzhledem ke svému silnému zatiZzeni neumoziuji plynuly provoz
hromadné dopravy. Vystavba segregovanych komunikaci je spiSe vyjimecnym
ptistupem, ma vSak vyhodu dosazeni vyssi rychlosti na téchto usecich.

Do vystavby je pfipravovana trasa D, kde by mél byt nejdiive zprovoznén usek
Pankrac — Depo Pisnice, nasledné¢ pak usek Pankrdc — Namésti Miru. Soucasna
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koncepce trasy umoziiuje pokracovani do ptiméstského tizemi dvéma stanicemi Vestec
a Jesenice. Termindl v prostoru Jesenice (sledovan v koncepci MetroBusu) by
vzhledem k poloze pfi stavajici trase SOKP mél prevzit podstatné zatizeni
z ptiméstského tizemi.

Hromadna doprava v pfiméstské tizemi Prahy je zejména problémem organizanim,
z izemniho hlediska je feSeni mozné v Grovni uzemnich plant obci, nebot” se jedna o
plochy terminald, parkovist' a mist zastavek. Tato problematika nemiZe byt fesena
v ZUR.

Cyklisticka doprava

ZUR nenavrhuji ani nevymezuji plochy a koridory pro umisténi staveb pro
cyklistickou dopravu.

Vymezeni pottebnych usekd pro zadouci (segregované) vedeni novymi cyklostezkami
je pod podrobnosti ZUR. Nalezeni téchto koridori je realizovatelné v tirovni tizemnich
plant obci.

V souladu se zadanim jsou v grafické Casti vyznaceny hlavni trasy, které zajiStuji
propojeni velkych mést CR svazbou na okolni staty a propojeni vyznamnych
nadregionalnich rekreacnich cilt.

Vychozim podkladem bylo soudasné vedeni hlavnich cyklotras dle tidaji KCT a
zpracovany Generel cyklotras a cyklostezek Stfedoceského kraje (CityPlan
2007/2008). Do dokumentace byly zapracovany veskeré trasy I. a II. tfidy a dale i
vybrané trasy 1. tfidy nadmistniho vyznamu, které dopliuji systém tras I. a 1. tfidy.

= Postupné sniZzovani imisi i emisi Skodlivin do vSech sloZek Zivotniho prostiedi (+1)
ZUR stanovuji zasady pro usmériiovani tizemniho rozvoje, tzn. i pro posileni silnych
stranek — ,,rozvoj ekonomickych aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici,
silnice nadrazené sité a na letisté, zejména na plochy brownfields; logistické a vyrobni
aredly umistovat tak, aby nezatézovaly svymi dopravnimi vazbami centradlni a obytna
dostavby ploch ve stavajicich vyrobnich ¢i komercnich zonach, ve vyssich centrech
osidleni vytvaret podminky pro integrovany systéem hromadné dopravy; v nizsich a
lokalnich centrech zlepsit situaci v dopravnim napojeni a dopravni obsluze spadového
uzemi*.

= Systémové doplnéni ploch ochrany p¥irody a krajiny (zejména USES) (+1)
Problematika netplné sité ZCHU piesahuje ramec feseni ZUR.

ZUR piedchazela Studie tizemnich systémii ekologické stability StfedoCeskeho kraje,
kterd wupfesnila regiondlni a nadregiondlni uroven USES v zemi. Vychozim
podkladem byly prvky USES vymezené v UPD obci a v izemnich planech VUC.

= Podpora vzniku a rozSifovani "zelenych klini" jako soucasti zelenych pasi kolem
mést, které by prispély ke zvySeni prostupnosti krajiny, zejména ve vzdalenosti cca
30-50 km od centra Prahy (+1)

Kromé biokoridort, prvki izemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu ZUR
vyznaceny krajinarské vazby spravniho tzemi hl. m. Prahy na jeho zidzemi —
koridorové vazby v krajiné (viz vykres ¢.3 Oblasti se shodnym krajinnym typem).
Jedna se o koridory vyjadiujici pfirodni a rekreacni vazby, tzv. ,,zelené kliny* a jejich
propojeni.

Charakteristicky fenomén ,zelenych klini*“ a jejich pti¢ného propojeni spociva
v polyfunkénim charakteru koridoru a jeho vefejném charakteru. Dlouhodoba cilova
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charakteristika  sméfuje k  zajiSténi zejména  piirodnich, ekologickych,
vodohospodartskych a rekreacnich vazeb spravniho tizemi hl.m. Prahy a jeho zdzemi.

Koridory jsou v navrhu ZUR vyznaceny jejich osou — osa by méla byt promitnuta v
UPD dotcenych obci do pasu, vyjadieného plochou s rozdilnym zplisobem vyuziti
typu - plochy smiSené v nezastavéném tzemi. Pokud osu ptfedstavuje vodote¢, méla by

vvvvv

neméla klesnout pod 100 m.

= Vyutziti specifickych prirodnich podminek chmelaiskych a vinarskych oblasti (tato
potencialni vyhoda by se rozvojem sidelni struktury neméla ztratit, i kdyZ v soucasné

IV w

dobé, zejména chmel, se obtiZné prosazuje na trhu komodit) (+1)

Navrh ZUR stabilizuje komparativni piednosti zemédélského ptdniho fondu. Jsou
vymezeny krajiny chmelafské a vinatfské, jejichz cilové charakteristiky stabilizuji
ptirodni ptedpoklady ZPF k péstovani specielnich plodin.

2. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy hospodarskych podminek

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného uzemi z hlediska hospodarskych
podminek

= Nizka diverzifikace ekonomické zakladny kraje (+1)

Na trovni ZUR lze ovlivnit miniméalné. ZUR navrhuji stabilizace center osidleni a na
né vazany rozvoj ekonomickych aktivit.

=  MozZny pokles vyznamu kli¢ovych odvétvi ve Stredoceském regionu (strojirenstvi,
zejména vyroba automobili, elektrotechnika) (0)

Na urovni ZUR nelze ovlivnit. Kromé klicovych odvétvi l1ze oCekavat stagnaci rozvoje
zejména cestovniho ruchu, bankovnictvi a obecné 1 dalSich sluzeb.

=  Pokracujici trend vysoké vyjizd’ky na velké vzdalenosti za praci (+1)

ZUR vytvafeji v obecné roviné podminky pro vyvazeny rozvoj tzemi, to znamena
vedle podminek pro bydleni, vytvaieji i podminky pro dals$i funkce tzemi a pro
hospodarsky rozvoj, s cilem omezit trend vyjizdky, zejména na velké vzdalenosti.
Urcity rozsah vyjizd’ky je pfirozeny jev a v ramci spadovych tzemi je tieba zajistit pro
dojizdéni kvalitni hromadnou dopravu. Dojizdéni na velké vzdéalenosti se bude tykat
vzdy uzké skupiny specializovanych, vysoce kvalifikovanych pracovnikli a nemélo by
byt nezbytnosti pro bézné profese.

= Opozd’ovani vystavby dopravni a technické infrastruktury, zejména silni¢ni sité
v Prazském regionu a napojovacich silnic k hlavnim trasam (D, R) (+2)

Névrh ZUR definuje dobudovani dalnic a rychlostnich silnic jako vefejné prosp&inych
staveb ve vSech doposud nerealizovanych tsecich. V prostoru Prazského regionu se
jedna v prvé fadé o silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP), ktery propojuje jednotlivé
radialy. Dalsi vyznamnou stavbou bude dalnice D3. Jejim zasadnim piinosem je
pfevedeni vazeb od jihu na SOKP v prostoru Jesenice, a tim vyrazné odlehCeni
stavajiciho koridoru dalnice D1. Pro regiondlni vazby je vyznamna I. etapa dalnice D3
Jesenice — Viclavice. Navazujici Vaclavickd spojka umoznuje propojeni se stavajici
silnici I/3 v MUK Benegov sever.
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Relativné pfiznivée se jevi vySe investicni ndrocnosti v porovnani s prostiedky v ramci
celé republiky na tyto dopravni stavby, coz je disledkem jiz zna¢ného stupné realizace
téchto tras v ptedchozich letech.

Také doplnéni chybéjicich tsekt silnic I. a II. tiidy navrhuji ZUR v piiméstském
uzemi Prahy zejména s ohledem na nejvyraznéjsi potieby a zavady (I/12, 1/9, /61,
11/101, 1I/105, 11/107, 1I/116, 11/603, 11/240 a celé tfada dalSich).

Z hlediska zelezni¢ni dopravy je pro nejbliz§i obdobi v pfiméestské oblasti Prahy
rozhodujici standard integrované dopravy (kvalita a udrzba souprav a spolehlivost
dodrzovéani jizdnich fada). Teprve po vybudovani novych vstupt trati VRT do Prahy
bude mozné vyuzit pro ptiméstskou zelezni¢ni dopravu uvolnéné Zeleznicni traté.

= Nedostacujici investice do sité silnic ILtridy vede ke zhorSovani jejich stavu
s negativnimi vlivy na dostupnost uzemi. (+1)

Velkym problémem je zhorSujici se stav obsluznosti Gzemi kraje silnicemi II. tfidy.
V prostorech rozvojovych oblasti a os jde vétSinou o nizkou propustnost téchto silnic
vzhledem k jejich dopravnimu zatizeni. ZUR navrhuji odstranéni celé fady nedostatki
tykajicich se silnic II. tfid. V okrajovych tizemich se jednd zejména o odstranovani
nejhrubsich zadvad ve smérovém vedeni tras a Sitkovych parametrech. Velkou hrozbou
zustava zajisténi dostateénych prostiedkd na investice do téchto silnic v rozpoctu
kraje.

= Kiritické prekroceni zatiZeni elektrorozvodnych siti a dopravni infrastruktury v silné

se rozvijejicich prostorech v priméstském prazském regionu (+2)

ZUR kraje fesi uzemni ochranu ploch a koridord pro navrzené nadmistni trasy VVN i
VTL, jejichz vyznam je celorepublikovy.
Ohrozeni zasobovani tzemi StfedocCeského kraje v SirSim rozsahu hrozi pouze
v ptipadé mimotadné provozni poruchy na nadfazeném systému pfenosovych soustav
(tento stav je oznaCovan jako velky blackout), kterd se zpravidla §ifi propojenymi
pfenosovymi soustavami ve vice zemich Evropy. Ochranou je ptechod na provozovani
pfenosové soustavy tzv. ostrovnim zplusobem, v kraji vSak chybi potfebny minimalni
vykon zdroji alesponi pro tzv. kritickou infrastrukturu. V tomto smyslu je uréitym
feSenim zasobovani rozvoden 400/220/110kV z vice smérti a zdrojt.

Proto, aby v nékterych lokalitdich nevznikl v blizké dobé ocekavany deficit
v zésobovani elektrickou energii, je navrzeno v ramci VPS celkem 13 TR 110 kV
vcetné nezbytnych ptivodnich vedeni.

= Potenciilni ohroZeni dopravni a technické infrastruktury pri krizovych situacich
(povodng, teroristické utoky) (+1)

Ohrozeni Uzemi StfedoCeského kraje napadenim dopravnich a infrastrukturnich
systému teroristickymi akcemi €i pfi krizovych situacich (naptf. pfi povodnich ¢i
dlouhotrvajicich obdobich sucha) je nastroji uzemniho planovani obtizné fesitelné. Do
jisté miry lze uplatnit principy jako zdvojeni zdrojl (urcita mira lokalni sobéstacnosti)
&i tiéelné propojovani soustav. Rada navrhtt ZUR bude tento efekt mit.

Od tras vedeni VVTL a VTL pii normalnim provozu nehrozi zadna piima rizika a
nebezpeci pro obyvatelstvo nebo Zivotni prostfedi. Trasy VVTL a VTL plynovoda
jsou vedeny mimo obytné a primyslové plochy a maji ochrannd a bezpecnostni
pasma. V pfipadé¢ poruchy nebo havarie eventudlniho teroristického napadeni je
bezpecnostni riziko pro okoli pouze lokalni, pfi Giniku nebo pozéaru se plyn rozptyli
nebo vyhoti a nehrozi kontaminace Zivotniho prostfedi vétSiho rozsahu.
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II. Vliv na posileni slabvch stranek resSeného uzemi z hlediska hospodarskych

podminek

Nedostatecna transformace nevyuzivanych vyrobnich ploch zejména po tézbé,
hutnictvi, potravinaiském primyslu, byvalych zemédélskych areali, letist’ aj. (+2)

ZUR stanovuji zésady pro usmériiovani izemniho rozvoje a rozhodovani o zménéch v
uzemi a ukoly pro tzemni planovani, které vyuzivani brownfields podporuji:

,, rozvoj ekonomickych aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici, silnice
nadrazené sité a na letisté, zejména na plochy brownfields “;

vvvvvv

arealit (brownfields) a dostavby volnych ploch ve stavajicich vyrobnich ¢i komercnich
zonach“.
Pomérné vysoka nezaméstnanost v nékterych regionech (SO ORP Pribram, Mélnik,
Nymburk, Kolin, Kutna Hora, Caslav), nizka nabidka pracovnich p¥ileZitosti
v nékterych regionech (SO ORP Mélnik, Lysa n. L., Kutna Hora, Caslav, Slany,
Podébrady, Cesky Brod, Sedl¢any, Votice), nizka ekonomicka vykonnost nékterych
regionii (Dobfis, Sedléany, Votice, Lysa nad Labem, C. Brod, Caslav, K. Hora) (+1)

ZUR ovliviiuji tyto jevy minimalné a jen nep¥imo. Stanovuji zasady pro usmériiovani
uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi a ukoly pro tzemni planovani,
které vytvareji zakladni podminky pro hospodaisky rozvoj. Rovnéz zasady uplatnéné
pro rozvoj sttedisek osidleni ptispivaji k posileni ekonomické zakladny téchto center.

Néavrhy z oblasti dopravni a technické infrastruktury zabezpecuji nezbytné podminky
pro rozvoj hospodarstvi.

Nizky podil cestovniho ruchu na ekonomice regionii, nevyuzity potencial kraje pro
cestovni ruch a rekreaci (Stiedni Povltavi, Posazavi) (+1)

V souladu s prioritami stanovenymi ve strategickych regionalnich dokumentacich
stanovuji ZUR kraje zasady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o
zménach v tzemi a tkoly pro uzemni planovani, které vytvareji zdkladni podminky
pro zvyseni podilu cestovniho ruchu na ekonomice regiont.

V ramci oblasti se shodnym krajinnym typem jsou vymezeny ,, krajiny rekreacni“, pro
které jsou stanoveny zakladni zdsady péce o krajinu pii planovani zmén v Gzemi a
rozhodovani o nich. Cilem je zejména zachovani a pfipadny rozvoj rekreacniho
potencialu uzemi.

Vysoky rozsah logistickych areali, zejména v okrese Praha-vychod (0)

ZUR Stiedogeského kraje na tento rozsah nemaji vliv. Jsou v$ak stanoveny zasady
k ochran¢ nezastavéného uzemi, podpora vyuzivani brownfields apod.

Nedostate¢na dopravni infrastruktura vzhledem k vyznamu a dynamice rozvoje:

* nedokonéeny silni¢ni okruh kolem Prahy, (+2)

= v prostoru Stifedniho Povltavi, (+1)

= Spatné dopravni propojeni mést (hospodarskych center) v izemi severné
od Prahy, (+2)

= nedostatecné parametry silnice 1/38, patere hospodarského koridoru Mlada
Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutna Hora — Caslav, (+2)

= nedostatecné silni¢ni propojeni Kolin — Pardubice, (+2)

= Spatné Zelezni¢ni spojeni Praha — Mlada Boleslav (hlavni hospodarské poly
Sti. Cech), (+2)
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* omezené parametry Zelezni¢niho spojeni ve sméru od Prahy na Mladou
Boleslav a dale na Liberecky kraj, (+2)

* omezené parametry a nizka technicka droven zejména regionalnich trati, (0)

* nedostate¢na funkce priméstské kolejové dopravy, zejména v izemich silného
rozvoje obytné zastavby (+1).

Na veskeré v RURU definované slabé stranky navrh adekvatnd reaguje. Slabé stranky
jsou ovsem zejména v nedostatecném rozsahu investic do dobudovani a zkvalitnéni
silni¢ni sité kraje. V tom jsou moznosti ZUR nepatrné &i zcela nulové. V tomto smyslu
muze uréitym zpusobem napomoci v dokumentaci obsaZené stanoveni priorit.

Névrh ZUR definuje mezi prioritami Zelezniéni dopravy také realizaci tzv. Viejanské
spojky pro podstatné zlepSeni Zelezni¢niho spojeni na Mladou Boleslav a dale na
Liberec, véetné obsluhy vyznamné se rozvijejiciho sidelni osy Praha — Celdkovice —
Lysa a Milovice a posileni zelezni¢ni dopravy na vSech radidlnich trasdch do Prahy.

= Lokalni nedostatky v technické infrastrukture:

= stavajici rozmisténi distribu¢nich rozvoden 110/22kV neodpovida souc¢asnym
potiebam ani oéekavanému rozvoji kraje a vyhledovym pozadavkim na
zasobovani novych obytnych a priimyslovych lokalit; v nékterych lokalitach
proto vznika nebo se v blizké dobé ocekava deficit v zasobovani elektrickou
energii (+2)

Proto, aby v nékterych lokalitach nevznikl v blizké dobé ocekavany deficit

v zésobovani elektrickou energii, je navrzeno vramci VPS celkem 13 TR 110 kV

vcetné nezbytnych ptivodnich vedeni.

= absence zasobovani plynem v nékterych oblastech (0)

Nerovnomérnost v pokryti uzemi (rozvody distribu¢ni soustavy VTL plynovodi
pokryvaji prevazné lokality soustfedéné v okruhu kolem hl. m. Prahy a lokality
s velkym osidlenim nebo s velkou pramyslovou vyrobou) bude zachovana i1 ve
vyhledu. Lokality srozdrobenou sidelni strukturou a fadou malych obci a tim i
nedostate¢nou velikosti jejich pfipadného odbéru plynu neni ekonomické napojovat.

= niZz8i procento obyvatel pripojenych na vodovody a kanalizace pro vefejnou
potiebu (+1)

ZUR navrhuji fadu vodovodnich systémt (vodarenské soustava, skupinové vodovody,
pfivodni fady), které maji pomoci tento deficit odstranit. Uzemni ochrana dalSich
potifebnych ploch a koridorti pro lokalni systémy bude zajiSténa v tzemnich planech
obci.

Névrhy novych nadobecnich systémil vefejnych kanalizaci nejsou v ZUR obsazeny.

III. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti FeSeného uzemi z hlediska
hospodarskych podminek

SILNE STRANKY
= Hlavni mésto Praha — nejvyznamnéjsi ekonomické centrum republiky - v tézisti
uzemi Kraje, byt’ administrativné vyclenéné, vyznamné pozitivné ovliviiuje
hospodarstvi kraje: (+1)
= vysoka nabidka pracovnich prileZitosti v hl. m. Praze,
= odbytisté zbozi a sluzeb,
* Kkooperace kraje a hlavniho mésta.
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=  Zejména po r. 2000 zrychleny ekonomicky riist (ve vét§in€ makroekonomickych
ukazateli 2. misto za Prahou véetné primych zahranicnich investic) (+1)
= Vysoka vykonnost regionu Mlada Boleslav (+1)
= Narustajici vykonnost regionu Stiedni Polabi (osa Nymburk - Kolin — Kutna Hora)
(+1)
= Koncentrace ekonomickych aktivit v hlavnich osach osidleni: (+1)
= Praha - Brandys n. L.-St. Boleslav — Mlada Boleslav — Mnichovo Hradisté
* Praha — Nymburk + Podébrady — Kolin + Kutna Hora
= Praha — Beroun — Ho¥ovice/Zebrak
Praha — Odolena Voda — UZice/Kozomin — Kralupy n. VIt.
Praha — Ri¢any - BeneSov
= Vysoka kvalifikace pracovnich sil zejména v zazemi Prahy (Praha-vychod, Praha-
zapad); po Praze nejvyssi priimérné platy a nejvyssi dynamika ristu primérnych
plati v CR; velmi nizka nezaméstnanost v regionech Praha-vychod, Praha-zipad,
Milada Boleslav, BeneSov (+1)
= Velmi vysoky rozsah nové vystavby byti v nékterych regionech (Praha-vychod,
Praha-zapad); dostatek stavebnich surovin i zpracovatelskych kapacit (+1)
= Vykonna dopravni infrastruktura v hlavnich koridorech (sméry BeneSov, Beroun,
Kolin, Kralupy n. VIt.) (+1)
= Existujici a postupné dopliiované sité technické infrastruktury, pokryvajici zakladni
naroky uzemi bez velmi vyraznych deficiti regionalniho vyznamu (+1)

Hodnoceni vlivu ZUR

V ZUR se uvedené silné stranky odraZeji zejména v navrhu rozvojovych os a oblasti,
v zasadéach stanovenych pro podporu center osidleni i v ndvrhu koridort pro dopravni
a technickou infrastrukturu. I kdyz dojde ke zpomaleni hospodarského ristu
vuvedenych oblastech, budou mit vramci CR nadale lepsi piredpoklady pro
prosperitu, dané fadou izemné¢ technickych i dalsich (,,lidské zdroje*) podminek.

PRILEZITOSTI

= Zajisténi vhodné specializace mistni ekonomiky; specialni pozornost a podporu
pritom vyZaduji dva extrémni typy uzemi: (+2)
= zaostavajici a slab& osidlené prostory (pfedev§im okrajova tzemi zvIasté v jizni
casti kraje), kde je pottebné posileni vlastni ekonomické zédkladny predevsim
regionalnich stfedisek; déle je zde dulezita podpora mikroregionalni dopravni
infrastruktury, harmonizace ochrany Zivotniho prostiedi a zaroveii i rozvoje
rekreacCnich funkeci,
= naopak v nejvice exponovanych tizemich (metropolitni zazemi Prahy, hlavni
urbanizované osy) bude potiebné ,,zvladnuti* vysoké rastové dynamiky;
podminkou je pottebny rozvoj technické a socidlni infrastruktury (viz aktualni stav
v suburbanizaéni zon¢) a zaroven efektivni uZziti nastrojii izemni a regionalni
politiky v zayjmu komplexni koordinace slozek dynamického rozvoje (bydleni,
rekreace, doprava, sluzby) a ochrany hodnot krajiny.
= ZvySeni podilu terciérniho sektoru na ekonomickém profilu kraje véetné sluzeb pro
cestovni ruch (+1)
= Rozvoj technologickych parki a védecko-vyzkumnych center, vyuzZivajicich vysokou
kvalifikaci obyvatel zejména v priméstském tizemi hlavniho mésta Prahy (+1)
= Zfizovani podnikatelskych inkubatori (+1)
= Vyuziti investi¢nich prilezitosti (viz téZ pasportizace krajského uradu) (+1)
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Transformace nevyuzivanych ploch (brownfields) pro nové ekonomické i jiné
aktivity (Kladno, PFibram, BeneSov, Tuchlovice, Milovice, Velvary, arealy v okoli
Kolina) aj. (+1)
PIné vyuziti strategické primyslové zony Kozomin u Kralup nad Vitavou a
priumyslové zony v Nymburce (0)
Vyrazny rozvoj regionu Stiedni Polabi umoZzni zlepSeni situace v zaostalejSich
regionech Kutna Hora a Caslav (+2)
Rozvoj ekonomickych aktivit v prostoru Lysa n. L. — Milovice umoZni sniZeni silné
vyjizd’ky za praci (+2)
Posileni vyznamu méstské a poznavaci turistiky, zlepSeni infrastruktury pro cestovni
ruch; nap¥. posileni vyznamu regionu Stfedniho Povltavi v souvislosti s vystavbou
plavebnich objekti - lodnich zdvihadel, propojujicich stavajici pfehradni nadrze
(souvisla vodni cesta Praha — Ceské Bud&jovice) (+2)
Realizace vyznamnych dopravnich staveb (+2)

= silni¢niho okruhu kolem Prahy

= dalnice D3

= silnice 1/12

= zlepSeni podminek (kvality komunikaci) pro dojiZd’ku za praci v regionech:

Lysa n. L. — Milovice, Kutna Hora, Caslav

Hodnoceni vlivu ZUR

V ZUR jsou do navrhu viechny tyto potencialni piileZitosti promitnuty. OdraZeji se
zejména v navrhu rozvojovych os a oblasti, v zdsadach stanovenych pro podporu
center osidleni i v navrhu koridori pro dopravni a technickou infrastrukturu.

Velmi dobrou vychozi pozici kraje v rozsahu realizovanych ¢i rozestavénych trasach
dalnic a rychlostnich komunikaci, zejména v mezikrajském porovnani, navrh ZUR
plné¢ vyuziva. Doplnény jsou také nékteré kiizovatky vyrazné zvysujici komfort
dopravni obsluhy vyuzitim existujicich dalnic a rychlostnich komunikaci na styku
uzemi kraje a Prahy.

Realizace silni¢niho okruhu kolem Prahy, silnice I/12, dalnice D3 a dokonceni
chybgjicich useki R 4, R 7 a &asti R 6 po Krupou jsou zatazeny v ZUR mezi priority.
Zbyvajici ¢ast trasy R6 od Krupé na hranice kraje je zafazena jen mezi VPS nikoli
jako prioritni, coz je, vzhledem k sou¢asnému smérovému a vyskovému vedeni, zcela
v souladu se stavajicim i1 vyhledovym dopravnim zatizenim tohoto useku.

Existence realizovanych dalnic a rychlostnich komunikaci se projevuje 1 v tom, Ze
mezi priority silni¢ni dopravy bylo mozné zaradit i velky pocet usekd silnic II. a né¢kdy
1 III. t¥id. Jejich realizace bude ovSem zcela zavisla na struktufe priorit v rozpoctech
kraje pro jednotlivé roky.
VyuZziti potencialu nékterych letist’ (+2)
V navrhu ZUR je vyuzita piileZitost relativnd husté sité jednotlivych druht letist
v kraji.
Opétovné vyuziti potencialu vodnich cest, véetné vybranych pristavi s dobrou
navaznosti silni¢ni i Zelezni¢ni dopravy (+1)
Vyuziti potencidlu vodnich cest, v€etné vybranych pfistavi, byt s dobrou navaznosti
silni¢ni 1 zelezni¢ni dopravy je omezené nespolehlivou splavnosti kritického useku

Labe od Usti nad Labem po statni hranici. Rovnéz vyuZiti vodnich cest pro rekreaci a
cestovni ruch je, s vyjimkou uzemi Prahy, minimalni. Tomu by vyznamné napomohlo
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doplnéni plavebnich objekti — lodnich zdvihadel na vltavské vodni cest¢ na
prehradnich hrazich Slap a Orliku, které ZUR navrhuji.

Realizace Zelezni¢nich staveb:

= trasa Praha — letisté — Kladno (+2)

* uvolnéni trati v priméstském praZském prostoru pro piiméstskou Zelezni¢ni
dopravu vystavbou novych vystupnich tseki Zelezni¢nich trati (+2)

Velmi dobrou vychozi pozici ma kraj také v hustoté a trasovani existujici zelezni¢ni

sité. PIn€ je vyuzita pfilezitost realizace nové trasy piiméstské Zelezni¢ni dopravy

Praha — letist¢ — Kladno. O vyuziti pfilezitosti realizace novych vstupii do Prahy

v trasach VRT, které¢ pfinese uvolnéni stavajicich koridorovych trati pro vyssi rozvoj

piiméstské dopravy, bylo jiz feCeno v textu o eliminaci nebo snizeni hrozeb.

Vystavba siti technické infrastruktury v oblastech s deficity (+2)

Zasobovani nekterych oblasti StfedoCeskeho kraje, napf. ve sméru k Brandysu n. L. by
mohlo byt posileno z planované rozvodny 400/110kV Praha-Sever. V ramci ZUR je
navrzeno 13 rozvoden 110/22 kV.

Pro lokality s deficitem zasobovani plynem jsou navrZzeny nové VTL plynovody a
nové regulacni stanice. Plynofikace vétsiho rozsahu je navrzena pouze v oblasti
Rozmitalu p.T., v okoli Dobftise, Msena, Kostelce n. C. L., Tynce n.L.

Stfedoceskym krajem prochdzi nékolik koridorit ropovodi a produktovodi
s tranzitnim ucelem, ¢ast téchto potrubi ma cil 1 na uzemi kraje v centrech skladovani
nebo zpracovani. Vyuziti existujicich koridordi je navrZzeno pro rozSifeni ¢i
zkapacitnéni formou tzv. ptilozi.

Volné kapacity ve zdrojich pitné vody, vyuzitelné k dodavkam vody
do nedostatkovych tzemi (+2)

Z hlediska zdroju pro zdsobovani pitnou vodou je na tom kraj mimotfadné dobie, coz
je dusledek velmi kvalitnich a kapacitnich zdroji vybudovanych v pfedchozich letech
pro zasobovani Prahy a soucasné vyrazné niz§i spotfebou v soucasnosti.

3. Predpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy podminek pro soudrznost

spolec¢enstvi obyvatel

1. Vliv na eliminaci nebo sniZeni hrozeb reSeného izemi z hlediska podminek pro

soudrZznost obyvatel

HROZBY

Prili§ dynamicky a jednostranné orientovany ekonomicky rist v rozSifujicim se
metropolitnim zizemi Prahy a eventudlné i v rozvojovych osach; zde hrozi pri
nedostateéné koordinaci ristovych tendenci: (+1)

= zpoZd’ovani vystavby potiebné infrastruktury, zejména dopravni, a nasledna
»pretiZenost*“ izemi, ktera se stane bariérou — predevSim izemné technickou
bariérou — ristu ekonomiky,

= zhorSovani kvality bydleni a ztrata hodnot krajiny v zoné intenzivni
suburbanizace,

= ztrata ¢i sniZeni rekreaéniho potencialu priméstského izemi Prahy a
nékterych dalSich mést,
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= naristani dojiZd’ky do hl.mésta Prahy pokud ziistanou nevybavena mistni
stfediska v priméstském prostoru Prahy,

= sniZeni socialni a sidelni stability v metropolitnim zdzemi.

Hodnoceni vlivu ZUR

Problematika tizemi suburbanizace (zejména v zdzemi Prahy) byla v ZUR feSena

v rdmci moznosti a pomoci nastroji, kterymi tato dokumentace disponuje.

To znamena:

= v tomto Uzemi byly navrzeny koridory pro dopravni infrastrukturu tak, aby kromé
nadnarodnich a celorepublikovych vazeb byly feSeny i mistni vazby vcetné
hromadné dopravy osob do Prahy a ostatnich center

= byly navrzeny plochy a koridory pro technickou infrastrukturu, zejména pro
zasobovani elektrickou energii

= v, rozvojové oblasti celorepublikového vyznamu OBl Praha* byly stanoveny
»zdsady pro usmernovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zmeéndch v uzemi* a
Lukoly pro uzemni planovani®, které stanovuji celou fadu zasad, napf. pro
usmériiovani rozvoje bydleni 1 hospodatskych aktivit do prostorii center s odpovidajici
dopravni, respektive socidlni infrastrukturou; dal$i pozadavky byly stanoveny pro
zachovani krajinného razu, zachovani prostupnosti krajiny a vytvéieni tzv. zelenych
klint - ptirodnich a rekreacnich vazeb - s izemim hl. m. Prahy

= Pokles atraktivity stfedisek s nevyhovujici vybavenosti (+1)

Hodnoceni vlivu ZUR
Pro doplnéni vybaveni center byly stanoveny zasady sméfujici k jejich dovybaveni
potiebnou vetejnou infrastrukturou.

= Dalsi prohloubeni izemnich nerovnomérnosti v socioekonomickych podminkach
obyvatelstva a odpovidajici zvyraznéni periferniho charakteru fady mikroregioni
u krajskych hranic v disledku zaostavani v budovani infrastruktury i ve vytvareni
kooperativnich vazeb mezi silnymi a slabymi mikroregiony (emigrace, starnuti
obyvatelstva, zvySena nezaméstnanost apod.) (+1)
= Dalsi oslabovani vyznamu nékterych center mimo hlavni dopravni trasy (+1)
= Votice — poloha mimo budouci D3
= Méstec Kralové — znacna vzdalenost od D11
= DalSi vylidiiovani perifernich oblasti (zipadni Rakovnicko, jiZni BeneSovsko aj.) (+1)
Hodnoceni vlivu ZUR
Tato periferni izemi byla zatazena do tzv. “specifickych oblasti*, pro které byly
stanoveny ,.zdsady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zméndch
vuzemi“a ,,ukoly pro uzemni planovani*. V téchto zasadach a ukolech jsou stanoveny
podminky pro feSeni uvedenych problému a deficitli: zlepSeni dopravni obsluhy uzemi,
posileni vybranych center osidleni, vytvofeni podminek pro rozvoj bydleni a
hospodatskych aktivit v sidlech, zlepSeni koordinace mezi centry i oblastmi, ovéfeni
moznosti vyuziti rekreaniho potencidlu uzemi a rozvojovych piedpokladi moznych
stredisek cestovniho ruchu.

Poznamka - vyvojové tendence

Charakteristické je postupné zrychlovani ristovych tendenci nejen v Sirokem zdazemi
Prahy, ale i v Praze samotné. Jestlize v obdobi od 1.3.2001 (posledni scitani) do
1.1.2006 vzrostl pocet obyvatelstva ve Stiedoceském kraji o 3,2 % a v Praze o 1,1 %,
pak v obdobi od 1.1.2006 do 1.1.2010 cinil narust v kraji jiz 7,7 % a v Praze 5,7 %.
Od data posledniho scitani do 1.1.2010 piibylo v celé CR 2,7 % obyvatel, v Praze 6,8
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% a ve Stredoceském kraji dokonce 11,1 %. To predstavuje v porovndni s ostatnimi
kraji CR nejen nejvyssi dynamiku, ale i postupnou koncentraci populacnich pririistki
statu do stredoceského prostoru. Jestlize v letech 2001 — 2010 vzrostla populace statu
o cca 277 tisic, pak populace stredoceské oblasti vzrostla o cca 205 tisic (ve
Stredoceském kraji cca 125 tisic). Podil stiednich Cech na celkovém piiriistku cinil
tedy 74 % !

Zrychleni riistu obyvatelstva je mozné oznacit za nejvyznamnéjsi zmeénu socialniho a
ekonomického vyvoje reseného prostoru v poslednich letech. Ze Sirsiho hlediska se
jedna o dusledek mimordadného ekonomického rustu Prahy v 90. letech minulého
stoleti (zvyseni podilu na ekonomice statu znecelych 15 % na 22 % - podle
ekonomického agregatu). Tento ndrist a odpovidajici zvyseni atraktivity hlavniho
mésta se s urcitym zpozdenim ,,prenesl do jejiho zdzemi (viz nejvyssi dynamika
ekonomického ristu Stredoceského kraje zejména po roce 2000) a zaroven do vyvoje
obyvatelstva, jehoz mobilita je v porovnani s ekonomikou nizsi.

V podminkdch CR vyrazné nadprimérny riist obyvatelstva stiednich Cech byl, je a
diferenciaci je vzdalenost/poloha viici Praze a dale i hlavnim komunikacim. V urovni
obvodut obci s rozsirenou pusobnosti (ORP), které odpovidaji relativné prirozenym
(organickym) mikroregionum, resp. v bezprostrednim zdazemi Prahy castem prazského
mikroregionu, je mozné rozlisit tyto kategorie:

e Hlavni ristovou zonu kolem Prahy s extrémnim nariistem obyvatelstva: SO ORP
Cernosice, Ricany a Brandys n.L. — Stard Boleslav a ddle i specificky piipad
Lysé n.Lab. (rust Milovic).

o JVetsinu Sirsiho metropolitniho zazemi Prahy a Mladoboleslavsko s riistovou
dynamikou zhruba na priméru celého kraje: SO ORP Beroun, Cesky Brod,
Dobris, Kralupy n.VIt., Neratovice a Mlada Boleslav.

e Ostatni casti Siroce vymezené metropolitni oblasti Prahy a uzemi stredniho
Polabi s ponékud nizsi ristovou dynamikou, ktera vsak presahuje urovern
relativniho nariistu v celé CR: SO ORP Benesov, Horovice, Kladno, Slany,
Meélinik, Rakovnik, Kolin, Nymburk, Podébrady a Mnichovo Hradisté (navaznost
na Mladou Boleslav).

e Konecné periferniho typu jsou uzemi vice vzdalena od Prahy — prevazné jizni a
Jihovychodni cast kraje: SO ORP Pribram, Sedlcany, Vlasim, Votice, Kutna
Hora a Caslav. Ale i v téchto jednotkdach dochdzelo v druhé poloviné soucasné
dekady k mirnému ristu.

V diisledku svétoveé financni krize a ndsledné vseobecné ekonomické recese je vsak
nutné ocekavat v tomto i v pristim roce a omezené i v letech dalSich zavazné vyvojové
zmeny. I kdyz se tyto negativni tendence intenzivné projevi , pouze* v ekonomické
sfere, je treba predpokladat i zprostredkované dopady socidalni a castecné i
demografické (predevsim v migraci obyvatelstva).

Ekonomické potize a pravdépodobny nasledny hospodarsky utlum se projevi

v jednotlivych spolecenskych sféerach — a to i v uizemni dimenzi — diferencované:

= nejvetsi negativni zmeny budou u prumyslovych a zaroven exportné orientovanych
podnikii (coz je problém celé CR i sousednich zemi SRN, Rakousko, Slovensko).

= Urcity, byt tezko odhadnutelny, pokles ekonomiky se promitne do rozsahu
investicnich aktivit. Vzhledem k navrhovanym formam statni pomoci by vsak
nemeélo dojit k omezeni rozvoje regionalni infrastruktury.
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= 7 hlediska obyvatelstva je tFeba pocitat s riistem miry nezaméstnanosti, a
s poklesem kupni sily obyvatelstva.

= Specificky socialni problém bude patrné predstavovat fenomén zahranicni
migrace, a to v dvojim slova smyslu: snizeni migracnich prirustkii (zpomaleni
rustu Prahy a castecné i jejiho zdzemi) a zaroven zesileni socidlné patologickych
procesti a jevit v diisledku zvyseni nezaméstnanosti zvlasté u cizincil.

= Delsi trvani krize miize znamenat naopak zvyseni imigracniho tlaku na Prahu a
navazujici uzemi, nebot situace v jinych regionech miize byt vyrazné horsi. Je
otazkou, jak se cyklické vykyvy promitnou do dlouhodobého vyvoje tohoto tizemi.

Nepriznivé dopady ekonomického zpomaleni se budou projevovat v uzemnim pohledu
znacné diferencované. Ve stredoceském prostoru se to patrné nejsilnéji projevi
v rozvojovych oblastech jako Mladoboleslavsko a Kolinsko (automobilovy priimysl
exportne orientovany). Zmirnéni téchto dopadit nabizi zvysSeni diverzifikace
ekonomické zdkladny zminénych stredisek a zlepseni dopravni infrastruktury a
odpovidajici propojenosti s prazskou metropolitni ekonomikou.

II. Vliv na posileni slabvch stranek reSeného izemi z hlediska podminek pro soudrznost

obyvatel

SLABE STRANKY

Diléi problémy vyplyvajici z vazanosti kraje na hlavni mésto a z ¢asového predstihu
rozvoje Prahy samotné:
= zvySeni pracovni vyjiZd’ky do Prahy v disledku do€asného sniZzeni ekonomické
urovné po r. 1989 (Gtlum priamyslové vyroby) (+1)
= neregulované suburbanizacni procesy, coz vede lokaln¢ ke ztraté kvality
obytného i krajinného prostredi: (+2)
= chybéjici koncepce rozvoje (¢i urbanizace) atraktivnich ¢asti kraje (nejsou
legislativou dané nastroje pro ovliviiovani vyvoje)

= zaostavajici dopravni, technicka a dalSi vefejna - socialni infrastruktura
ZvySujici se zahrani¢ni imigrace (zvySeni socialni heterogenity a odpovidajici snizeni
autoidentifikace lokélnich a mikroregionalnich komunit) (0)
Vyrazné regionalni rozdily (nerovnomérnosti) v dosaZeném stavu i ve vyvojovych
tendencich jak z hlediska kvality Zivota obyvatelstva, tak z hlediska intenzity
osidleni; dominantnim faktorem podminujicim tuto diferenciaci je poloha (vzdéalenost)
vuci Praze a dale 1 vii¢i hlavnim dopravnim a urbanizovanym osdm a samoziejme 1
vyrazn¢ rozdilny rozvojovy potencial; zadvazna je predevsim aktualni tendence
k dalSimu prohlubovani této diferenciace (+1)
Hlavni problémova tizemi se vytvorila prevazné pri krajskych hranicich (izemi typu
vnitini periferie), a to predevsim v jiznich ¢astech kraje (makrozona na jih od pomysiné
spojnice Piibram — Benesov — Kutna Hora — Céslav) a v omezeném rozsahu i p¥i
hranicich ostatnich (zejména obvody: Jesenice, MSeno, Méstec Kralové) (+1)
Nedostatek kvalitnich a dostate¢né kapacitnich zakladnich a materskych Skol
v rychle se rozvijejicich obcich (0)
PretiZeni nékterych izemi individualnimi rekrea¢nimi objekty a nevyhovujici
infrastruktura v téchto lokalitach; tlak na jejich pfeménu na lokality pro trvalé bydleni

0
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= Nékteré problémy v regionalni organizaci:

= zhorSena moznost FeSeni problémii spoleénych pro Prahu a jeji zazemi,
problematické vymezeni nékterych SO ORP a SO POU: Cernosice, Votice,
Mseno, Jesenice (Rakovnik), Kitivoklat, Koufim, Kamenice, Sazava, Tynec n. L.,
Rozmital p. T., Sadska, (0)

= existence slabych niZSich center v pfiméstském tizemi Prahy — Uvaly,
Cernosice, Kostelec n. C. L., Jilové u P., Kamenice, Mnichovice, (+1)

= existence slabych niZSich center na obvodé kraje — Votice, Bieznice, Zru¢ n. S.,
Meéstec Kralové, (+1)

= nizky potencial nékterych center ve vztahu k jejich roli v osidleni — Cernosice,
Votice, Méstec Kralové, (+1)

* velmi malé administrativni izemi nékterych mést (Kladno, Mladé Boleslav,
Ptibram, Kolin). (0)

= Spatna dostupnost (dopravni obsluha ) nékterych vizemi:

= $patné napojeni center na nadirazenou dopravni sit’ (Kladno — R6, Neratovice —
D8, Kralupy n. Vlt. — D8), (+2)

= nedoieSené napojeni nékterych center mimo hlavni dopravni koridory —
Rakovnik, Nymburk, Vlasim, (+1)

= $patné propojeni center v severozapadni ¢asti Prazského regionu (Beroun,
Kralupy n. Vlt. a Slany s Kladnem), (+1)

= nevyhovujici kvalita Zelezni¢niho spojeni Kladna s Prahou. (+2)

Hodnoceni vlivu ZUR

V porovnani s celou republikou ma stiedocesky prostor jednoznacné nejvyssi uroven i
rozvojovy potencidl. Hlavni slabé stranky se proto vztahuji pfedev§im k vnitinim
uzemnim nerovnovaham. Ty jsou dvojiho typu: periferni prostory a naopak
exponované zazemi Prahy s vysokou a obtizné regulovatelnou ristovou dynamikou.
Rozsah perifernich prostorii je pomérné znacny (podstatné¢ vice nez vymezené
problémové tzv. specifické oblasti) zvlasté v jiznich Castech kraje a dale prevazné pfi
krajskych hranicich. Podporou zde muze byt pochopitelné opét rozvoj dopravni
infrastruktury a pfisluSnych mikroregiondlnich stfedisek. Obdobn& vyznamné je
vyuziti potencialu pro rekreaci a cestovni ruch, coZ je i jednou z priorit ZUR. Kone¢né
navrhované zesileni mezikrajské spoluprace miize k feSeni periferni problematiky
znaéné prispét, nebot” se tyka zon podél krajskych hranic. Ty cCasto predstavuji
rozvojové bariéry zemné — administrativniho i1 dopravniho typu.

Opaénym extrémem je bliz§i — postupné vSak rozSifované — metropolitni zdzemi
Prahy. Jednd se o vysoce atraktivni uzemi, jehoz pfitazlivost se projevuje nejen u
sidelnich funkci, ale 1 u funkci ekonomickych/pracovnich a rekreacnich. Odpovidajici
zajmové stiety spolu s vysokou rozvojovou dynamikou si vynucuji podstatné vyssi
regula¢ni/koordinacni ovlivilovani pravé uzemné planovacimi néstroji (nebezpeci tzv.
sidelni kaSe). Podminkou uspé$né regulace je i odstranéni zpozdéni ve vystavbé
socialni i technické infrastruktury. Zvlastni opatieni v oblasti socidlni politiky jsou
potfebnd v disledku rostouci socidlni, demografické a omezen¢ 1 narodnostni
heterogenity obyvatelstva.
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111. Vliv na vyuziti silnych stranek a prilezitosti ifreSeného uzemi z hlediska podminek pro

soudrznost obyvatel

SILNE STRANKY

Vyjimeéné prizniva poloha v zazemi Prahy, jakoZto nejvyznamnéjsiho centra

v transformaénim vyvoji; diisledky této skute¢nosti se komplexné promitaji do
pozitivniho socioekonomického a demografického vyvoje celého kraje (+1)

Velmi dobré ekonomické a socialni poméry obyvatelstva — nizka nezaméstnanost,
relativné vyssSi mzdy (0)

Piizniva socialni struktura obyvatelstva, kvalifikovanost pracovni sily i
nadprimérna vzdélanostni uroven obyvatelstva (0)

Nejvyssi populaéni rist v CR a jeho postupné zrychlovani; piedeviim roste migraéni
atraktivita kraje, ktera ma pozitivni diisledky jak na vékovou strukturu, tak na
uroven vzdélanosti obyvatelstva (0)

Postupné, byt’ silné diferencované pienaseni atraktivity Prahy do jejiho zazemi
kombinované s uplatnénim regionalnich rozvojovych poélia — Mlada Boleslav,
néktera sidla v uz$im metropolitnim zazemi Prahy, v poslednich letech Kolin a dalSi
centra (+1)

Stabilizovana regionalni organizace — struktura osidleni a hierarchie stredisek,
komplexita jejich funkci apod., silna regionalni vyssi centra (Mlada Boleslav véetné
Kosmonos, Kladno, Kolin-Kutna Hora) a vyznamna stiedni centra (Pfibram, Mélnik,
Beroun véetné Kralova Dvora, Kralupy nad Vitavou, Rakovnik, BeneSov) (+1)
Efektivni uzemni délba prace a jeji rozvijeni — prohlubovani vyhodné specializace
dilé¢ich uzemnich jednotek podle polohovych i mistnich predpokladii (0)

Ve vybranych ¢astech kraje mimoradné priznivé podminky pro bydleni (BeneSov,
Cernosice, ﬁiéany, Brandys nad Labem - Stara Boleslav); Dolni Poberouni a prostor
Ri¢any — Mnichovice maji mimo jiné i vyhodné Kolejové spojeni s Prahou (+1)

V centrech osidleni dobra vefejna obéanska vybavenost (0)

V priméstském tizemi Prahy cela Ffada obchodnich a zabavnich center, coz lze
hodnotit z hlediska uspokojovani vybranych potieb obyvatelstva jako pozitivni
(negativni vliv na Kkrajinu a negativni vliv na mistni obchodni sit’ viz jiné ¢asti textu)
napiiklad Cestlice, Tuchoméfice (pied dokon&enim) (0)

Ve vybranych ¢4stech kraje mimoiadné p¥iznivé podminky pro rekreaci — v RURU
bylo vymezeno na uzemi kraje 19 oblasti se zvySenym vyznamem pro rekreaci (0)

PRILEZITOSTI

Diky sounaleZitosti kraje s hlavnim méstem i diky zaloZenym rozvojovym tendencim
maji Stiedni Cechy vyrazné nadprimérné predpoklady pro dalii rist. (0)
Soubézné s tim bude dochazet i k posilovani metropolitniho arealu; hlavni
prilezitosti a zaroven potiebné podpory jsou trojiho druhu:
= nepochybny dynamicky rist bude nutné zabezpecdit predevs§im zasadnim
zlepSenim dopravni, technické i socialni infrastruktury — s cilem posileni
svébytnosti a sobésta¢nosti v lokalni uirovni i celkové propojenosti v irovni
regionalni (metropolitni), (+1)
= vsouladu s pfedpokladanym riistem je potiebna dalSi podpora rozvoje
kvality lidskych zdroji — vzdélanost, podnikatelska aktivita apod., (0)
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= pravdépodobny dalSi populacni rist podminény i vyssi imigraci bude
vyzadovat predevs§im rozsireni socialni infrastruktury, realizaci vhodné
socialni politiky ve sméru k zachovani socialni soudrznosti apod. (+1)

* Vyuzit Gzemni diferenciace (nerovnomérnosti) prostiednictvim rozvoje izemni délby
prace a adekvatnim prohlubovanim kooperace (zejména vyrobni a zejména mezi
silnymi a slabymi mikroregiony) a vhodné specializace dil¢ich izemnich jednotek;
to miZe byt cesta k vyrovnavani v socioekonomické urovni (kvalité Zivota)
obyvatelstva (+2)

= ZvySeni dostupnosti center zaméstnanosti a sluZeb (véetné posileni hromadné
dopravy) (+1)

= Zajisténi vhodné specializace mistni ekonomiky; specialni pozornost a podporu
pritom vyZaduji dva extrémni typy izemi:

= zaostavajici a slabé osidlené prostory (predevs§im okrajova uzemi zvlasté
v jizni ¢asti kraje), kde je potiebné posileni vlastni ekonomické zakladny
regionalnich stiedisek (nap¥. PFibram, VlaSim, ale i menSi stfediska jako je
Méstec Kralové nebo Zruc n. Saz.); dale je zde dileZita podpora
mikroregionalni dopravni infrastruktury, harmonizace ochrany Zivotniho
prostiedi a zaroveii i rozvoje rekreac¢nich funkei, (+1)

= naopak v nejvice exponovanych uzemich (metropolitni zizemi Prahy, hlavni
urbanizované osy) bude potiebné ,,zvladnuti® vysoké riistové dynamiky;
podminkou je potiebny rozvoj technické a socialni infrastruktury (viz
aktualni stav v suburbanizacni zoné) a zaroven efektivni uziti nastroji
uzemni a regionalni politiky v zajmu komplexni koordinace sloZek
dynamického rozvoje (bydleni, rekreace, doprava sluzby) a ochrany hodnot
krajiny. (+1)

= Optimalizace planovani rozvoje hl. m. Prahy a obci v ramci spole¢ného
metropolitniho prostoru (+1)

= Vytvoieni odpovidajicich niZSich center osidleni v pfiméstském izemi Prahy,
schopnych saturovat potieby vlastnich obyvatel i svého spadového uizemi (Hostivice,
Jesenice) (+1)

= ZlepSeni podminek pro rekreaci i cestovni ruch doplnénim chybéjici infrastruktury
(+1)

Hodnoceni vlivu ZUR

Navzdory pravdépodobnému vSeobecnému ekonomickému Utlumu ma stfedocesky
prostor nadale vyrazné¢ nadprimérny rozvojovy potencial. K jeho vyuziti muze
nepochybné napomoci realizace navrhit ZUR, a to v nékolika ohledech. Primarni
vyznam bude mit dal$i rozvoj dopravni infrastruktury, nebot’ silnéj$i wvnitini
propojenost celého regionu zvySuje moznosti ekonomické kooperace i vSeobecné
flexibility systému osidleni. Zvlastni efekty mtize ptinést dalsi expanze metropolitniho
arealu zejména vychodnim smérem a podél hlavnich komunikacnich os.

ZlepSeni dopravni obsluznosti ve spojeni s podporou rozvoje mikroregiondlnich
stiedisek je cestou ke zmirnéni vnitinich uzemnich disproporci a k feSeni problémi
periferie. Pozitivni vliv v téchto souvislostech by méla i podpora aktivit ve sféfe
rekreace a cestovniho ruchu.

Klicovy vyznam bude mit rozvoj dopravni infrastruktury, a to jak v tirovni hlavnich
silnicnich a Zelezni¢nich komunikaci, tak v Grovni regiondlnich a lokélnich
komunikaci zajiSt'ujicich napojeni na dopravni makroinfrastrukturu. To je podminkou
pro rozvoj uzemni ekonomické kooperace i pro zvySeni mobility pracovni sily.
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Vzhledem k vyznamnym uzemnim rozdilim v intenzit¢ osidleni a hospodaiské
rozvinutosti mé specificky vyznam podpora perifernich prostorti. Ta je mozna
ptedevsim prostfednictvim podpory stfedisek (Pfibram, Rakovnik, VlaSim, Sedlcany a
dale Votice, Uhlifské Janovice a Zru¢ nad Sazavou) a zlepSenim jejich dopravni
dostupnosti. U exponovanych tizemi v zdzemi Prahy je nutny rozvoj nejen technické,
ale zejména socialni infrastruktury, a to i v ,,niz8ich® centrech jako jsou Ricany,
Jesenice a Hostivice, které jsou schopné saturovat potfeby obsluhy svého tizemi.
Hlavni problémy vyvolané nastupujici ekonomickou recesi bude mozné zmirnit
pfedev§im statnimi zdsahy vramci socidlni (rozvoj a zlepSeni socidlnich siti,
rekvalifikaénimi programy apod.) a zejména ekonomické politiky (podpora
strukturdlnich zmén, podnikatelskych aktivit, diverzifikace ekonomiky).
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D.IV. Vliv na stav a vyvoj hodnot reSeného uzemi

Hlavnim piinosem ZUR Stfedodeského kraje je komplexni piistup k ochrang hodnot zalozeny
na principu trvale udrzitelného rozvoje uzemi. To znamena, ze ZUR Stfedoteského kraje
vytvafeji podminky pro ochranu a rozvoj hodnot pfirodnich, ale i1 kulturné historickych a
civilizacnich.

Hodnoty tizemi byly zji§tovany jiz v Uzemné analytickych podkladech Stiedogeského kraje.
Maji bud’ charakter limitd vyuziti Uzemi (zejména ze sféry ochrany piirody a krajiny a
pamatek) nebo byly zjiStény vlastnim Setfenim ¢i prizkumem zpracovatelského tymu.

V Zadani ZUR byly v kapitole ,,Upfesnéni uzemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje
ptirodnich, kulturnich a civiliza¢nich hodnot na uzemi StfedocCeského kraje” stanoveny
pozadavky na ochranu hodnot.

Kapitola &.5 navrhu ZUR ,,UpFesnéni uizemnich podminek koncepce ochrany a rozvoje
prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot izemi* tyto podminky stanovuje
s ohledem na predeslé dokumentace a podklady. V kapitole ¢.5 navrhu ZUR jsou jmenovité
stanoveny zasady pro zajiSténi ochrany uzemi s pfirodnimi a kulturné historickymi hodnotami
a mozného rozvoje téchto uzemi.

Podminky ochrany hodnot jsou stanoveny v ,,zasadach pro usmériiovani izemniho rozvoje a
rozhodovani o zménach v izemi“ a ve ,stanovenych ukolech pro tizemni plinovani*
v rozvojovych oblastech a osach a specifickych oblastech.

Hodnoty uzemi byly také kritériem pfi vymezovani oblasti se shodnym krajinnym typem a
cilovych charakteristik krajiny. Také pfi stanoveni ,,zdsad pro plinovani zmén v izemi
oblasti se shodnym krajinnym typem* byly hodnoty uzemi zohlednény (viz nasledujici
text).

Promitnuti hodnot uzemi do cilovych charakteristik krajiny a oblasti shodnvch
Krajinnvch typu

Na podkladé krajskych tuzemné analytickych podkladl, predevsim s vyuzitim ,,Vykresu
hodnot®, byly vymezeny ,,Oblasti shodnych krajinnych typi* a jejich cilové charakteristiky.
Cilové charakteristiky uvedené v posuzované ZUR vyjadiuji skutecnosti, které mohou byt
procesem uzemniho planovéni ovlivnény.

Jedna se zejména o:

e navrh Gcelného vyuziti izemi a jeho prostorového usporadani,

e dosazeni obecné prospéSného souladu vetfejnych a soukromych z4jmi na rozvoji
Uzemi,
sledovani potencialu spolecenského a hospodaiského rozvoje feseného uzemi,
ramcovou specifikaci charakteru nezastavéného tizemi na regiondlni Grovni tak,
vyjadieni pfevazujiciho fenoménu vymezenim oblasti krajinného typu,
vyjadieni poméru konzervativniho a liberalniho ptistupu k ptipadnym zménam
stavajiciho vyuziti Gzemi.

ZUR vymezuji na tzemi kraje nasledujici krajinné typy (v grafické &asti jsou oznadeny
uvedenymi kody):
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S - krajina sidelni;

U - krajina ptiméstska;

R - krajina rekreacni;

krajina s komparativnimi pfedpoklady zemédélské produkce:
O - krajina polni
C - krajina chmelatska
V - krajina vinatska

W - krajina vodarenska;

N - krajina relativné vyvazena;

H - krajina zvySenych hodnot;

P - krajina pfirodni;

ZUR dale vymezuji:
a) koridorové vazby v krajiné (,,zelené kliny*)

Z nazvi oblasti krajinného typu lze odvodit, které zvySené hodnoty prezentuji:

o Krajiny p¥irodni zahrnuji uzemi s relativné nejvys$Simi pfirodnimi hodnotami,
jejichz plosny rozsah dosahuje regiondlniho méfitka. V daném ptipad¢ se jedna
predev§im o CHKO. ZUR pozaduji vyrazné konzervativni piistup ke zménam
vyuziti izemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny zvySenych hodnot zahrnuji oblasti, ve kterych jsou ve zvySené mire
koncentrovany ptirodni, kulturné historické a estetické hodnoty, ale svymi
parametry nespliiuji kritéria pro vyhlageni CHKO. ZUR pozaduji konzervativng;si
pristup ke zménam vyuziti izemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny voddrenské zahrnuji oblasti, u kterych byla v RURU vyhodnocena
zvysena vodohospodaiska funkce a svym plosnym rozsahem dosahuji regionalniho
méfitka. ZUR pozaduji vyrazné konzervativni piistup ke zménam vyuziti tizemi
v tomto typu krajiny.

o Krajiny s vyznamnymi predpoklady zemédélské produkce zahrnuji 0zemi, ktera
maji zvySené hodnoty pro zemédelskou produkei.

e Krajiny polni zahrnuji oblasti, ve kterych pievladaji pady nadprimérné
kvality a i dal$i ptfirodni podminky (napft. terénni) vytvareji komparativni
vyhodu pro zemédélské hospodaieni. ZUR pozaduji konzervativngjsi
ptistup ke zméndm vyuziti tzemi v tomto typu krajiny.

e Krajiny chmelaiské zahrnuji oblasti, které jsou charakteristické
ptirodnimi pfedpoklady k produkci chmele (zejména ptidni a klimatické).
ZUR pozaduji konzervativngjsi piistup ke zméndm vyuziti izemi v tomto
typu krajiny.

e Krajiny vinaiské zahrnuji oblasti, které jsou charakteristické ptirodnimi
predpoklady k péstovani vinné révy. ZUR pozaduji konzervativngjsi
pristup ke zméndm vyuziti uzemi v tomto typu krajiny.

o Krajiny relativné vyvaZené predstavuji oblasti, jejichz zakladni hodnota cilové
spociva v relativni vyvazenosti mezi zachovanim pfirodnich hodnot uzemi a jeho
exploataci. ZUR predpokladaji liberalngji piistup ke zménam vyuziti tizemi
v tomto typu krajiny.
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1. Vliv fe$eni na stav a vyvoj pfrirodnich hodnot zjisténych v RURU

Piirodni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny
v koordina¢nim vykresu. Jedna se o cely systém zvlasté chranénych uzemi, lokalit NATURA
2000, mokiadni systémy, plochy pro tézbu surovin, vodohospodaisky vyznamna tzemi
s velkymi podzemnimi i povrchovymi zdroji pitné vody, uzemi s ptirodnimi léCivymi zdroji,
krajindisky hodnotn4 izemi - krajinné¢ pamatkové zony, ptirodni parky a tzemi se zvySenou
hodnotou krajinného razu, vyznamné krajinné prvky mimo tizemi CHKO a skladebné ¢asti
USES.

V ZUR jsou stanoveny , zdsady pro zajisténi ochrany izemi s piirodnimi hodnotami a
mozného rozvoje téchto uzemi®. Tyto zasady mimo jiné stanovuji pozadavek respektovat
ochranu vyse uvedenych piirodnich hodnot, chranit a podporovat plnéni krajinnych funkci
souvisejicich s pfirodnimi hodnotami (ochrana biodiverzity a pozitivnich charakteristik
krajinného razu, ekostabiliza¢ni a reten¢ni funkce, trvale udrzitelné vyuzivani vodnich zdroja,
ochrana nerostného bohatstvi, apod.). Stanovuji zésady pro ochranu ptirodnich hodnot
v souvislosti s moznymi lidskymi aktivitami v krajin¢ (bydleni, rekreace, tézba, lazenstvi,
vystavba dopravni a technické infrastruktury, vodohospodaiské tpravy apod.).

V navrhu ZUR jsou v kapitole 5. Upiesnéni tizemnich podminek koncepce ochrany a
rozvoje prirodnich, kulturné historickych a civiliza¢nich hodnot tizemi kraje, vymezeny
nadmistni pfirodni, kulturné historické a civilizacni hodnoty. K t¢émto hodnotam se vztahuje
posouzeni vlivu ZUR.

Pi¥irodni hodnoty izemi

Vyhodnoceni jednotlivych staveb a opatfeni upozornilo na potencialni dil¢i strety.
Nasledné bylo provedeno upiesnéni pribéhu koridoru (pokud to bylo na turovni
regiondlni dokumentace mozné) a piipadné byla navrzena opatfeni k jejich
minimalizaci.

Zv1asté chranéna izemi ochrany prirody a krajiny

Vzhledem k rozsahlosti chranénych krajinnych oblasti a jejich geografické poloze se
v nékterych ptipadech nelze vyhnout dil¢im negativnim zadsahGim.

Ptirodni bariéry jsou piekonavany pfi styku intenzivné osidlenych oblasti dopravni a
technickou infrastrukturou. Nutnou modernizaci nebo dostavbou téchto zafizeni
dochdzi v fad¢ ptipadi k neptiznivému ovlivnéni hodnot feSeného tzemi. Nepiiznivé
vlivy na sledované hodnoty ZUR zmirfiuji nebo eliminuji formou vyhledavani
vhodnych feseni, formou volby variant zdmérti apod.

ZUR vykazuji diléi negativni vlivy na hodnoty feseného tizemi, které nelze zcela
eliminovat, ale Ize je zmirnit v ramci podrobnéjsi izemné planovaci dokumentace
(zptesnénim lokalizace), v rdmci projektové dokumentace dil¢ich staveb (zptesnénim
lokalizace a volbou vhodného technického feSenti).

Lokality soustavy NATURA 2000 - evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti
Pro nékteré¢ zaméry na zdklad¢ dostupnych informaci o zdméru a vyskytu pfedmétt
ochrany neni mozno pfesné urcit vyznamnost vlivu. V téchto ptipadech musi byt vliv
podrobné vyhodnocen v procesu dalsiho posuzovani zdmért.
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Mokiadni ekosystémy - mezinarodné chranéné mokiady Libéchovky a PSovky
Vliv bude pfinejmensim mirny, neni vSak vylouceno, ze pti podrobném vyhodnoceni
by mohl byt uréen i jako vyznamngjsi. ZUR, respektive dokumentace SEA, navrhuji
opatieni vedouci k minimalizaci téchto vlivi.

Krajinafsky hodnotnd tzemi - krajinné pamatkové zény Osovsko a ZehuSicko, pfirodni parky
a tzemi se zvySenou hodnotou krajinného razu

ZUR respektuji hodnoty, dil¢im zptisobem je rozvijeji, ale vykazuji téz diléi negativni
vlivy na hodnoty fesené¢ho uzemi.

Vzhledem k rozsahlosti obecné chranénych tzemi (19 ptirodnich parkd) a jejich
geografické poloze se v nckterych pfipadech nelze vyhnout dil¢im negativnim
zéasahiim - zejména dopravni a energetické stavby a dalsi vlivy.

Za pozitivni vlivy je mozno pokladdat vymezeni krajinnych typtl a stanoveni zékladnich
zasad ochrany ptirodnich hodnot a krajinného razu.

Vvyznamné krajinné prvky mimo tzemi CHKO

Vzhledem k rozsahlosti obecné chranénych uzemi se v nékterych piipadech nelze
vyhnout dil¢im negativnim zasahiim - zejména dopravni a energetické stavby a dalsi

vlivy.

Skladebné &asti USES

ZUR respektuji hodnoty, dil¢im zptisobem je rozvijeji, ale vykazuji téz diléi negativni
vlivy na prvky USES.

Za pozitivni vlivy je mozno pokladat vymezeni skladebnych ¢asti nadregionalniho a
regionalniho USES, které je koordinované a zdvazné pro cely kraj.

Za negativni lze povazovat stiety a kiizeni dopravnich a energetickych staveb s prvky
USES.

Pro piedchizeni stfetim navrhuji ZUR fadu zisad pro navrhovani dopravnich tras a
infrastrukturnich vedeni ve vymezenych koridorech. Dalsi opatieni navrhuje dokumentace
Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostiedi SEA, respektive Natura. Také tato opatfeni byla
prevzata do ZUR Stredodeského kraje.

2. Vliv feseni na stav a vyvoj kulturnich hodnot zjisténych v RURU

Kulturni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny
v koordina¢nim vykresu. Jedna se o pamatkoveé chranéna uzemi a objekty: kulturni pamatku
zafazenou do seznamu svétového kulturniho a pfirodniho dédictvi UNESCO - Kutna Hora,
Prihonicky park a zamek, narodni kulturni pamatky, méstské pamatkové rezervace, méestské
pamatkové zony, vesnické pamdatkové rezervace, vesnické pamatkové zony, archeologické
pamatkové rezervace a dalsi vyznamné arealy v pamatkovém zajmu.

V ZUR jsou stanoveny ,,zdsady pro usmérnovani uzemniho rozvoje a rozhodovani o zméndch
v souvislosti s ochranou a rozvojem kulturné historickych hodnot “.
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Tyto zasady mimo jiné stanovuji pozadavky:
= prirealizaci rozvojovych zamerii v sirsim okoli pamatkové chranénych vzemi a
objektii respektovat kulturné historické hodnoty (tj. predevsim hodnoty urbanistické a
architektonické) a zvazovat mozné stiety s pozitivnimi znaky charakteristik krajinného
razu;
= stanovit podminky pro vyuziti kulturné historickych hodnot pro cestovni ruch, s tim, zZe
budou prosazovany trvale udrZitelné formy cestovniho ruchu a doprovodnych sluzeb.

3. Vliv feseni na stav a vyvoj civilizaénich hodnot zjisténych v RURU

Civilizaéni hodnoty jsou evidovany a v ZUR chranény, pro rozvoj civilizaénich hodnot
vytvareji ZUR piredpoklady. Vybrané hodnoty jsou zobrazeny v koordina¢nim vykresu.

Jedna se o:

= centra sidelni struktury uvedena v kapitole 2.5;

* nadmistni silni¢ni sit’ tvofena dalnicemi D1, D5, D8, D11, rychlostnimi
komunikacemi R4, R6, R7, R10 a vyhovujicimi useky silnic I. tfidy ¢.3, 9, 12, 16, 18,
32 a 38, v¢etné silni¢niho okruhu kolem Prahy (SOKP);

= elezniCni trat& celostatnich drah Praha — Plzefi, Praha — Usti nad Labem, Praha —
Pardubice, Praha — BeneSov, Praha — Lysa nad Labem, Mélnik — Lys4 nad Labem —
Kolin — Caslav (dvoukolejné, elektrifikované traté s dokonéenou &i piipravovanou
modernizaci);

= vefejné mezinarodni letisté Praha-Ruzyné; letist€¢ Vodochody, BeneSov-Nesvacily;

= vybrané prvky energetické infrastruktury - elektrarny EME Horni Pogaply, ECK
Kladno, rozvodny (400 kV) Cechy Stied, EME, Tynec nad Labem;

= vyybrané stavby vodohospodatské infrastruktury — vodni nadrze: Slapy, Orlik, Svihov,
Vrchlice.

Zésady pro usmériiovani uzemniho rozvoje a pro rozhodovani o zménach v tizemi a ukoly pro
uzemni planovani v souvislosti s ochranou a rozvoje civiliza¢nich hodnot jsou stanoveny
v kap. 2. az 4. ZUR kraje.

Silni¢ni doprava

Trasy a zafizeni dopravni infrastruktury, realizované predchozimi generacemi, nalezi
k nejvyznamnéj§im civilizaénim hodnotam. Navrh ZUR tyto hodnoty pIné akceptuje a vytvaii
stavebn¢ pravni podminky pro jejich dal$i rozvoj a zejména dokompletaci ucelenych tras
(definovani jako VPS).

Zelezni¢ni doprava

Trasy a zafizeni Zelezni¢ni dopravy, realizované v poslednich vice nez 150 letech jsou velmi
vyznamné civilizaéni hodnoty. Navrh ZUR tyto hodnoty plné akceptuje a vytvaii stavebné
pravni podminky (definovani jako VPS) pro jejich dalsi rozvoj (zejména v piipad¢€ realizace
novych koridora VRT).

Letecka doprava

LetiSté¢ Praha — Ruzyné pfedstavuje mimoiadn€ vyznamnou civilizacni hodnotu. Vyznamnymi
hodnotami jsou téz letist€ Vodochody a BeneSov - Nesvacily, ve své kategorii nejvyznamnéjsi
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letiité i vzhledem ke svému rozvojovému potencialu. Tyto hodnoty navrh ZUR plné
respektuje a vytvari podminky pro rozvoj letisté¢ Praha - Ruzyné.

Vodni doprava

Labska a Vltavska vodni cesta jsou rovnéz nezpochybnitelnou civilizacni hodnotou ovsem
s problematickym plnym vyuzitim jejiho potencialu. ZUR sleduji zdmér splavnéni stfedni
Vltavy doplnénim chybé&jicich plavebnich objektii — lodnich zdvihadel s vyuzitim zejména
pro rozvoj rekreace na tdolnich nadrzich Slapy a Orlik.

Technicka infrastruktura

Mezi civiliza¢ni hodnoty technické infrastruktury v rdmci kraje lze zaradit sit’ VVN 400 kV
vcetné TS 400/110 kV pro pokryti potfeb Prahy a ptilehlého uzemi Stfedoceského kraje, ktera
je v navrhu ZUR dokompletovana.

Dalsimi zakladnimi hodnotami jsou i plynovody, produktovody, ropovody a dal§i vyznamna
technicka zatizeni.

Za vyznamnou civilizacni hodnotu lze rovnéz povazovat vicezdrojové zasobovani Prahy
pitnou vodou, které je pln¢€ vyuzivano i pro zdsobovani rozsadhlych tizemi kraje.

Prumyslové, skladové a logistické arealy

Civilizaénimi hodnotami jsou i vyznamné pramyslové, skladové a logistické arealy. ZUR je
akceptuji a vytvareji podminky pro jejich rozvo;j.
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E. Vyhodnoceni pfinosu zasad uzemniho rozvoje k naplnéni
priorit izemniho planovani stanovenych v PUR

E.l. Naplnéni priorit

Vlada CR dne 20.7.2009 na svém jednani schvalila usnesenim &. 929 navrh Politiky uzemniho
rozvoje CR 2008 (celostatni nastroj uzemniho planovani), ktery byl pofizen Ministerstvem
pro mistni rozvoj. V kapitole 2.2 Republikové priority je devatendct ¢lankt. V nésledujicim
textu je uvedeno vyhodnoceni ptinosu ZUR k naplnéni t&chto priorit.

Clanky jsou o¢islovany dle PUR:

(14) Ve velejném zajmu chranit a rozvijet prirodni, civiliza¢ni a kulturni hodnoty
uzemi, véetné urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat
raz jedineéné urbanistické struktury uizemi, struktury osidleni a jedine¢né kKulturni
krajiny, Které jsou vvrazem identity uizemi, jeho historie a tradice. Tato izemi maji
znaénou hodnotu, napf. i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt
provazana s potiebami ekonomického a socialniho rozvoje v souladu s principy
udrzZitelného rozvoje. Branit upadani venkovské Krajiny jako dusledku nedostatku
lidskvch zasahi.

Vliv fedeni ZUR na stav a vyvoj hodnot feseného izemi je posouzen v kapitole D.IV. tohoto
vyhodnoceni.

Jiz v uizemn¢ analyticky podkladech kraje byly stanoveny hodnoty tizemi, a to jak vyplyvajici
ze zakonnych predpisi, tak hodnoty zjisténé aktudlnim prizkumem a rozborem.

ZUR Stiedogeského kraje vechny tyto hodnoty respektuji, vytvaieji podminky pro jejich
zachovani a rozvijeni. Jednd se o pfirodni, kulturné historické i civiliza¢ni hodnoty (viz kap.
4.6 Uzemni podminky ochrany a rozvoje prirodnich, kulturné historickych a civilizacnich
hodnot v textu Oditvodnéni ZUR).

Piirodni hodnoty byly v ZUR kraje zohlednény jak pti navrhu oblasti a os, tak i koridorti a
ploch. Vyznamné ovlivnily i navrh oblasti se shodnym krajinnym typem a cilovych
charakteristik krajiny (viz kap. Cilové charakteristiky krajiny v textu Oditvodnéni ZUR).

Pro ochranu a rozvoj kulturné historickych hodnot kraje byly stanoveny zasady:

PP navazujici vystavbé podridit vyuziti okolniho uzemi potrebam ochrany kulturné
historickych hodnot, podporovat rozvoj trvale udrzitelného cestovniho ruchu a doprovodnych
sluzeb (informacni centra, infrastruktura verejné dopravy apod.) .

Také pro ochranu a rozvoj civilizacnich hodnot kraje byly stanoveny zasady: ,, podporovat
trvale udrzitelny rozvoj center sidelni struktury, podporovat obsluznost a verejnou dopravu .

(15) Predchazet pri zménach nebo vytvareni urbanniho prostiedi prostorové socialni
segregaci s negativnimi vlivy na socialni soudrznost obyvatel.

ZUR nemaji na tyto procesy piimy vliv. Vytvafenim tzemné technickych podminek pro
socialni rozvoj uzemi je stanoven zékladni rdmec i pro feSeni téchto negativnich jevi.
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(16) Pii stanovovani zpisobu vyuZiti 1zemi v izemné planovaci dokumentaci davat
prednost komplexnim ieSenim pied uplatiiovanim jednostrannych hledisek a
pozadavkiu, které ve svych diusledcich zhorSuji stav i hodnoty izemi. P¥i FeSeni ochrany
hodnot izemi je nezbytné zohlediovat také pozadavky na zvySovani Kvality Zivota
obyvatel a hospodaiského rozvoje izemi. Vhodna FeSeni izemniho rozvoje je zapotiebi
hledat ve spolupraci s obyvateli uzemi i s jeho uzivateli.

Pfi navrhu jednotlivych ¢asti ZUR byly zohlediovany dusledky pro vechny tii ,pilife”
udrzitelného rozvoje tizemi. Souhrnné vyhodnoceni vyvazenosti pilift udrZitelného rozvoje
uzemi je soucasti tohoto vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj uzemi a je uvedeno v
zavérecné kapitole F.

V ZUR byla tato priorita promitnuta i do vymezovani oblasti se shodnym krajinnym typem a
pfi stanovovani cilovych charakteristik krajiny.

ZUR Stiedo¢eského kraje stanovuji takové podminky pro vyuZivani a rozvoj Gzemi, aby
disproporce ve vyvazeném rozvoji, zjisténé v RURU, byly postupné vyrovnavany (viz
napiiklad specifické oblasti).

(17) Vytvaret v uzemi podminky k odstranovani disledkia nahlvch hospodai'skych zmén
lokalizaci zastavitelnvch ploch pro vytvaieni pracovnich prilezitosti, zejména

v regionech strukturalné postiZenych a hospodarsky slabvch a napomoci tak FeSeni
problémii v téchto izemich.

ZUR vymezily specifické oblasti, které dlouhodobé vykazuji depresi. Po obvodé kraje
v n¢kterych piipadech tato uzemi vytvareji souvislé oblasti. Témét vzdy presahuji tyto oblasti
1 do tizemi sousednich krajt.

Byly formulovany zasady pro udrzitelny rozvoj tdchto tizemi. Cilem ZUR je vytvofeni
ptedpokladii pro zachovani struktury osidleni, nezbytné pro udrZzovani kulturni krajiny a
ochranu hodnot uzemi. Podminky pro lokalizaci zastavénych ploch budou promitnuty
konkrétn€ az v urovni uzemnich plani.

(18) Podporovat polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vvtvaret piredpoklady pro
posileni partnerstvi mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepSit tak jejich
konkurenceschopnost.

Tématu rozvoje sidelni struktury vénuji ZUR velkou pozornost, protoze fungujici stfediska
osidleni hraji vyznamnou roli jak vrozvojovych oblastech a osach, tak i v oblastech
specifickych. Prostfednictvim navrzené kategorizace center vytvaieji ZUR podminky pro
rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje a posileni nékterych center pro rozvoj ¢i
zachovani jejich obsluzné funkce vtzemi. ZUR vytvafeji navrhem koridort dopravy
podminky pro realizaci potfebnych dopravnich staveb slouzicich pro zlepSeni dopravni
dostupnosti mést a regiond kraje.

(19) Vytvaret piredpoklady pro polyfunkéni vvuzivani opusténvceh arealu a ploch (tzv.
brownfields priumyslového, zemédélského, vojenského a jiného piivodu). Hospodarné
vyuzZivat zastavéné uzemi (podpora prestaveb revitalizaci a sanaci izemi) a zajistit

ochranu nezastavéného uzemi (zejména zemédélské a lesni puidy) a zachovani verejné
zelené, véetné minimalizace jeji fragmentace. Cilem je uéelné vvuzZivani a usporadani
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uzemi usporné v narocich na verejné rozpocty na dopravu a energie, které koordinaci
verejnych a soukromvch zajmu na rozvoji uzemi omezuje negativni dusledky
suburbanizace pro udrzitelny rozvoj izemi.

Zasady izemniho rozvoje Stiedoc¢eského kraje reaguji na tuto prioritu v celém svém obsahu:
Ve stanoveni krajskych priorit, v zdsad stanovenych pro osy a oblasti o pro oblasti se
shodnym krajinnym typem i v upfesnéni podminek koncepce ochrany hodnot uzemi.
Naptiklad stanovuji zdsady pro usmérnovani izemniho rozvoje:

,,yozvoj ekonomickych aktivit soustredovat do ploch s vazbou na Zeleznici, silnice nadrazené
sité a na letiste, zejména na plochy brownfields, logistické a vyrobni arealy umistovat tak,
aby nezatézovaly svymi dopravnimi vazbami centralni a obytna uzemi sidel; vyuzivat moznosti
transformace drivejsich vyrobnich a jinych arealii a dostavby ploch ve stavajicich vyrobnich
¢i komercnich zonach; ve vyssich centrech osidleni vytvaret podminky pro integrovany systém
hromadné dopravy; v nizsich a lokdlnich centrech zlepsit situaci v dopravnim napojeni a
dopravni obsluze spadového vzemi .

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umist’ovat
do co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potirebna kompenzacni
opatieni. S ohledem na to pri uzemné planovaci ¢innosti, pokud je to mozné a
odiivodnéné, respektovat verejné zajmy napr. ochrany biologické rozmanitosti a kvality
zivotniho prostiedi, zejména formou dusledné ochrany zvlasté chranénych vizemi,
lokalit soustavy Natura 2000, mokiadu, ochrannych pasem vodnich zdroji, chranéné
oblasti prirozené akumulace vod a nerostného bohatstvi, ochrany zemédélského a
lesniho piidniho fondu. Vytvaret izemni podminky pro implementaci a respektovani
uzemnich systému ekologické stability a zvySovani a udrZovani ekologické stability a

k zajiSténi ekologickvch funkci krajiny i v ostatni volné Kkrajiné a pro ochranu
krajinnych prvki prirodniho charakteru v zastavénych uzemich, zvySovani a udrZovani
rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci uzemné planovaci ¢innosti vytvaret podminky
pro ochranu krajinného razu s ohledem na cilové charakteristiky a typy krajiny a
vytvaret podminky pro vvuziti prirodnich zdroju.

Z4sady izemniho rozvoje Sttedoceského kraje stanovily ,, Opatreni pro predchazeni, snizeni a
kompenzaci moznych vlivii na Zivotni prostiedi “ (viz kapitola 4.3 Navrhu ZUR).

Na zakladé doporu¢eni SEA navrhuji ZUR fadu spoleénych prostorovych a projektovych
opatieni pro plochy a koridory dopravy a technické infrastruktury.

Co se ty¢e lizemniho systému ekologicke stability ZUR Stiedogeského kraje navrhuji systém
regionalnich i nadregiondlnich USES jako vefejné prospdsna opatfeni. Vymezeni je v souladu
se Studii USES Stfedoceského kraje — viz kapitola 7.7 navrhu ZUR. V ramci projednani
navrhu ZUR s dotéenymi organy (s Ceskym baniskym ufadem) bylo upfesnéno vymezeni
prvkii USES ve vazbé na regionalné vyznamna loZiska surovin.

Zasady Uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje stanovuji cilové charakteristiky krajiny ve
vztahu k vymezenym oblastem krajinného typu. Oblasti krajinnych typt a jejich cilové
charakteristiky byly vymezeny zejména na podkladé krajskych uzemné analytickych
podkladt, s vyuzZitim , Vykresu hodnot“. ZUR vymezuji krajiny sidelni, p¥iméstské,
rekreacni, relativné vyvazené, ptirodni, vodarenské, krajiny zvySenych hodnot, krajiny s
komparativnimi predpoklady zemédé€lské produkce (krajiny polni, chmelaiské, vinatské).
K jednotlivym typlim krajiny byly vedle cilovych charakteristik stanoveny ,,zdkladni zdsady
péce o krajinu pri planovani zmén v uzemi a rozhodovani o nich* a ,,ukoly pro uzemni
planovani “.
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(21) Vymezit a chranit ve spolupraci s dot¢enymi obcemi pred zastavénim pozemky
nezbytné pro vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pasy)

v rozvojovych oblastech a v rozvojovych osach a ve specifickvch oblastech, na jejichz
uzemi je krajina negativné poznamenana lidskou ¢innosti, s vyuzitim jeji piirozené
obnovy; cilem je zachovani souvislych pasi nezastavéného izemi v bezprostiednim okoli
velkvceh mést, zpusobilvch pro nenaroéné formy kratkodobé rekreace a dale pro vznik a
rozvoj lesnich porostu a zachovani prostupnosti krajiny.

Kromé biokoridort, prvkii uzemniho systému ekologické stability, jsou v navrhu feSeni
vyznaeny krajinaiské vazby sprdvniho Uzemi hl. m. Prahy a jeho zdzemi — koridorové
vazby v krajiné. Jedna se o koridory vyjadiujici ptfirodni a rekreacni vazby, tzv. ,,zelené
kliny* a jejich propojeni. Charakteristicky fenomén ,,zelenych Kklinii“ a jejich pti¢ného
propojeni spociva v polyfunkénim charakteru koridoru a jeho vefejném charakteru.
Dlouhodobé cilova charakteristika spo¢iva v zajisténi zejména pftirodnich, ekologickych,
vodohospodarskych a rekreacnich vazeb spravniho tizemi hl.m. Prahy a jeho zazemi. Koridory
jsou vnavrhu ZUR vyznadeny jejich osou — osa by méla byt promitnuta v UPD dotéenych obci
do pasu, vyjadieného plochou s rozdilnym zptisobem vyuziti typu - plochy smiSené

Vv e

Minimalni Sifka pasu by kromé odiivodnénych piipadii neméla klesnout pod 100 m.

(22) Vytvaiet podminky pro rozvoj a vyuziti piredpokladii izemi pro rizné formy
cestovniho ruchu (nap¥r. cykloturistika, agroturistika, poznavaci turistika), pii
zachovani a rozvoji hodnot izemi. Podporovat propojeni mist, atraktivnich z hlediska
cestovniho ruchu, turistickvmi cestami, které umoziuji celoro¢ni vvuziti pro rizné
formy turistiky (napi. pési, cyklo, lyzarska, hipo).

Tato problematika je feSena Zasadami uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje v n¢kolika
rovinach:

- v prioritach izemniho planovani kraje (priorita 07 c),

- v zasadach pro oblasti a osy (jak v oblastech a osach rozvojovych — naptiklad v OB1 —
v rozvojové oblasti celorepublikového vyznamu, kde je zvySeny tlak na rekreacni
vyuzivani uzemi, které je také rekreaCnim zazemim hlavniho mésta Prahy, tak i ve
specifickych oblastech, kde je cestovni ruch podporovén jako jeden z potencialt
rozvoje téchto uzemi),

- vramci navrhu cilovych charakteristik krajiny byla feSena i problematika rekreace a
cestovniho ruchu; rekreacni vyuzivani je zohlednéno zejména v krajinnych typech
rekreacnich a ptiméstskych,

- ZUR se zabyvaji také cyklistickou dopravou v souladu s Generelem cyklotras a
cyklostezek Stredoceského kraje (CityPlan 2007/2008).

(23) Podle mistnich podminek vytvaiet piredpoklady pro lepsi dostupnost izemi a
zkvalitnéni dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pri
umistovani dopravni a technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a
minimalizovat rozsah fragmentace krajinv; je-li to z téchto hledisek icelné, umist’ovat
tato zarizeni soubéZné. Nepriipustné je vytvaireni novvch uzkvch hrdel na trasach dalnic,
rychlostnich silnic a kapacitnich silnic: jejich trasy, jsou-li soucasti transevropské
silniéni sité, volit tak, aby byly v dostateéném odstupu od obytné zastavby hlavnich
center osidleni.
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Zlep$ovani dostupnosti, zejména stfedisek osidleni, je jednim z hlavnich cilt ZUR. Pfi navrhu
dopravni obsluznosti i technické infrastruktury bylo dbano na omezeni nové fragmentace
krajiny. Pokud to bylo technicky mozné, byly trasy umistovany do spolecnych koridort.

ZUR stanovily ,,Opatieni pro predchazeni, sniZeni a kompenzaci moznych vlivil na Zivotni
prostfedi, které jsou zaméteny zejména na koridory pro navrhovanou dopravni a technickou
infrastrukturu.

(24) Vytvaret podminky pro zlepSovani dostupnosti izemi roz§irovanim a
zKkvalithovanim dopravni infrastruktury s ohledem na poti‘eby veirejné dopravy a
poZadavky ochrany verejného zdravi, zejména uvnitf rozvojovych oblasti a rozvojovych
0s. MozZnosti nové vystavby posuzovat vZdy s ohledem na to, jaké vyvola naroky na
zmény verejné dopravni infrastruktury a verejné dopravy. Vytvaret podminky pro
zvySovani bezpecénosti a plynulosti dopravy, ochrany a bezpecnosti obyvatelstva a
zlepSovani jeho ochrany pied hlukem a emisemi, s ohledem na to vytvaret v izemi
podminky pro environmentalné Setrné formy dopravy (napi. Zelezni¢ni, cyklistickou).

Rozsifovani sit€¢ vefejné hromadné dopravy Setrné k zivotnimu prosttedi je zésadou
stanovenou v ZUR zejména pro rozvojové oblasti a osy. Pro rozvoj bydleni v téchto oblastech
je stanovena zasada orientovat jej do lokalit s moznosti kvalitni hromadné dopravy, zejména
kolejové a s vazbou na sidla s odpovidajici socialni infrastrukturou. Dalsi zdsadou je vytvaret
podminky pro integrovany systém hromadné dopravy. ZUR se zabyvaji také cyklistikou,
kterou chapou jako vyznamnou soucast infrastruktury pro rozvoj turistiky, ale i1 jako dopravni
prostiedek Setrny k Zivotnimu prostredi.

(25) Vytvaret podminky pro preventivni ochranu tizemi a obyvatelstva pred
potencialnimi riziky a prirodnimi katastrofami v tizemi (zaplavy, sesuvy pudy, eroze
atd.) s cilem minimalizovat rozsah pripadnych $kod. Zejména zajistit izemni ochranu
ploch potiebnych pro umist’ovani staveb a opati‘eni na ochranu pred povodnémi a pro
vymezeni uzemi uréenych Kk Fizenym rozliviim povodni. Vytvaiet podminky pro zvvSeni
prirozené retence srazkovych vod v izemi s ohledem na strukturu osidleni a kulturni
Kkrajinu jako alternativy k umélé akumulaci vod. V zastavénvch uzemich a
zastavitelnych plochach vytvaret podminky pro zadrzovani, vsakovani i vyuzivani
dest’ovych vod jako zdroje vody a s cilem zmiriovani u¢inki povodni.

Z hlediska rozvoje technické infrastruktury jsou vyznamné piinosy ZUR ke splnéni cile
minimalizovat rizika v pfipad¢ havarii a jinych mimofadnych udalosti (napt. terorizmus) ve
zdvojovani zdroju a ptenosovych tras v energetice tak, jak je to jiz zajisténo u vicezdrojového
zasobovani Prahy pitnou vodou.

Vyznamné pro omezeni rizik hrozicich v ptipad¢ klimatickych zmén je zapracovani lokalit
vhodnych pro akumulaci povrchovych vod jako tzemnich rezerv.

Pro ochranu tzemi ohroZenych povodnémi navrhuji ZUR jedenict protipovodiiovych
opatfeni. Dalsi preventivni opatieni budou navrhovana v tizemnich planech. Kromé navrhu
konkrétnich protipovodiiovych opatieni ZUR stanovuji obecné zasady péce o krajinu pii
planovani zmén v tizemi a rozhodovani o nich. Mezi témito zdsadami je i pozadavek ,.rozvijet
retenéni_schopnost krajiny*. V ramci zobrazeni limitd obsahuje koordinaéni vykres ZUR
zaplavové cary Q100, které hraji roli pfi prevenci ohrozeni hodnot izemi povodnémi.
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(26) Vymezovat zastavitelné plochy v zaplavovych uzemich a umist’ovat do nich
velejnou infrastrukturu jen ve zcela vyjimeénvch a zvlast’ oduvodnénvch piipadech.
Vymezovat a chranit zastavitelné plochy pro premisténi zastavby z uzemi s vysokou
mirou rizika vzniku povodiovych §kod.

Priorita se tyka zejména uzemnich planti obci. V ZUR jsou tyto pozadavky stanoveny
obecné.

(27) Vytvaret podminky pro koordinované umist’ovani veiejné infrastruktury v izemi a
jeji rozvoj a tim podporovat jeji ucelné vyuzivani v ramci sidelni struktury. Vytvaiet
rovnéz podminky pro zkvalitnéni dopravni dostupnosti obci (mést), které jsou
prirozenvmi regionalnimi centry v izemi tak, aby se diky moznostem, poloze i
infrastruktuie téchto obci zlepSovaly i podminky pro rozvoj okolnich obci ve
venkovskvch oblastech a v oblastech se specifickvmi geografickymi podminkami.

Pri uzemné planovaci ¢innosti stanovovat podminky pro vytvoreni vvkonné sité osobni i
nakladni Zeleznicni, silni¢ni, vodni a letecké dopravy, vcetn€ siti regionalnich letist’,
efektivni dopravni sité pro spojeni méstskych oblasti s venkovskvmi oblastmi, stejné
jako FeSeni preshrani¢ni dopravy, protoze mobilita a dostupnost jsou klicovymi
piredpoklady hospodarského rozvoje ve v§ech regionech.

Tato problematika je feSena Zasadami izemniho rozvoje Sttedoceského kraje v nékolika
rovinéch:
- v prioritach uzemniho planovani kraje (priorita 07 g),
., vtvaret podminky pro stabilizaci a vyvazeny rozvoj hospoddrskych cinnosti na vuzemi
kraje zvidste ve vymezenych rozvojovych oblastech a vymezenych rozvojovych osdch.
Pritom se soustredit zejména na rozvijeni systémii dopravni obsluhy a technické
vybavenosti, soustav zasobovani energiemi a vodou a na vyuziti surovinovych zdrojii
pro vystavbu, s cilem zabezpecit podminky pro hospodarsky rozvoj vybranych vizemi
kraje a pro stabilizaci hospodarskych cinnosti v ostatnim tizemi kraje.
- v zéasadach pro oblasti a osy (jak v oblastech a oséch, tak i1 ve specifickych oblastech),
- v zasadach pro centra osidleni,
- v ukolech pro izemni planovani sméfovanych na urovei obci.

(28) Pro zajisténi kvality zivota obyvatel zohlediiovat naroky dalSiho vyvoje uzemi,
poZadovat jeho FeSeni ve vSech potiebnych dlouhodobych souvislostech, véetné naroku
na veirejnou infrastrukturu. Navrh a ochranu kvalitnich méstskvch prostori a verejné
infrastruktury je nutné reSit ve spolupraci verejného i soukromého sektoru s verrejnosti.

Priorita se tyka zejména Gizemnich pland obci. V ZUR jsou tyto pozadavky stanoveny obecné
— viz napftiklad priorita pro izemni planovani kraje 07 a).

130



(29) Zvlastni pozornost vénovat navaznosti riuznych druhii dopravy. S ohledem na to
vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni méstskou hromadnou dopravu
umoziujici uéelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni,
velejnvch prostranstvi, vvroby a dalSich ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni
prostiredi. Vytvaret tak podminky pro rozvoj uc¢inného a dostupného systému, ktery
bude poskytovat obyvateliim rovné moznosti mobility a dosaZitelnosti v izemi. S
ohledem na to vytvaret podminky pro vvbudovani a uzivani vhodné sité péSich a
cyKklistickych cest.

Priorita se tyka zejména uzemnich planti obci. V ZUR jsou tyto pozadavky stanoveny
obecné. Konkrétn€ 1ze zminit navrhy hromadné dopravy smétujici do priméstského prostoru
Prahy (MetroBus, ¢i zkapacitnéni pfiméstské kolejové dopravy po uvolnéni regionélnich trati
od tranzitni dopravy, sledovani systémt P+R a B+R). Naopak ve specifickych oblastech je
kladem diiraz na zachovani nezbytného rozsahu hromadné dopravy zejména smérem do
center osidleni.

(30) Uroveii technické infrastruktury, zejména dodavku vody a zpracovani odpadnich
vod je nutno koncipovat tak, aby spliiovala poZzadavky na vysokou kvalitu Zivota v
soucasnosti i v budoucnosti.

Tuto problematiku fesi ZUR standardné, doplnéni nadobecnich vodovodnich systému je
zafazeno mezi vefejné prospesné stavby.

(31) Vytvaret izemni podminky pro rozvoj decentralizované, efektivni a bezpecné
vyroby energie z obnovitelnych zdroju, Setrné k Zivotnimu prostiedi, s cilem
minimalizace jejich negativnich vlivi a rizik pri respektovani prednosti zajiSténi
bezpecéného zasobovani tizemi energiemi.

Priorita se tyka zejména uzemnich plant obci. V ZUR jsou tyto pozadavky stanoveny
obecné. Konkrétné jsou z hlediska rozvoje technické infrastruktury je vyznamné napf.
zdvojovani zdroju a pfenosovych tras v energetice.

(32) Pri stanovovani urbanistické koncepce posoudit kvalitu bytového fondu ve
znevvhodnénvch méstskych ¢astech a v souladu s pozadavky na kvalitni méstské
struktury. zdravé prostiedi a u¢innou infrastrukturu vénovat pozornost vymezeni ploch

prestavby.

Priorita se tyka zejména Gizemnich pland obci. V ZUR jsou tyto pozadavky stanoveny
obecné.
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E.Il. Prinos ZUR Stiredoc¢eského kraje ke zlepseni integrace CR do
stredoevropského prostoru

StiedoCesky kraj s centrem nadnarodniho vyznamu Prahou je soucasti $irSiho
sttedoevropského prostoru. Pravé v centru kraje se setkavaji a protinaji vyznamné dopravni
trasy silni¢ni a Zelezni¢ni, na hranici s Prahou lezi nejvyznamnéjsi republikové letist¢ Praha —
Ruzyné.

ZUR vytvafeji navrhem koridordi dopravy a technické infrastruktury podminky pro realizaci
potiebnych dopravnich staveb slouzicich pro mezinarodni a republikové vazby.

Silni¢ni doprava

Zaméry na silniéni siti jsou v souladu s PUR 2008.

ZUR respektuji a zpfesiiuji nejvyznamnéjsi koridory mezinarodniho vyznamu. V navrhu jsou
dosud chybé¢jici ¢i nevyhovujici soucasti téchto koridord, které lezi na tizemi kraje:

D3 (na tizemi kraje Praha — Mezno, dale smér Tabor — Ceské Bud&jovice),

SOKP (silni¢ni okruh kolem Prahy, vyznamna ¢ést i na izemi kraje Praha),

R6 (na uzemi kraje Nové Straseci — KoleSov, dale smér Karlovy Vary).

Dalsi chybéjici plnohodnotné soucasti koridort republikového vyznamu:

R4 (na uzemi kraje Dubenec — Zaluzany, dale smér Strakonice),

R7 (na Gzemi kraje Slany — HoteSovice, dale smér Chomutov),

S5 (silnice 1/35 Ji¢in — Turnov/Mnichovo Hradist€) - v souCasné dobé vede trasa I/35 mimo
tizemi Stiedoeského kraje koridorem po severovychodnim obvodé jizni ¢asti CHKO Cesky
r4j. Trasa je vedena v kontaktu s CHKO vudoli feky Libuniky a soubézné se stavajici
Zelezniéni trati 041 D&Sin — Turnov. Na zakladé PUR 2008 je na tizemi Stiedo¢eského kraje
jako uzemni rezerva sledovana jedna z variant feSeni této trasy, kterd vyuziva koridor silnice
I/16 a 11/268 (Horni Bousov — Mnichovo Hradist¢). Koridor uzemni rezervy kapacitni silnice
S5 vychdzi ze Studie proveditelnosti a Gcelnosti pro trasu R35 Turnov — Ji¢in, zpracované
spolecnosti Valbek, s. 1. o.

Zelezniéni doprava ’
Také zaméry PUR 2008 sledované v zelezni¢ni dopravé ZUR respektuji a uptesnuji.

Jedna se o: VR1 — vysokorychlostni traté do smért Usti nad Labem, Plzeii, Brno.

ZUR tyto koridory zpfestiuji, vystupni iseky z Prahy sleduji jako vefejné prosp&iné stavby,
dalsi Gseky pak jako tizemni rezervy. Vysokorychlostni Zelezni¢ni spojeni je nadnarodni
koncepce, nelze je zejména na malém tzemi CR uvaZovat jako izolovany systém.
Stredoevropské koridory vysokorychlostniho typu budované v sousednich zemich (SRN,
Rakousko) vedou v hlavnich osach stfedoevropského osidleni, tj. mimo uzemi CR. Napojeni
hl. m. Prahy na tyto koridory je nejvhodné&jsi pfes Drazd’any a Regensburg.
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Zelezniéni traté dle dohody AGC
(Evropska dohoda o mezinarodnich Zeleznicnich magistralach):

C-E 551 Praha — Ceské Budgjovice — hranice CR — (Linz),

C-E 61 Décin — Lysa n. L. — Kolin — Havlicktiv Brod — Brno,

C-E 40a (Nurnberg-) hranice SRN/CR — Cheb — Plzefi — Praha.

ZUR tyto koridory zpfesiuji. Vyznamné zlepseni parametrii (modernizace vé&. novostaveb) je
na trati Praha — Ceské Budgjovice.

KDI1 - zZelezni¢ni trat’ pro kombinovanou dopravu dle dohody AGTC (Evropska dohoda o
— Liberec. ZUR tuto trat’ uvazuji nikoliv ve stavajicim vedeni pres Neratovice / Vetaty, ale
v koridoru Praha — Lysa n. L. — Milovice — Mlad4 Boleslav.

Vodni doprava

PUR sleduje koridory vodni dopravy mezinarodniho vyznamu:

VD1 Labe (Pardubice — hranice CR),

VD2 Dolni Vltava (M¢lnik — Praha — Ttebenice)

Jedna se o stavajici plavebni tiseky, které ZUR piebiraji.

VD5 Stiedni Vltava

ZUR v souladu s PUR navrhuji dopInéni chybgjicich plavebnich objektii — lodnich zdvihadel
na prehradnich nadrzich Slapy a Orlik (vyznam bude rekreacni).

Letecka doprava

PUR 2008 stanovuje v &l. 131 tukol rozsifeni letisté Praha — Ruzyné - vybudovani nové
paralelni vzletové a pfistavaci drahy (VPD), které ¢astecné zasahuje do uzemi Stfedoceského
kraje. ZUR zpfesiiuji rozvoj Letité Praha Ruzyng, ktery se projevi &aste¢nd na uzemi
StfedoCeského kraje rozSitenim drahového systému (nova paralelni draha a prodlouZeni
stavajici drahy zapadnim smérem - plocha pro vefejné prosp&nou stavbu D300). ZUR
reflektuji tikol pro izemni planovéani stanoveny pod pism. b) ¢l. 131 PUR 2008 navrzenim
primého napojeni na systém piiméstské zelezni¢ni dopravy, umoziujici spojeni jak s centrem
hl. m. Prahy, tak i s nejvétsim stfedoéeskym méstem Kladnem (VPS D208 a D209). ZUR dale
navrhuji dostavbu silni¢niho okruhu kolem Prahy (severozapadni segment) a piestavbu
navazujiciho tseku rychlostni silnice R7, na kterou je aredl letiSté napojen.

Transevropské multimodalni koridory sledované v PUR

Vyuzivaji stavajici ¢i k modernizaci navrhované tzv. koridorové traté¢ ve smérech na Usti n.
L., Jihlavu a Plzen a stavajici dalnice ve smérech na Usti n. L., Jihlavu a Plzen.

Nové je navrhovan koridor M1 Praha — Ceské Budg&jovice zahrnujici novou dalnici D3,

modernizovanou zelezni¢ni trat’ €. 220 (na parametry AGC). Doplnujici vyznam (zejména pro
rekreacni dopravu v iizemi Stfedniho Povltavi) ma VItavské vodni cesta.
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Plochy a koridory technické infrastruktury

Za strategicky nejvyznamnéjsi 1ze pokladat zkapacitnéni ropovodu Druzba (v PUR oznadeni
DV1) a ropovodu IKL Ingolstadt — Kralupy nad Vltavou — Litvinov (v PUR oznageni DV2).
Oba tyto zaméry jsou do ZUR zapracovany.

Také dalsi zaméry - elektrorozvodné — propojeni rozvoden Vyskov — Cechy Stied a Vyskov —

Reporyje vedenimi VVN 400kV (v PUR oznaéeni E10) a plynirenské - VVTL plynovod
DN500 PN63 (v PUR oznaceni P8) Drahel¢ice — Haje ZUR Stiedoceského kraje obsahuji.
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F. Vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj tzemi — shrnuti

F.I. Vyhodnoceni vlivii zasad uzemniho rozvoje na vyvazenost vztahu
podminek pro priznivé zivotni prostredi, pro hospodarsky rozvoj a
pro soudrznost spolecenstvi obyvatel uzemi, jak byla zjiSténa
v rozboru udrzitelného rozvoje uzemi.

Kraj jako celek

Rozvoj Stfedoceského kraje je z hlediska vztahu podminek pro ptiznivé zivotni prostiedi, pro
hospodaisky rozvoj a pro soudrznost spoleenstvi obyvatel Gzemi vyvazeny, pokud bychom
za bilan¢ni jednotku vzali izemi celého kraje. Hospodarské a socialni podminky jsou silné
pozitivné ovlivnény hlavnim méstem Prahou, kterd se StfedoCeskym krajem vytvaii jeden
neoddé¢litelny organismus. Pfitom pfirodni prostfedi kraje je hodnotné a je cennym zazemim
zejména pro silné urbanizovand tizemi.

Jednotlivé ¢asti kraje

Pii podrobngjsim pohledu zhlediska Uzemi obci s rozsifenou plsobnosti, nebo obci
s poveéienym obecnim ufadem byly v rozborech udrzitelného rozvoje tizemi kraje nalezeny
dil¢i nevyvazenosti. Tyto disproporce jsou logické vzhledem k riznym ptedpokladim a
podminkam vyvoje tUzemi. OdliSnosti v kvalité¢ ptirodnich, hospodarskych a socialnich
podminek jsou do jisté miry pfirozené a ZUR Sttedodeského kraje snimi spiSe pracuji a
vyuzivaji je, nez aby je odstrafiovaly. Pokud vSak byly v rozborech zjistény vyznamné
disproporce, které jiz ohrozuji udrzitelny rozvoj uzemi, navrhuji ZUR opatieni pro jejich
vyrovnani.

Vymezeni rozvojovych os a oblasti na jedné strané a vymezeni specifickych oblasti na druhé
strané je toho vysledkem. Stanoveni ,,zasad pro usmériiovani izemniho rozvoje a rozhodovéni
o zménach v izemi“ a déle stanoveni ,,0kolli pro Uzemni planovani* v téchto oblastech a
osach jasné sleduje cil vytvaiet podminky pro udrzitelny rozvoj uzemi.

Rozvojové osy a oblasti

V rozvojovych osach a oblastech jsou zdiraznény podminky pro zachovani piirodnich a
kulturné historickych hodnot, i pfes snahu o optimalni vyuziti existujictho potencialu
sttedisek osidleni a podminiujici rozvoj dopravni, technické i1 socidlni infrastruktury.
Prosperita rozvojovych os a oblasti je vyznamna i pro izemi, kterd v rozborech udrzitelného
rozvoje uzemi byla oznacena jako mezilehl4 a periferni.

Suburbanni priméstsky prostor kolem Prahy

Rozbory udrzitelného rozvoje uzemi StiedoCeského kraje upozornily na ohrozeni vyvazeného
rozvoje suburbanniho piiméstského prostoru kolem Prahy. ZUR se proto v rozvojové oblasti
republikového vyznamu OB1 Praha zaméfily na feSeni zakladnich problémil tohoto izemi.

V .zasadach pro usmériiovani uzemniho rozvoje a rozhodovdni o zménach v uzemi“ je
navrzena celd fada zasad, které by mély pomoci regulovat rozvoj téchto uzemi, ktery ma
v nékterych ptipadech zivelny pribeh. Jedna se zejména o navrh feSeni dopravy, usmérnovani
rozvoje ekonomickych aktivit do ploch snéavaznosti na zeleznici, bydleni do lokalit
s moznosti kvalitni hromadné dopravy (zejména kolejové) a do lokalit s vazbou na sidla
s odpovidajici socidlni infrastrukturou, vytvareni podminek pro prostupnost uzemi, rekreaci
atd.
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Ve vykresu oblasti se shodnym krajinnym typem jsou naznaceny sméry prirodné rekreacnich
vazeb hlavniho mésta Prahy do jeho zédzemi ve Stfedoc¢eském kraji — koridorové vazby v
krajiné. Krajsky urad Stredoceského kraje ovéril ve studii ,,Zelené pasy - vytvoreni podminek
pro vznik ploch vetejné ptistupné zelené* (U-24 s.r.o0., 2009) koncepci celého systému a
nasledné také navrh zelenych pési v izemi ORP, které navazuji na mesto Prahu (Brandys n.
L., Cernosice a Ri¢any). Tento systém se miize v budoucnu stat soucasti dokumentace ZUR
kraje (zapracovéni systému v ramci aktualizace ZUR).

V ramci navrhu ploch a koridorii nadmistniho vyznamu je fesen cely soubor dopravnich a
infrastrukturnich staveb, vcetné vetejné hromadné dopravy, a to v koordinaci s uzemné
planovaci dokumentaci Prahy.

Také stanovené ,,ukoly pro uzemni planovani“ sleduji zamér podpofit podminky pro
udrzitelny rozvoj suburbanniho Uzemi tak, aby hospodarsky rozvoj byl dostatecné
koordinovan a rozvoj socidlnich podminek za nim nezaostdval. Soucasné je sledovan cil
omezit negativni vlivy hospodaiského rozvoje na Zivotni prosttedi, ptirodu a krajinu.

Specifické oblasti

Ve specifickych oblastech (v ZUR Stfedoteského kraje se jedna o periferni — problémové
oblasti) upozornily rozbory udrzitelného rozvoje uzemi na disproporce ve vyvazeném vyvoji,
zejména ohroZeni na trhu préace pro socialni stabilitu (zvySen¢ to plati pro obdobi ekonomické
recese). V téchto oblastech, které maji vétsinou kvalitni pfirodni prostiedi, se ZUR zamé&iuji
na vytvofeni podminek pro vyuZiti existujicitho potencidlu pro hospodaisky rozvoj, ktery
muze predstavovat cestovni ruch, agroturistika, vyuzivani ptirodnich zdroji pro specifické
hospodarské aktivity (drobné vyrobni provozy vyuzivajici mistni zdroje - nerostné suroviny,
lesy, alternativni zdroje energie, mistni tradice a volnou pracovni silu), ale pfitom je vzdy
zdiraznéna podminka udrzitelného rozvoje uzemi spojena s ochranou pfirodnich a kulturné
historickych hodnot a krajinného razu.

Sledovanym cilem je i zachovani struktury osidleni schopné dlouhodobé udrZovat krajinu.
S tim souvisi potfeba zachovani kvalitni dopravni sit¢ a vefejné dopravy. Zachovani
stavajicich funkei téchto oblasti je dilezité i pro izemi rozvojova a mezilehld (pfirodni zdroje,
prostor pro regeneraci obyvatel SirSiho tzemi).

Oblasti se shodnym Kkrajinnym typem a stanoveni cilovych charakteristik krajiny

Navrh vymezeni oblasti se shodnym krajinnym typem a stanoveni cilovych charakteristik
krajiny reflektuje kromé civiliza¢nich hodnot ve zvySené mife hodnoty pfirodni a kulturné
historické. Témito oblastmi je v ZUR pokryto tizemi celého kraje.

ZUR stanovuji zakladni ,.zasady péée o krajinu pfi planovani zmén v izemi a rozhodovani o
nich“. Pro jednotlivé oblasti se shodnym krajinnym typem jsou stanoveny ,,zdsady pro
plénovéni zmén v izemi a rozhodovéni o nich®, které predstavuji podminky pro udrzeni
zékladnich charakteristik téchto oblasti.

Vyhodnoceni vlivu ZUR na Zivotni prostiedi (SEA) a na izemi NATURA

Tato dil¢i vyhodnoceni zaméfend na pfirodni pilit upozornila na nékteré stiety zameéri
(vetejné prospésnych staveb a opatieni) s prvky ptirodniho prostiedi a na jejich negativni vliv
na hygienu zivotniho prostiedi. Vznik téchto stfetti a vlivil nelze zcela vyloucit, ale navrh
ZUR se je snazil omezit na minimum. Také stanovenim podminek pro néslednou
dokumentaci lze zajistit dal§i omezeni negativnich vlivii téchto staveb. Z hlediska celkového
vyhodnoceni vlivu feSeni na udrzitelny rozvoj tizemi jsou vSak tyto negativni skutecnosti
vzdy kompenzovany pozitivnim pisobenim na hospodaisky a socidlni rozvoj.
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F.ll. Shrnuti prinosu zasad uzemniho rozvoje k vytvareni podminek pro
predchazeni zjiSténym rizikim ovliviiujicim potreby Zivota
soucasné generace obyvatel reSeného tzemi a predpokladanym
ohrozenim podminek zivota generaci budoucich

Zpracovani ZUR Stfedodeského kraje predchazelo zpracovani izemné analytickych podkladi,
které v ¢asti Rozbor udrzitelného rozvoje tizemi vyhodnotily metodou SWOT analyzy mimo
jiné 1 zdkladni hrozby — rizika, ohrozujici podminky Zivota soucasné i budouci generace.

V Zadani ZUR pak byly stanoveny pozadavky, které smétuji k odstranéni, &i zmirnéni téchto
rizik a ohrozeni.

ZUR proto v ramci svého obsahu daného pravnimi pedpisy navrhuji fadu zasad, podminek i
konkrétnich opatfeni a staveb, které sleduji tento cil. Projevuje se to jak ve stanovenych
prioritich uzemniho planovéani, tak v zisadich pro osy a oblasti, vcetné cilovych
charakteristik krajiny. Také podminky koncepce a ochrany ptirodnich, kulturné historickych a
civilizanich hodnot izemi kraje se snazi predchazet rizikim, které s sebou pifinasi rozvoj
uzemi, ale i tém, kterd lezi mimo rdmec uzemniho planovani a jejich pficiny jsou casto i
globalniho charakteru.

Za hlavni prinosy ZUR Kk feSeni komplexniho tzemniho rozvoje a ke splnéni cile
minimalizovat rizika a ohroZeni potieb soucasné generace a podminek Zivota generaci
budoucich v kraji lze oznadit tyto:

1. Stanoveni zdkladnich forem aktualni tzemni diferenciace jako vvchodiska koncepénich
pristupt ke koordinovanému rozvoii jak celého kraje, tak i jeho dil¢ich &asti.

Jedna se zejména o:

e hierarchickou kategorizaci center osidleni;

e hierarchickou kategorizaci os osidleni;

e vymezeni rozvojovych oblasti na jedné stran¢ a problémovych (tzv. specifickych)

oblasti na strané druhé.

Toto rozliSeni vnitfnich uzemnich ¢asti kraje smefuje jednak k jejich vyznamovému rozliSeni
a jednak ke stanoveni jejich zakladnich specifik a nasledné i vhodné funkcni specializace.
Celkové pak uréuje mozné, resp. zadouci uspotradani systému osidleni. Prestoze feseni velké
¢asti rozvojove problematiky je v prvé fadé véci regionalniho planovani a regionalni politiky,
jsou vyse zminéna stanoveni dilezitym podnétem pro tato feSeni. Zaroven jsou i koncepcnim
radmcem pro samotnou sféru izemné planovaci ¢innosti.

Rozvojové oblasti a osy se vymezuji s cilem definovat uzemi, v némz se piedpoklada zvysena
urbanizace prostoru a soustfedéni investicni vystavby. Tim zaroven vznikd pozadavek na
zvySenou ochranu kulturné historickych a ptirodnich hodnot a ochranu a tvorbu krajiny.
Cilem je vyvazit pozadavky na uzemni rozvoj v uzemi rozvojovych oblasti a os s pozadavky
na ochranu hodnot tizemi.

137



2. ZUR komplexnim zpusobem napliiuji uvedenou koncepci rozvoje v urovni uzemné
technickych zasad a prislu§nych nastroju. Duraz je zde kladen na koordinaci zajmu
ekonomickych, socidlnich i ekologickvch a na minimalizaci jejich stietu.

ZUR stanovuji priority pro zajisténi udrZitelného rozvoje tzemi. V téchto prioritdich jsou
zohlednény principy udrzitelného rozvoje, které se dale promitaji do celého feSeni ZUR.

Pro rozvojové osy a oblasti, pro specifické oblasti, pro oblasti se shodnym krajinnym typem a
pro plochy a koridory jsou vhodné a diferencované stanoveny zdsady pro usmérfiovani
uzemniho rozvoje a rozhodovani o zménach v uzemi a tikkoly pro tizemni planovani.

Vyznamné je i stanoveni zasad pro zajisténi ochrany tizemi s ptirodnimi, kulturné historickymi
a civiliza¢nimi hodnotami a zdsad mozného rozvoje téchto uzemi.

K ochran¢ hodnot tizemi pfispiva i vymezeni cilovych charakteristik krajiny, které jsou
vztazeny k oblastem se shodnym krajinnym typem.

3. K naplnéni priorit stanovenych v regionalnich strategickych dokumentech i v Zadani ZUR
vytvaieji ZUR tzemné technické podminky mimo jiné v podob& vymezeni koridorti pro
vefejn€ prospésné stavby a opatieni, pro dopravni a technickou infrastrukturu a ale i pro
uzemni systém ekologické stability a pfirodn€ rekreaéni vazby (zelené kliny).

Vyjimeény vyznam je v ZUR piikladan rozvoji dopravni a technické infrastruktury, kterd ma
zasadni podminujici vliv jak na zachovani ristové dynamiky hlavnich rozvojovych prostord,
tak na stabilizaci a eventuelni zlepSovani stavu v tzemich periferniho typu.

Jedna se o dopravni infrastrukturu nezbytnou pro republikové i evropské vazby, kterd Casto
prenasi i zatdZ rozvojovych oblasti a os. V t&chto prostorech ZUR dopliiuji dalsi propojeni
regionalniho vyznamu, kterd tuto zvySenou zatéz pomohou piendSet (zejména v Gizemich
zvySené suburbanizace). Dopravni obsluha tizemi hraje velkou roli i v uzemich specifickych
oblasti, kde proto ZUR dopliiuji celou fadu novych propojeni a navrhuji Gipravy pro zlepseni
parametrti na silnicich regiondlniho vyznamu zajistujicich vazby na centra osidleni i do
okolnich regionti.

Z hlediska rozvoje technické infrastruktury jsou vyznamné piinosy ZUR ke splnéni cile
minimalizovat rizika v ptfipadé havérii a jinych mimoradnych udalosti (napf. terorizmus) ve
zdvojovani zdrojli a pfenosovych tras v energetice tak, jak je to jiz zajiSt€no u vicezdrojového
zasobovani Prahy pitnou vodou. Vyznamné pro omezeni rizik hrozicich v piipadé
klimatickych zmén je zapracovani lokalit vhodnych pro akumulaci povrchovych vod jako
izemnich rezerv. Pro ochranu tzemi ohroZenych povodnémi navrhuji ZUR jedenact
protipovodilovych opatieni.

4. 7ZUR konetné& zdtraziuii i pfedpoklady aktivizace rozvojového potencilu kraje ve sféie
cestovniho ruchu, rekreace a turistiky. To muze pfinést jak celokrajské efekty, tak i
potiebny rozvoj problémovych. avSak ekologicky atraktivnich uzemi.

Zasady uzemniho rozvoje stanovuji  zdsady podpory cestovniho ruchu ve vybranych
oblastech tak, aby se zlepSovala infrastruktura tohoto tizemi a mohly byt rozvijeny tradi¢ni i
nové formy rekreace a cestovniho ruchu, stanovuji také zasady vyuziti mimoiadného
potencidlu historickych mést a nekterych dalSich arealt pro rozvoj turistiky a cestovniho
ruchu. Dotykaji se problematiky uzemi pretizenych individualni pobytovou rekreaci, i kdyz
tézist¢ feSeni spociva na izemnich planech (mést a obci). Zabyvaji se rekreaénim vyuzitim
Stfedniho Povltavi, jako nejvyznamnéjsi oblasti rekreace a cestovniho ruchu ve Stfedoceském
kraji (viz krajina rekrea¢ni jako jedna z oblasti se shodnym krajinnym typem). ZUR podporuji
vyuziti vysokého potencidlu Stfedniho Povltavi (vodni nadrze Slapy a Orlik) pro formy
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rekreace odpovidajici standardim vyuzivani vodnich ploch; ktomu pfispiva zlepSeni
dopravni dostupnosti téchto tizemi silni¢ni dopravou (toto zlepSeni se vyrazné opira o dalnici
D3, kterd zptistupiiuje uzemi jizn¢ feky Sazavy) a vytvoreni souvislé vodni cesty Praha —
Ceské Budéjovice doplnénim zdvihadel na ptehradach Slapy a Orlik ve Stfedoceském kraji.
Resi i problematiku kazdodenni a kratkodobé rekreace, zejména nekomeréni v pfiméstskych
prostorech (viz krajina piiméstskéa jako jedna z oblasti se shodnym krajinnym typem). ZUR
chrani navrzeny systém piirodné rekreacnich vazeb na hranici hlavniho mésta vymezeny
v rdmci Krajské koncepce ochrany ptirody hl. mésta Prahy (viz ,,koridory propojeni zelen&*
vymezené ve vykresu ,,Oblasti se shodnym krajinnym typem®) a piebiraji koncepci
cyklistické dopravy Stredoceského kraje.

F.lll. Vyhodnoceni variantnich navrhti z hlediska tri pilifti udrzitelného
rozvoje uzemi

V ZUR bylo ve versi ke spolecnému jedndni vyhodnoceno nékolik variantnich navrhii. V této
kapitole je jejich vyhodnoceni vcetné vybéru konecné varianty.

Poznamka: v tabulkach jsou pouZita znaménka +, -, pripadné 0.

Tato znaménka signalizuji vysledek hodnoceni vlivu dané varianty na prislusny piliv:
+  prevazuji kladné vlivy,

- prevazuji negativni vlivy,

0 v dané mire podrobnosti Feseni nelze vlivy vyhodnotit.

Podbarvena je u kazdé stavby vybrand varianta.
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Koridor I11/101 Rudna — Unhost
uzemni rezerva D523

varianty | Popis stavby Hospodai'sky pilif Socialni pili¥ Pilii Zivotniho prostiredi
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro feSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi vliv na zastavbu
okolnosti
Var. a Koridor 1I/101 Rudna — | naklady 853 mil. K¢&; prochazi mezi mozny vliv dopravy
Unhost, prelozka provozni naklady C. Ujezdem a Svéarovem, | na obyvatelstvo z hlediska
zapadné Cerveného srovnatelné s druhou Iépe obslouzi uzemi hygieny prostiedi (hluk)
Ujezdu — zapadni variantou; + nutno fesit technickymi
varianta lepsi dopravni napojeni opatfenimi
sidel -
+
Var.b Koridor II/101 Rudnd — | ndklady 935 mil. K¢; mensi ptinos pro mens$i vliv dopravy
Unhost, pielozka provozni naklady obsluhu obytného tizemi | z obchvatu
vychodné Cerveného srovnatelné s druhou - na obyvatelstvo, avSak
Ujezdu - vychodni variantou; horsi veEtsi zatizeni dopravou
varianta dopravni napojeni sidel; pfi prijezdu napojovaci
soubéh s koridorem TI komunikace C. Ujezdem
- +
Vyvhodnoceni SEA

Obé varianty odvddéji tranzitni dopravu mimo zastavéné iizemi obci Cerveny Ujezd, Ptice a Uhonice, ¢imz dojde ke
zlepseni stavu ovzdusi v uzemi podél stavajicich pritahit témito obcemi. Varianta (a) prochazi v tésnéjsi blizkosti
zdstavby nez varianta (b). Proto predstavuje varianta (a) vetsi riziko pro zhorseni kvality obytného prostiedi. Na
druhou stranu, tato varianta umoznuje lepsi dopravni obsluhu prilehlych obci. Mira snizeni dopravni zdtéze

v zdstavbé dotcenych obci bude v této varianté neprimo umeérnd podilu cilové a zdrojové dopravy do téchto obci na
celkove dopravni zatezi. Rozdily mezi variantami jsou vSak pomerné mirné, negativni dopady varianty (a) lze omezit
za predpokladu aplikace protihlukovych opatreni.

Z hlediska vlivu na ZPF jsou obé varianty hodnoceny jako rovnocenné. Realizace obou z predlozenych variant bude
spojena se zaborem ZPF vysoké kvality. Zdadna z predkladanych variant nemd vliv na PUPFL. Z hlediska
vodohospodarskych pomerii jsou obé varianty srovnatelné, bez vyznamnéjsiho viivu. Ani v jedné varianté nema
zamer viiv na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny jsou obé z predlozenych variant feseni hodnoceny jako rovnocenné. Vyznamné
vlivy na sledované prvky v zajmu ochrany prirody a krajiny nebyly v méritku hodnoceni identifikoviny.

Vyhodnoceni vybrané varianty uizemni rezervy D523

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni viivu ZUR na udriitelny rozvoj, které doporudilo variantu
(a) a na zakladé vysledkii projedndni v ramci spolecného jednani byla vybrana varianta (a).

Vedeni trasy silnice dle varianty (a) ki‘i¥i stavajici silnici v prostoru mezi Pticemi a Cervenym Ujezdem, a tak
umotiiuje velmi dobré napojeni jednotlivych obci. Variantni ieSeni se severnim objezdem Cerveného Ujezdu dle
varianty b) je CdsteCné problematické, jelikoZ prochdzi izemim, kde je vedena iada koridorii inenyrskych siti
(vysoké napéti, vysokotlaky plynovod) a ddle zasahuje do ochranného pasma lokality klastera Hdjek.

Z dopravniho hlediska variantni trasa (b) sice prevadi prijezdnou dopravu zcela mimo zdstavbu obci, ale na

druhou stranu neumoZiiuje vhodné napojeni Casti uzemi, coZ by mélo dopad na vys$si dopravni zatiZeni stiavajici
trasy v zastavéném uzemi obci. Zakladni varianta (a) umoZiiuje lepsi etapizaci vystavby a piimé napojeni Svirova.
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Koridor aglomeraéniho okruhu - iisek (II/101) Mstétice — Jirny — Uvaly
veiejné prospésna stavba D064

Kod Popis stavby Hospodaisky pilif Socialni pili¥ Pili¥ Zivotniho prostredi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro FeSeni dopravy a | obyvatelstvo; Natura
dalSi okolnosti vliv na zastavbu
D064 a | Koridor naklady 668 mil. K¢; dostava se do blizsiho ponékud méné pfizniva
aglomeracniho provozni naklady kontaktu se sidly varianta z hlediska vlivu
okruhu: tsek (II/101) | srovnatelné s druhou - dopravy na obyvatelstvo
Mstétice — Jirny — variantou; -
Uvaly, zapadni dopravné vyhodnéjsi pro
varianta obsluhu sidel;
moznost etapizace
vystavby  +
D064 b | Koridor naklady 648 mil. K¢&; v roce 2009 je je hodnocena ptiznivéji SEA
aglomeracniho provozni naklady pozadovana predstaviteli |+
okruhu: usek (II/101) | srovnatelné s druhou obci, je vnimana jako
Mstétice — Jirny — variantou; mén¢ problematicka ve
Uvaly, vychodni dopravné mén¢ vyhodna vztahu k zastavbé
varianta varianta pro obsluhu +
sidel; -

Zakladni varianta (a) je vedena od dalnice D11 vychodné od obce Jirny a ddle prostorem mezi Novymi Jirny a
Horousdnky, kde se v kratkém useku primyka k soucasné trase, od které se opét odklani a pokracuje do uvazované
mimouroviiové krizovatky se silnici 1/12. Ve variantnim resSeni (b) je trasa silnice vedena vychodné od Horousdnek.
Trasa bude resena jako dvoupruh.
Zakladni rozdil obou variant je moznost etapové vystavby u zakladni varianty (a), a to v prvé etapé od dalnice D11
po napojeni na soucasnou trasu severné od Uval. Navazujici isek je mozné vybudovat az v ¢asové delsim odstupu,
protoze tento usek je v podstaté dlouhodobé vyuzitelny. Zaroven reseni dle zakladni varianty (a) umozni dobré
napojeni zastavby Novych Jiren a Horousanek bez zvyseni dopravniho zatizeni navazujicich komunikaci. Pri
variantnim reSent je toto tizemi napojeno prostiednictvim silnice I1/10164 mezi Horousanky a Horousany, coz
znamend zvySeni dopravniho zatizeni na prijjezdu HorouSanky. Zdarovern s tim ziistane veétsi cast dopravni zatéze od

Uval severnim smérem ve stavajici trase silnice II/101. Varianta (b) casové vaze na realizaci nové trasy silnice /12
vcetné obchvatu Uval.

Vyhodnoceni SEA

Na zdkladé ramcového vyhodnoceni predlozenych koncepcnich variant z hlediska jejich viivu na Zivotni prostredi a
predpokladanych viivii na obyvatelstvo doporucuje vyhodnoceni SEA preferovat jako variantu vyslednou — variantu
, vychodni* (b). Tato varianta je hodnocena priznivéji z hlediska viivu na obyvatelstvo, ovzdusi, prirodu a krajinu a
z hlediska vlivu na geologické a hydrogeologicke poméry a zdroje nerostnych surovin. Toto rozhodnuti je podporeno
skutecnosti, Ze varianta (a) je vedena v blizkosti Klanovického lesa, ktery pini funkci rekreacniho zazemi okolnich
sidel. Vedeni trasy v tomto prostoru by znamenalo sniZeni faktoru pohody v dotéeném vuzemi a naruseni vazeb
okolnich sidel viici Klanovickému lesu.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby D064

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udritelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (b) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (b), kterd je
hodnocena priznivéji 7 hlediska vlivu na Zivotni prostiedi a vyhovuje dotéenym obcim.
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Koridor Zelezni¢ni traté ¢.221 - isek Praha - Bystfice u BeneSova
prelozka Zelezni¢ni traté
vefejné prospésna stavba D204

Kod Popis stavby Hospodarsky pilif Socialni pili¥ Pili¥ Zivotniho prostredi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
prinos pro feSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi vliv na zastavbu
okolnosti
D204 a | Koridor Zeleznicni trat¢ | ndklady 28 580 mil.K¢; vyhyba se vice sidlim minimalni rozdily variant
¢.221: tisek Praha - provozni naklady it 0
Bystrice u Benesova, srovnatelné s druhou
prelozka zelezni¢ni traté¢ | variantou; +
— varianta (a) - zdpadni
D204 b | Koridor Zelezni¢ni trat¢ | naklady 30 000 mil.K¢; pravdépodobné se minimalni rozdily variant

¢.221: Gisek Praha -
Bysttice u BeneSova,
pielozka zelezniéni traté
— varianta (b) -
vychodni

provozni naklady

srovnatelné s druhou
variantou; realizace
bude pravdépodobné

Vv

dostane do blizsiho
kontaktu se sidly

0

U vystupni trasy zeleznicni traté ¢. 221 z Prahy je rozdil v nakladech jen minimalni, dany o néco vetsi délkou
tuneloveho vedeni trasy ve varianté b — vychodni.
Trat ¢ 221, 220 Praha — Benesov — Ceské Budéjovice — Horni Dvoristé (IV. tranzitni Zeleznicni koridor) - je
soucdsti spojeni Balt - Jadran. Koridor je soucasti sité¢ TEN -T s cilem jeho zdasadni prestavby. Prestavba IV. TZK
Praha - Horni Dvoristé v zasadnim resSeni predstavuje zdvoukolejneni, uplnou elektrifikaci trati a zajistéeni podminek
pro zdsadni zvySeni tratové rychlosti. Na stavajicim dvojkolejném elektrifikovaném viseku traté Praha - Cercany -
Benesov v soucasné dobé probihad optimalizace ve stavajicim koridoru, které umozni zvyseni rychlosti na 90 — 110
km/hod., coz je dlouhodobé nevyhovujici.
Z tohoto ditvodu je pro moznost zkapacitnéni 1V. tranzitniho koridoru navrhovano prelozeni traté pro rychlost 200 —
250 km/hod. do novéeho koridoru v useku Praha — Strancice — Benesov — Bystrice u BeneSova. Navazujici usek
stavajici elektrifikované jednokolejné trati v useku Bystiice u BeneSova - Votice - jizni hranice kraje je navrzen

k zasadni modernizaci s dilcimi prelozkami pro rychlost 160 km/hod a je jiz ve fazi realizace.

Vvhodnoceni SEA

Obé varianty jsou hodnoceny jako rovnocenné spojené s vyznamnymi vlivy na vodohospodarské pomery v vizemi.
Realizace zameéru v obou variantach je spojena s vlivy na rezim povrchovych a podpovrchovych vod. Ditvodem
tohoto hodnoceni je tunelové resent trasy v obou variantach. Trasa ve varianté (a), zasahuje ochranné pasmo
vodniho zdroje jizné Velkych Popovic. Z hlediska vlivu na ZPF a PUPFL jsou obé z predlozenych variant
hodnoceny jako priblizné rovnocenné. V obou pripadech si realizace vyzdada zdabor kvalitni zemédelské piidy a
zasady do lesnich porosti.
Obé sledované varianty se dostavaji do stietu s prvky ochrany prirody a predstavuji vyznamny zasah do krajiny.
Koridor varianty D204a zasahuje do CHLU vyhradniho loZiska stavebniho kamene Pysely. Z tohoto divodu je

v ramci viivit na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych surovin tato varianta hodnocena jako
méné priznivd.
V méritku hodnoceni SEA nelze urcit variantu z hlediska viivii na Zivotni prostredi Setrnéjsi. Identifikované rozdily
Ize oznacit za minimalni.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby D204

vew s

V mé¥itku hodnoceni SEA nebylo mozné urcit variantu 7 hlediska vlivit na Zivotni prosti‘edi Setrnéjsi.
Identifikované rozdily lze oznacdit za minimadlni.
S p¥ihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udrfitelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (a) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (a). Tato
varianta se vice vyhyba sidliim a mad lepsi piedpoklady pro technicky ponékud méné ndarocné reSeni trasy. Tato

vev s

varianta je vyhodnéjsi i 7 hlediska SirSich vazeb trati a napojeni Benesova.
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Koridor Zelezni¢ni traté ¢.231, Velky Osek, pfimé propojeni na trat’ ¢.020
uzemni rezerva D608a a D608b

Kéd UR

Popis stavby

Hospodai'sky pilif

Socialni pili¥

I we

Pilit Zivotniho prostiedi

naklady;

prinos pro feSeni
dopravy a dalsi
okolnosti

prinos pro
obyvatelstvo;
vliv na zastavbu

vyhodnoceni SEA a
Natura

D608 a | Koridor Zelezni¢ni traté¢ | ndklady 414 mil. K¢ + srovnatelny s variantou b | Setrn€jsi k zivotnimu
¢.231, Velky Osek, vyrazné vyssi provozni prostiedi
pfimé propojeni na trat’ | naklady +
¢€.020 — varianta (a) — - 0
jizni horsi smérové
parametry
D608 b | Koridor zelezni¢ni traté¢ | ndklady 1 150 mil. K¢ — srovnatelny s variantou a | méné Setrna varianta

¢.231, Velky Osek,
pfimé propojeni na trat’
¢.020 — varianta (b) —
severni

vyrazné€ niz§i provozni
naklady

+

podstatné lepsi smérové
parametry

+

k Zivotnimu prostiedi

Zeleznicni trat ¢. 020 Velky Osek — Hradec Krdalové — Letohrad — pro zlepseni dopravnich vazeb je navrhovino
primé propojeni od trati ¢.231 na trat' ¢.020 severné od Velkého Oseka pri dalnici D11 (tzv. “Libicka spojka ). Nové
propojeni umozni primé spojeni ve sméru od Nymburka na Hradec Kralové bez nutnosti vedent spojii pres Velky
Osek. Zatim sledovano ve dvou variantach. Kratsi varianta (a) je z hlediska ndkladii vyrazné levnéjsi. Dalsi varianta
(b), vedend soubezné (severné) dalnice D11, umoziuje vyssi rychlostni standard. Trat' Lysa nad Labem — Nymburk —
Kolin je soucasti hl. evropskych zeleznicnich magistral (AGC), pozadovaného standardu (nad 160 km/hod) vsak
nedosahuje. Trat Praha — Lysa nad Labem je uvazovana k prestavbé na 160 km/Hod. Pokud by bylo dosazeno
téchto parametru, je zadouci sledovat celkové zlepSeni v trase Praha — Lysa nad Labem — Nymburk — Hradec
Kralové i s upravami na uzemi Kralovéhradeckého kraje.
Kratsi, jizni varianta(a) byla sledovana jiz nekolik desetileti, dokonce i ve formé mimouroviiové. Z hlediska
dlouhodobého je vsak nesporné lepsi varianta severni, u které se vyssi investicni naklad plné vyrovna vyraznou
provozni usporou, navic tato varianta smerové umoziuje podstatné vyssi rychlosti prijjezdu timto usekem.
Varianta podél dalnice ma mnohem lepsi smérové parametry a pro jizdu je také ve vysledku vyrazné kratsi, nez
varianta spojky az na okraji Velkého Oseka.

Vyhodnoceni SEA
V méritku provedeného hodnoceni je jako varianta Setrnéjsi, z hlediska zaboru ZPF a PUPFL, hodnocena varianta
D608a. Resent ve varianté D608b, které je dopravné iicinnéjsi, je mozné realizovat v pripadé zajisténi prostorové

koordinace s télesem dalnice D11, za ucelem omezeni fragmentacnich ucinkii stavby.

Zavér vyhodnoceni

Zamér byl prerazen v obou variantich mezi uzemni rezervy. Z hlediska hodnoceni SEA byla hodnocena lépe
varianta (a) — mensi zabor ZPF a PUPFL. Z hlediska dopravniho efektu je vhodnéjsi delsi varianta (b), kterd by
méla byt maximdlné piibliZena ke koridoru dalnice D11.
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Vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje
veiejné prospésna stavba E01

Kod Popis stavby Hospodarsky pilif Socialni pilif Pilit Zivotniho prostiedi
VPS
naklady; prinos pro vyhodnoceni SEA a
piinos pro reSeni obyvatelstvo; Natura
dopravy a dalsi okolnosti | vliv na zastavbu
E01 a vedeni 400 kV - TR naklady 1 760 mil.K¢; stiet s VPR Tiebiz z hlediska ZP hodnocena
Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady - nejlépe
varianta (a) - vychodni | srovnatelné s druhou +

variantou; dalsi nelze
v ramci tohoto ukolu
posoudit 0

EO1 b vedeni 400 kV - TR naklady 1 780 mil.K¢; 0 -

Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady
varianta (b) - zapadni srovnatelné s druhou
variantou; dal$i nelze
v ramci tohoto ukolu

posoudit 0
E01 ¢ vedeni 400 kV - TR naklady 1 840 mil.K¢; 0 -
Vyskov - TR Reporyje - | provozni naklady
varianta (c) srovnatelné s druhou
= kombinace a +b + variantou; dal$i nelze
jejich propojeni v ramci tohoto ukolu
posoudit 0

Stavba EOI je upiesnénim koridoru sledovaného v PUR 2008. Cilem je zvySeni pienosové schopnosti a spolehlivosti
dodavky elektrické energie.

V pFipadé vedeni z rozvodny Vyskov do rozvodny Reporyje byly piivodné sledoviny dvé zdkladni varianty a tieti
varianta pricného propojeni pri event. prechodu ze severni trasy do jizni trasy (tzn. varianty EOla, b, ¢). Z hlediska
investicniho byl rozdil mezi variantami nepodstatny.

U varianty (a) je problematicke vedeni v blizkosti venkovské pamatkové rezervace Trebiz, ale v tomto uiseku se bude

Jednat o soubéh s existujicim elektrickym vedenim, coz je prijatelnéjsi varianta nez budovani nového..

Vyvhodnoceni SEA

Vystavba vedeni nema zadny viiv na stav ovzdusi nebo hlukovou zatéz obyvatel.

Z hlediska vlivu na ZPF neni mezi variantami rozdil — negativni vlivy na ZPF jsou u nadzemnich vedeni minimalni
(pouze bodové ve stozarovych mistech). Z hlediska viivu na PUPFL je jako varianta s nejvyznamnéjsim negativnim
vlivem hodnocena varianta E 01b. Uvar. E 0la a E 0lc je vliv hodnocen jako minimalni.

Vystavba vedeni neni v Zadné z piivodné predlozenych variant spojena s vyznamnymi negativnimi vlivy na
vodohospodarské pomery v tizemi.

Zadnd z variant nepiindsi vyznamny negativni vliv na geologické a hydrogeologické poméry a zdroje nerostnych
surovin. Méné priznivé jsou hodnoceny varianty EO1b a EOQlc z toho diivodu, ze prochazeji dobyvacim prostorem

s ukoncenou tézbou. Varianta E01b navic prochazi tizemim potencialnich sesuvii a v pripadé realizace je nutné
prihlédnut ke ztizenym zakladovym podminkam.

Realizace zaméru v obou variantach je spojena s vyraznym ovlivnénim krajinného razu dotceného vizemi. Varianta
EOla je hodnocena z hlediska krajinného razu jako prijatelnéjsi z ditvodu jeji lokalizace v krajinarsky méné
hodnotném vizemi v soubéhu s koridorem silnice I/7. Varianty EO1b a E0Ic zasahuji do prirodnich parkii: Dzban

a Povodi Kacdku. Nejméné prijatelnou variantou je E01b, kterd navic predstavuje vyznamny zasah do
nadregionalniho biocentra a lesnich porostii.

Vyhodnoceni vybrané varianty stavby E01

S pFihlédnutim k vysledkiim komplexniho vyhodnoceni vlivu ZUR na udritelny rozvoj, které doporudilo také
variantu (a) a na zdakladé vysledkii projedndni v ramci spole¢ného jedndni byla vybrdana varianta (a), kterd je
Dpiijatelnd i 7 hlediska dalSich piliii udrZitelného rozvoje. Tuto variantu sleduje také spravce sité.

Urcitym problémem je piiblizeni k venkovské pamdtkové rezervaci Tiebiz. V tomto useku trasy se v§ak bude
Jjednat o soubéh s existujici trasou elektrického vedeni.
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Vysvétleni pouzitych zkratek

CHMU Cesky hydrometeorologicky iistav

COV ¢istirna odpadnich vod

CR Ceskd republika

CSU Cesky statisticky virad

EIA posuzovani viivii na Zivotni prostiedi (Environmental Impact Assessment)
EO ekvivalentni obyvatel

EU Evropska Unie

EVL evropsky vyznamné lokality (soustavy Natura 2000)
CHKO chranéna krajinna oblast

CHLU chrdnéné loziskové vizemi

CHOPAYV chranéna oblast prirozené akumulace vod

KES koeficient ekologické stability

KU krajsky iirad

LBC lokalni biocentrum

LBK lokalni biokoridor

MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostredi Ceské republiky
NP narodni park

NPP ndrodni prirodni pamatka

NPR ndrodni prirodnt rezervace

NV narizent vlady

OKEC Odvétvova klasifikace ekonomickych cinnosti dle CSU
OP ochranné pasmo

ORP obec s rozsirenou piisobnosti

OZKO oblasti se zhorsenou kvalitou ovzdusi

PHO pasmo hygienické ochrany

PLO prirodni lesni oblast

PO ptaci oblasti (lokality soustavy Natura 2000)

POH plan odpadového hospodarstvi

POU (obec) s povéienym obecnym viradem

PP prirodni pamdtka

PPO protipovodriiova opatieni

PR prirodni rezervace

PUPFL pozemky urcené k plnéni funkci lesa

RURU rozbor udrzitelného rozvoje iizemi

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic CR

SLDB scitani lidu, domii a bytii CSU

SEA hodnoceni viivii koncepci na Zivotni prostiedi (Strategic Environmental Assessment)
SEZ staré ekologické zateze

SOKP silni¢ni okruh kolem Prahy

SWOT analyza silnych a slabych stranek, prileZitosti a hrozeb
SZ stavebni zdkon

SZDC Sprdva Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
TOB trvale obydlené byty

TTP trvalé travni porosty

UAP vizemné analytické podklady

UHDP tihrnné hodnoty druhii pozemkii

UP izemni plin

UPD tizemné planovaci dokumentace

UPNSU tizemni plan sidelniho utvaru (navrh)

UP VUC vizemni plén velkého vizemniho celku

USES vizemni systém ekologické stability

VaV vyzkum a vyvoj

VKP vyznamny krajinny prvek

VN vodni nadrz

VPO verejné prospésna opatrent

VPS verejné prospésné stavby

VVP vojensky vycvikovy prostor

ZCHU zvldsté chranéné vizemi

ZPF zemédélsky piidni fond

ZUR zdsady tizemniho rozvoje
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