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1. VYHODNOCENI KOORDINACE VYUZIVANI UZEMI Z HLEDIS-
KA SIRSICH VZTAHU

1.1. KOORDINACE S UPD SOUSEDNICH KRAJU

Rozvoj StfedoCeskeho kraje je koordinovan z hlediska SirSich vztaht se sousednimi kraji: Prahou,
JihoCeskym, Plzefiskym, Usteckym, Libereckym, Kralovéhradeckym Pardubickym a VysocCinou.

V sou€asné dobé maji ze sousednich kraji Zasady uzemniho rozvoje vydany vSechny s vyjimkou
Libereckého.

Z hlediska néavaznosti koridorti nadfazenych systémd, USES a rozvojovych os nejsou problémy
v jejich navaznosti. V pfipadé specifickych oblasti krajského vyznamu jsou dosud ¢asteCné odlidné
pfistupy k jejich vymezovani.

1.2. SOULAD NAVRHU ZUR S PUR 2008

Navrh ZUR pro spoleéné jednani byl zpracovan v prosinci 2008, tzn. v souladu s PUR 2006
(schvalena vladou CR 17. 5. 2006). V prab&hu roku 2009 byla Ministerstvem pro mistni rozvoj
pofizena PUR 2008, (schvalena viadou CR 20. 7. 2009). Na spole¢ném jednani a projednani
vyhodnoceni vlivd ZUR na udrzitelny rozvoj Gzemi byly na tuto skutednost dotéené organy a sousedni
kraje upozornény. Tento navrh ZUR upraveny a posouzeny (podle § 39 odst. 1 stavebniho z&kona) jiz
pIné reflektuje schvalenou PUR 2008, tzn. Ze:

a) specificka oblast republikového vyznamu SOB 3 Rakovnicko - Kralovicko - Podbofansko (viz PUR
2006) je vymezena jako specificka oblast krajského vyznamu SOBk8 Jesenicko - Cistecko,

b) je doplnéna Uzemni rezerva pro jizni variantu kapacitni silnice R35 (v PUR 2008 ¢&l. 114 — S5)
(v grafické &asti s oznacenim D521).

1.2.1 REPUBLIKOVE PRIORITY UZEMNIHO PLANOVANIi PRO ZAJISTENI
UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEM

PUR 2008 definuje tyto priority v &lancich 14 — 32. Né&které z nich jsou sméfovany na droven nizsi,
resp. podrobnéjsi nez ptislusi stanovenému obsahu ZUR (napt. &l. 17 &i 19). Navrh ZUR na zakladé
jednotlivych &lanka PUR 2008 stanovil priority pro Gzemni planovani na krajské trovni (viz &l. 01 — 09)
a dale republikové priority reflektoval svymi jednotlivymi feSenimi. Rovnéz u kazdé rozvojové
i specifické oblasti a rozvojové osy (at jiz republikového nebo krajského vyznamu) byly stanoveny
zasady pro usmérmovani uzemniho rozvoje, zasady rozhodovani o zménach v izemi a ukoly pro uzemni
planovani, tzn., Ze byl reflektovan &l. 39 PUR 2008..

1.2.2 ROZVOJOVA OBLAST A ROZVOJOVE 0SY

Rozvojova oblast OB1 Praha

a) PUR 2008 vymezuje rozvojovou oblast OB1 Praha, ktera mimo Uzemi hl. m. Prahy zahrnuje
rozsahlé uzemi StfedoCeského kraje. ZUR vymezeni rozvojové oblasti OB1 zpfesfiuji. Zahrnuji ze
sledovanych SO ORP uzemi, ktera se vyznaduji vyznamnym rozvojovym potencialem.

Mimo v PUR 2008 uvazovanych SO ORP sleduji ZUR rozsiteni ve dvou pfipadech.

- Prvni se tykéa prostoru Kladenska, kde do rozvojové oblasti jsou zafazovana dvé mésta lezici
bezprostfedné za hranicemi SO ORP Kladno — Nové Straseci a Smecno. Tato mésta lezi
v bezprostfedni blizkosti vyznamnych radial R6 a R7.

- Druhy se tyk& dvou mést Tynce n. Saz. a Cer&an (a jejich okoli), které jsou sougasti SO
ORP BenesSov. Severné téchto mést doslo v Upravé hranic z plvodniho zafazeni z okresu
Praha-vychod do okresu Benedov.
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Uzemi severné& Séazavy s velmi dobrou dostupnosti hl. m. Prahy trati Praha — BeneSov a silnici I/3 je
integralni sou¢asti Prazského metropolitniho regionu.

b) PUR 2008 vymezuje rozvojové osy:
081 Praha — Beroun - Plzen,
0S2 Praha - Kralupy nad VLtavou - Ustin. L.,
0OS3 Praha — Mlada Boleslav - Liberec,
0S4 Praha - Podébrady/Kolin - Hradec Kralové/Pardubice (- Wroclaw),
0S5 Praha — Kolin - Jihlava (- Brno),
0S6 Praha — Benesov - Ceské Budéjovice.

ZUR vymezeni téchto os zpfesfiuji. Rozvojovou osu OS4 sleduji ve dvou koridorech pro vazby
v severnim sméru - Podébrady - Hradec Kralové — Trutnov, jiznim pro vazby ve sméru Kolin -
Pardubice v navaznosti na osu OS8 Pardubice — Olomouc.

Dlvodem je nizky rozvojovy potencial izemi mezi dalnici D11 a Labem i ochrana pfirodnich hodnot
tohoto uzemi.

V Uzemi mezi rozvojovou oblasti Praha a rozvojovou oblasti Stfedni Polabi jsou osy OS4 a OS5
vedeny v jednom koridoru.

Dopravni patefi severni ¢asti osy OS4 je dalnice D11 a Zelezni¢ni trat Praha — Nymburk — Velky Osek —
Hradec Kralové.

Dopravni patefi jizni ¢asti osy OS4 je zelezni¢ni trat (tranzitni koridor) Praha — Kolin — Pardubice
a silnice 1/12 Praha — Kolin, ktera je v Useku (SOKP) Bé&chovice — Cesky Brod vedena v novém
kapacitnim koridoru, obchvat Kolina na silnici /38 (pfed dokon¢enim) a dale nova trasa silnice 1/2
Hlizov — Zabofi nad Labem — Pardubice.

1.2.3. SPECIFICKE OBLASTI

PUR 2006 vymezovala specifickou oblast SOB3 Rakovnicko — Kralovicko — Podbofansko. Jedna
se 0 nejrozsahlejsi vnitini periferii na Gzemi CR zasahujici do kraji Stfedoteského, Plzefiského,
Karlovarského (Zluticko) a Usteckého. V PUR 2008 byla tato oblast vypusténa. Na Gzemi Stfedoges-
kého kraje je sledovana jako specificka oblast krajského vyznamu Jesenicko-Cistecko.

1.2.4. PLOCHY A KORIDORY DOPRAVY

V silni¢ni dopravé

Zaméry na silniéni siti jsou v souladu s PUR 2008. ZUR respektuji a zpfesriuji koridory:
mezinarodniho vyznamu, a to:
a) dalnice D3 Praha — Mezno (- Tabor — Ceské Budé&jovice),
b) rychlostnich silnic:

- R1 silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) — chybéjici useky, vyznamna &ast je na Uzemi
kraje Praha

- R6 Nové Straseci — KoleSov (- Karlovy Vary)
republikového vyznamu, a to:
c) rychlostnich a kapacitnich silnic:
- R4 Dubenec — Zaluzany (- Strakonice/Pisek)
- R7 Slany — Hofesovice (- Louny — Chomutov)

- S5 (dle PUR 2008) kapacitni silnice R35 v useku R10/R35 (Mnichovo Hradisté — Radel-
sky Mlyn) — Ulibice; ZUR pfebiraji jizni variantu tohoto Useku jako uzemni rezervu s ozna-
¢enim D521

- silnice 1/38 Mlada Boleslav — Nymburk — Kolin — Kutna Hora — Caslav
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V Zzelezni¢ni dopravé

PUR 2008 sleduje na Gzemi Stfedoeského kraje nasledujici koridory a ZUR tyto koridory zpfestuiji:
a) VR1 — vysokorychlostni traté (vystupni Useky z Prahy ZUR sleduji jako VPS, dal$i useky pak
jako uzemni rezervy):

- na Usti nad Labem (VPS usek Praha — hranice kraje),
- na Plzen (VPS usek Praha — Beroun),
- na Brno (VPS usek Praha — Pofi¢any).
b) Zelezni¢ni traté dle dohody AGC:
- E55 Praha — Ceské Budé&jovice (znagené v PUR C-E 551a),
- E61 D&&in — Lysa n. L. — Kolin — Havli¢k(iv Brod — Brno (znagené v PUR C-E 61).

ZUR tyto koridory zpfesriuji. Vyznamné zlepSeni parametri (modernizace vC. novostaveb) je zejména

na trati Praha — Ceské Budgjovice.

c) zelezni¢ni trat pro kombinovanou dopravu dle dohody AGTC (znacenou KD1):
- Praha — Liberec

ZUR tuto trat uvazuiji nikoliv ve stavajicim vedeni pies Neratovice / V&etaty, ale v koridoru Praha — Lysa
n. L. — Milovice — Mlada Boleslav. Toto feSeni predpoklada lokalni pfestavbu v prostoru Mstétic
a Celakovic, vystavbu nové trati Lysa n. L. — Milovice — Cachovice a zdvoukolejnéni navazuijiciho useku
Cachovice — Mlada Boleslav. Pfedpoklada se téZ nasledna prestavba Gseku Mlada Boleslav — Turnov.

Tato trat ma mimoradny vyznam zejména pro pfiméstské spojeni Milovice — Praha a pro meziregionalni
spojeni Praha - Mlada Boleslav.

Ve vodni dopravé

PUR 2008 sleduje nasledujici vodni cesty, které ZUR prebiraji:
- VD1 Labe (Pardubice — hranice CR),
- VD2 Dolni Vitava (Mélnik — Praha — Tfebenice)
- VD5 Stfedni Vitava

ZUR v souladu s PUR navrhuji dopinéni chybéjicich plavebnich objektt (lodnich zdvihadel) prehrad-
nich nadrzi Slapy a Orlik.

V letecké dopravé

PUR 2008 vymezuje v &l. 131 ukol vybudovani nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy (VPD)
Letisté Praha Ruzyné. S ohledem na ukol pro Uzemni planovani stanoveny pod pism. a) v tomto ¢l.
zni &l. 132 ZUR: ,ZUR zpfesiuji rozvoj Leti$té Praha Ruzyné, ktery se projevi ¢aste¢n& na Uzemi
StfedoCeského kraje rozsifenim drahového systému (paraleini vzletova a pfistavaci draha — plocha
pro vefejné prospésnou stavbu D300) a zvétSenim Uzemi, kde se projevi vliv hluku z letecké dopravy.
Rozvoj obce Jene¢ a meésta Hostivice navrhovat tak, aby nové plochy pro bydleni, Skolstvi
a zdravotnictvi nebyly vymezovany smérem k letovému koridoru (ose paralelni drahy). ZUR reflektuiji
kol pro Gzemni planovani stanoveny pod pism. b) &l. 131 PUR 2008 navrzenim pfimého napojeni na
systém pfiméstské Zelezni¢ni dopravy, umoziujici spojeni jak s centrem hl. m. Prahy, tak i
s nejvétsim stfedodeskym méstem Kladnem (VPS D208 a D209). ZUR dale navrhuji dostavbu
silniéniho okruhu kolem Prahy (severozapadni segment) a pfestavbu navazujiciho useku rychlostni
silnice R7, na kterou je aredl leti$té napojen.

Transevropské multimodalni koridory

PUR 2008 sleduje koridor Praha - Ceské Budgjovice - hranice CR/Rakousko (- Linz). V ZUR je
navrhovan multimodalni koridor M1 Praha — Ceské Budé&jovice zahrnujici koridor dalnice D3, koridor
modernizované Zelezniéni traté €. 220 (na parametry AGC) a Vltavskou vodni cestu.

ZUR problematiku nefe$i, jedna se o organizaéni opatfeni na silniénich a Zelezniénich koridorech.
Vltavska vodni cesta jizné hl. m. Prahy bude slouzit pfedev§im obsluze rekrea¢niho Uzemi Stfedniho
Povltavi, jeji vyznam pro nakladni dopravu je omezeny.
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1.2.5. PLOCHY A KORIDORY TECHNICKE INFRASTRUKTURY

Elektroenergetika

PUR 2008 sleduje koridory elektrického vedeni VVN 400 kV (E10)

- v propojeni rozvoden Vyskov  Cechy stred
Vy8kov — Reporyje

ZUR tyto z&méry zptestiuiji.
Plynarenstvi

PUR 2008 sleduje koridor VVTL plynovodu DN500 PN63 (P8) DrahelSice — Haje
ZUR tento koridor zpfeshuji.

Dalkovody

PUR 2008 sleduje koridory ropovod:
- DV1 - zkapacitnéni ropovodu Druzba
- DV2 - zkapacitnéni ropovodu IKL v¢etné napojeni na CTR Nelahozeves.

ZUR tyto zaméry reflektuji, jedna se o poloZeni dal$iho potrubi ve stavajici trase.
PUR 2008 sleduje koridor produktovodu DV4 Kolin — Pot&hy.
ZUR tento zamér prejimaiji, jedna se o potrubi vedené v soub&hu se stavajicim ropovodem.

Vodni hospodarstvi

PUR 2008 sleduje nasleduijici 2 Gkoly, na které ZUR reaguiji:

a) vymezit plochy morfologicky, geologicky a hydrologicky vhodné pro akumulaci povrchovych vod
(LAPV). Ministerstvo zemédélstvi poskytlo podklady z vypracovaného ,Generelu Uzemi chranénych
pro akumulaci povrchovych vod®. V ramci projednavani ZUR Sttedogeského kraje bylo dohodnuto,
Ze véechny LAPV (v po¢tu 10) budou prevzaty do navrhu ZUR v kategorii ,Uzemni rezerva®,

b) vymezit plochy a koridory vhodné pro provozné samostatné soubory staveb a zafizeni vodovo-
dd a kanalizaci pro vefejnou potfebu. Navrh ZUR reflektoval provéieni schvalenych UP VUC na
uzemi StfedoCeského kraje (dle § 187 odst. 2) a vymezil 7 vefejné prospé&snych staveb spliuji-
cich dana kritéria.

1.2.6. DALSI UKOLY PRO UZEMNi PLANOVANI

PUR 2008 v &asti 7. ,Dal$i ukoly pro Gzemni planovani*:

1. uvadi uzemi vykazujici relativné zvySené pozadavky na zmény v Uzemi: pas Praha — Louny —
Chomutov — hranice CR/Némecko. V navrhu ZUR je v souladu s pozadavkem PUR 2008 vymezena
krajska rozvojova osa OSk1 Praha — Slany — Chomutov,

2. uvadi nasledujici uzemi ve Stfedoeském kraji vyznacujici se vysSi mirou problému z hlediska
udrzitelného rozvoje s ukolem vymezit je jako nadmistni specifické oblasti:

a) Rokycansko - Berounsko (ve StfedoCeském kraji Casti ORP Beroun a Horovice) — na uzemi
StfedoCeského kraje neni specificka oblast vymezena, nebot pro to nejsou objektivni divody.
Cast obci na hranici Stfedogeského kraje s Plzefiskym je zafazena pro své vlastnosti do re-
publikové rozvojové osy OS1 Praha — Beroun — Plzefl. Ty obce, které toto zafazeni postradaji,
jsou v8ak velikostné stfedni, pomérné stabilni s pfedpoklady rozvoje. Jsou navazany (Ci lezi
v blizkosti) na republikové dopravni koridory dalnici D5 a |. tranzitni Zeleznicni koridor.
V neposledni fadé jsou zazemim stfedisek osidleni Hofovice, Komarov a Zebrak. Ze zpraco-
vanych UAP kraje - hlavné z rozboru udrzitelného rozvoje Uzemi Stfedoeského kraje (pro-
jednaného v Zastupitelstvu StfedoCeského kraje dne 10. 9. 2008) - se na jejich Uzemi nepro-
jevuji vyraznéjsi problémy z hlediska vyvazenosti tfech pilifa. |1 v hodnoceni jednotlivych pilifd
je uzemi Hofovicka a Berounska specifikovano jako neutralni &i dobré (v pétistupriové katego-
rizaci). Ve schvalenych ZUR Plzefiského kraje je vymezena specificka oblast nadmistniho vy-
znamu SON3 Radnicko bez obce Lisna, tzn., Zze by pfi vymezeni specifické oblasti nadmistni-
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ho &i krajského vyznamu v ZUR Stfedogeského kraje nebyla zajisténa navaznost na Plzefisky
kraj. SON3 Radnicko naopak logicky navazuje na specifickou oblast krajského vyznamu vy-
mezenou na Uzemi StfedoCeského kraje SOBK8 Jesenicko - Cistecko.

h) Pfibramsko - Pisecko — navrZzena specificka oblast SOBk2 Klu€enicko - Petrovicko,

n) Rakovnicko - Kralovicko - Podbofansko — navrZena specificka oblast SOBk8 Jesenicko -
Cistecko,

p) Ji€insko - Podébradsko — navrZzena specificka oblast SOBk6 KnéZicko - RoZdalovicko,
q) Brdy — navrzena specificka oblast SOBk1 Brdy - Rozmitalsko.

1.3. POSOUZENIi STREDOCESKEHO KRAJE V SYSTEMU OSIDLENI CR

Stredodesky kraj je svou rozlohou 11 016 km? nejvétsim krajem CR.

Pocétem obyvatel 1 264 478 k 1. 1. 2011 je na prvnim misté pfed Prahou (1 257 151 obyv.) a krajem
Moravskoslezskym (1 243 220 obyv.).

Prestoze kraj zaznamenava nejvétsi pfirlistky obyvatel, je jeho hustota zalidnéni 114,8 obyv./ km?
niz$i nez pramér CR (133,0 obyv./km2).

V obdobi 1991 — 2011 (1. 1.) pfibylo v kraji cca 151,6 tis. obyvatel, z toho cca 46,7 tis. v okrese Praha-
zapad a 44,5 v okrese Praha-vychod. Polet obyvatel v Praze se ve stejném obdobi zvysil o 93,0 tis. obyv.
Souhrnné doslo ve stfedoCeském prostoru k nardstu o 194,6 tis. obyv., zatimco cela CR zaznamenala
narGst 230,6 tis. obyv. Na narlistu podtu obyvatel CR se stfedodesky prostor podilel 84,4 %.

Specifikem kraje je, ze uprostfed jeho Uzemi lezi hl. m. Praha, které je samostatnym krajem. Makroregio-
nalni pasobeni Prahy zahrnuje v podstaté celé uzemi Stfedoceského kraje, resp. jej pfesahuije.

Vroce 2008 kraj Praha vytvarel 25,3 % a StfedoCesky kraj 10,7 % HDP CR. Ve stfedogeském
prostoru to celkem bylo 36 % HDP CR. Podil na obyvatelstvu CR Prahy a StfedoCeského kraje je
shodny - 11,8 %, dohromady 23,6 %.

V ramci praci na Uzemni prognéze Prazského regionu byla v r. 1995 zpracovana prognéza vyvoje
obyvatel k r. 2015 pro mésta a vybrané obce v tomto uzemi.

pocet obyvatel
1991 2001 2015 2011

stav stav_prognéza stav
Beroun 18 005 17 459 19 000 18 794
KralGv Dvar 5391 5562 5700 7 036
Kladno 71753 71132 74000 70665
Slany, Studenéves 15 586 15 540 17 300 15 526
Stochov 5425 5397 5200 5 864
Cesky Brod 7 031 6 670 8 000 6 822
Mélnik 19 625 19 271 20 500 19 225
Kralupy nad Vltavou 17 934 17 506 19 000 18 868
Neratovice, Libis 17 404 18 087 18 700 16 414
Rigany 10 650 10 876 15 000 13 826
Brandys n.L.-St. Boleslav, Zapy 16 195 15 894 17 000 17 312
Uvaly 4 604 4 690 5500 5937
Celakovice 10 295 10 031 11 500 11 611
Mnichovice, Strancice, VSestary 3786 3725 5000 5680
Klecany, Zdiby 2895 3 087 4 500 5192
Cernosice 4 351 4 631 6 000 6 306
Revnice, Lety 3 609 3733 5 500 4322
Roztoky 5756 5733 7 000 7 669
Jesenice, Vestec 2127 3249 6 000 8792
Prahonice, Cestlice 1994 2353 5000 3147
Hostivice 4021 4 586 6 000 7 436

MniSek pod Brdy 3957 4 082 5000 4 561
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Uvazovany rozvoj byl v r. 2011:
naplnén u mést/obci:
Beroun, Kralupy n. VIt., Brandys n. L.- St. Boleslav, Celakovice, Cernosice
prekroCen u mést/obci, resp. v prostoru (zvyraznéno):

KralGv Dvar, Stochov, Uvaly, Mnichovicko, Zdiby-Klecany, Roztoky, Jesenice-
Vestec, Hostivice

nenaplnén u mést/obci:

Kladno, Slany, Cesky Brod, Mélnik, Neratovice, Ri¢any, Revnice, Prihoni-
ce/Cestlice, MniSek p. B.

Mimo toto Uzemi z mést nad 10 tis. obyv. byl v obdobi 1991 - 2011 pozitivni vyvoj jen u (v tis. obyv.):
Mladé Boleslavi (0,0), BeneSova (0,5), Podébrad (0,8), Caslavi (0,1). Nejvice ztratila mésta Pfibram (-
2,8), Vlasim (-0,8) a Nymburk (0,5).

Nejvétsi nardst byl u Milovic (+8,2) v souvislosti s transformaci rozsahlého bytového fondu. Dale
zaznamenaly narust Dobfis (+0,8), Benatky n. J. (+0,8), Bakov (+0,6), Kosmonosy (+0,8).

Pozn.: Kosmonosy byly dfive souc¢asti Mladé Boleslavi a Kralav Dvar souc¢asti Berouna

Stredodesky kraj je centraini oblasti &eské kotliny. Sousedi s kraji Jihodeskym, Plzefiskym, Usteckym,
Libereckym, Kralovéhradeckym, Pardubickym a Vysocinou.

Pfes uzemi StfedoCeského kraje vedou hlavni silnice a Zeleznice spojujici Prahu s krajskymi mésty
i vyznamnymi stfedoevropskymi metropolitnimi regiony a aglomeracemi.

Tato spojeni v silni¢ni dopraveé vyvolavaji potfebu kapacitnich tras (D, R).
V celém rozsahu jsou na uzemi kraje dokonc&eny trasy:
Dalnice D1 (E50) smér Brno

D5 (E50) smér Norimberk

D8 (E55) smér Drazdany

D11 (E67) smér Hradec Kralové - Wroclaw

Rychlostni silnice R10 smér Liberec — Gorlitz.
Dosud chybi na uzemi kraje:
- v celém rozsahu dalnice D3 (E55) smér Ceské Budgjovice — Linec
- Useky rychlostnich silnic R4 smér Strakonice — Pasov (jizné Dubence)

R6 (E48) smér Karlovy Vary (zapadné Nového Straseci)
R7 smér Chomutov — Chemnitz (severozapadné Slaného)
Ze silnic I. tfidy jsou z hlediska vazeb kraje nejvyznamnéjsi trasy:
1138 Ceska Lipa — Mlada Boleslav — Kolin — Caslav — Jihlava, propojuijici téZ vychodni Sasko a Libe-
recko s Vidni,
1/12 s navazujici 1/2, ktera je osou osidleni v koridoru Praha — Kolin — Pardubice/Chrudim,

1/16 Mlada Boleslav — Ji¢in — Nova Paka (smér Krkonose).

Pfes uzemi kraje vedou hlavni evropské Zelezni¢ni traté v koridorech:

E40 Plzen — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova

E55 Usti n. L. — Praha — Ceské Budgjovice

E61 DécCin — Lysa n. L. — Nymburk - Kolin — Havli¢kiv Brod - Brno
Prazsky metropolitni region, jehoZ soucasti je i osidleni centralni oblasti StfedoCeského kraje je
nejvyznamngéjSi a nejvétsi koncentraci aktivit v CR. Zaujima i duleZité misto ve stfedoevropskem
systému osidleni. Dle PUR 2008 je tento region sledovan jako rozvojova oblast Praha.

Soucasti této oblasti je i nejvétsi stfedoCeské mésto Kladno, jehoz regionalni vyznam je oslabovan
blizkosti Prahy i polohou mimo hlavni silniéni a Zelezni¢ni radialy.
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Ve stfedoCeském prostoru jsou dalSi dva vyznamné rozvojové prostory: Stfedni Polabi s hlavnimi
centry Kolin a Kutna Hora a Mladoboleslavsko s centry Mlada Boleslav a Mnichovo Hradisté. Oba tyto
prostory disponuji vétSim rozvojovym potencidlem neZ aglomerace nékterych krajskych mést. Jejich
regionalni vyznam (zejména u Mladé Boleslavi) pfesahuje hranice kraje.

DalSimi vyznamnymi centry (mimo rozvojovou oblast Praha) jsou byvala okresni mésta Pfibram,
Benesov, Mélnik a Rakovnik. Nymburk je sou€asti rozvojové oblasti Stfedni Polabi.

RozloZeni stfednich a nizsich center je velmi dobré. Rada z nich jsou byvala kralovska mésta s vysokym
kulturné historickym potencialem.

Vétsina mest, které jsou v soucasné dobé centry ORP ma vice jak 10 tis. obyvatel. NejslabSim
centrem (ORP) jsou Votice. Méné nez 10 tis. obyvatl maji dale mésta: Hofovice (6,7), Cesky Brod
(6,8), Sedicany (7,6), VIasim (8,5), Lysa n. L. (8,7).

Problemati¢téjsi je nikoliv rozloZeni, ale potencial lokalnich center, zejména téch, které se nachazeji
na obvodé uzemi kraje, které ma v fadé pfipadd periferni charakter (slabé je téz casto i navazujici
osidleni sousednich krajl, kde rovnéz chybi silngjSi centra). Z téchto dlivodl jsou mikroregionalni
vazby pfes hranice kraje az na vyjimky malo vyznamné.

Hlavni urbanizované prostory

rozloha km? tis. obyv.  hustota zalidnéni obyv./km?
Rozvojova oblast Praha 2305 1761,5 764
z toho Praha 496 1257,2 2535
z toho Uzemi St¢&. kraje 1809 504,3 279
Rozvojova oblast Stf. Polabi 425 119,6 282
Rozvojova oblast Mlada Boleslav 178 69,7 392
Rozvojova oblast PFibram 109 42,8 391

Rozvojové oblasti mést Benedov, Mélnik a Rakovnik jsou vyrazné mensi, maji 20 — 25 tis. obyv.

V okrajovych Uzemich kraje, zejména na jeho jiznim obvodé a na Rakovnicku je hustota zalidnéni velmi
nizka, u mnoha obci nedosahuje ani 25 obyv./km? V ZUR jsou néktera tato uzemi navrhovana jako
specifické oblasti.

Obdobné charakteristiky vykazuje i Gzemi jizné Votic protnuté rozvojovou osou Praha — BeneSov — Tabor.

Rozvojové osy jsou vazany zejména na hlavni Zelezniéni traté, ve smérech na Ceské Budé&jovice, Plzen, Usti
n. L. a Pardubice, v pfipadé Liberce a Hradce Kralové zejména na existujici kapacitni silni¢ni spojeni.

Mimo bezprostfedniho okoli Prahy jsou rozvojové aktivity pfevazné soustfedény do uzemi v koridorech
rozvojovych os. Na tuto skute€nost reaguje i vymezeni rozvojové oblasti Praha, které nezahrnuje mezilehla
Uzemi mezi témito osami.

Po r. 1990 doSlo k vyraznym zménam v oblasti ekonomiky, které znamenaly oslabeni potencialu vétsiny
pramyslovych center v Uzemi severné hlavniho mésta Prahy (Kladno, Kralupy nad Vitavou, Neratovice).
Dusledkem bylo vyrazné zvySeni vyjizdky z téchto mést (disponujicich rozsahlym bytovym fondem) do
Prahy. Nové bydleni bylo orientovano pfevazné na nizkopodlaZni formy a sméfovano prfedevsim do uzemi
jizné Prahy, které ma vy3Si obytny i rekreacni potencial. Za problematicky Ize povaZovat rozvoj bydleni v
malych obcich s nedostate¢nou socialni (i technickou) infrastrukturou bez vazby na kapacitni dopravni
infrastrukturu. Ur€itym pozitivem tohoto vyvoje vSak mlze byt vyznamné posileni nékterych stfedisek
v pfiméstském uzemi (napf. Hostivice, Jesenice), kde dochazi k rozvoji ekonomickych aktivit i zlepSeni
jejich obsluzné funkce pro spadové tzemi.

Vyraznéjsi autonomii ve stfedoCeském prostoru vykazuji aglomerace:

- Stfedniho Polabi zahrnujici vyznamna mésta Kolin, Kutna Hora, Podébrady a Nymburk, lezici
mezi Prazskym metropolitnim regionem a Hradeckopardubickou aglomeraci

- Mladé Boleslavi, jejiz regionalni vyznam pfesahuje do sousednich kraju Libereckého a Kralové-
hradeckého.
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2. VYHODNOCENI SPLNENi POZADAVKU A PODMINEK PRO
ZPRACOVANI ZUR STREDOCESKEHO KRAJE, OBSAZENYCH
V ZADANI

Zadani pro zpracovani ZUR Stredogeského kraje bylo schvéleno Zastupitelstvem Stfedo¢eského kraje dne
18. 6. 2008 (usnesenim ¢&. 38-26/2008/ZK).

V nasledujicim textu reagujeme na jednotlivé €lanky (pozn. jejich ndzvy uvadime jen zkracené) Zadani:
ad ¢&l. b) Hilavni cile ZUR

- UCelné a hospodarné uspofadani uzemi kraje

- vymezeni ploch a koridord nadmistniho vyznamu

- vymezeni ploch a koridort pro VPS a VPO
Tyto cile ZUR naplfiuji v kapitolach 2. az 7. navrhu a grafickych pfilohach 1.1. az 1.4.
ad &l. d) Reseni $irsich vztahi

Je pfedmétem kapitol 2. az 4 navrhu ZUR a grafické pfilohy &. II. 2 (odGvodnéni).

Vyznamna je zejména koordinace s hl. méstem Prahou, kterd z hlediska nadfazenych systé-
mu0 nevykazuje vyrazné problémy. Ty jsou nikoliv v koncepci, ale v prioritach realizace, které
jsou z hlediska obou kraju v nékterych pripadech rozdilné. Tyka se to zejména modernizace
zelezni¢niho spojeni Kladno — Praha a vystavby trasy D metra, ktera by byla pfinosem nejen
pro Kr&, Lhotku a Libus, ale i pro dynamicky rozvijejici se Jesenicko.

Rozvoj obci (i na obvodé hl. m. Prahy) probiha na zakladé jejich uzemnich pland, neni pred-
métem ZUR, pokud neni v kolizi s rozvojem nadfazenych systému infrastruktury i USES.

Vazby k ostatnim krajum jsou koordinovany v ramci zpfesnovani koridorad dopravy, rozvojo-

vych os a specifickych oblasti. Nejvyznamnéjsi je silni¢ni propojeni aglomeraci Kolin/Kutna
Hora a Pardubice/Chrudim.

ad ¢l. e) Stanoveni priorit udrzitelného rozvoje tzemi

- snizovani disparit v socialné ekonomické oblasti
K feSeni té&chto problému prispivaji ZUR navrhem posilovani center v periferiich a dalich
stagnujicich uzemich nebo v jejich blizkosti, zejména pak vytvafeni pfedpokladd pro zlepSo-
vani dostupnosti téchto center.

- zlepSeni dopravnich vazeb
Zlep$eni dopravnich vazeb je predmétem navrhu dopravni infrastruktury silniéni i Zelezniéni. V ZUR
jsou rovnéz navrzeny priority sméfujici k feSeni hlavnich problému a zohlednujici jejich pfinosy.

- rozvoj potencialu rekreace a cestovniho ruchu
Tato problematika je sledovana ve dvou zakladnich smérech:

- vyuziti mimofadného potencialu historickych mést a nékterych dalSich arealt pro
rozvoj turistiky a cestovniho ruchu

- vyuziti vysokého potencialu Stfedniho Povltavi (vodni nadrze Slapy a Orlik) pro for-
my rekreace odpovidajici standardum vyuzivani vodnich ploch. K tomu pfispiva zlep-
Seni dopravni dostupnosti téchto Uzemi silni¢ni dopravou. Toto zlep3eni se vyrazné
opira o dalnici D3, ktera zpfistupriuje Uzemi jizné feky Sazavy.

Dale k tomu pFispiva vytvoreni souvislé vodni cesty Praha — Ceské Budé&jovice dopl-
nénim plavebnich objektl (lodnich zdvihadel) na pfehradach Slapy a Orlik ve Stfedo-
Ceskem kraji. Tyto zaméry jsou vyraznym pfinosem i pro navazujici uzemi jiznich
Cech.

- hlavni problémy Zivotniho prostfedi - naruSeni krajiny Zivelnym rozvojem obci

- hluk z dopravy (letecké, silni¢ni, Zeleznicni)
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K problematice Fe$eni Zivelného rozvoje ZUR pfispivaji vymezenim rozvojovych oblasti, navr-
hu cilovych charakteristik krajiny zejména oblasti Praha, ale i v dalSich rozvojovych oblastech
formulovanim zasad pro usmérfiovani rozvoje uzemi.

K problematice hluku z dopravy ZUR pfispivaji:
- navrhem vyrazného zlepSeni Zelezni¢ni dopravy pro dalkové i regionalni vazby
- navrhem vedeni hlavnich silnic pfenasejicich rozhodujici zatizeni mimo intenzivné osidle-
né uzemi
- stanovenim zasad pro usmérnovani uzemniho rozvoje v rozvojovych oblastech Praha
(Letisté Praha Ruzyné&) a Stfedni Polabi (letisté Caslav)
ad ¢l. f) Vymezeni rozvojovych oblasti a os

ZUR zpfeshiuji vymezeni rozvojovych oblasti a os sledovanych PUR CR a vymezuji rozvojové
oblasti a osy krajského vyznamu.

ad ¢l. g) Vymezeni specifickych oblasti

ZUR vymezuiji specifické oblasti krajského vyznamu.
ad. ¢l. h) Vymezeni ploch a koridor( dopravy

ZUR zpfesiiuiji koridory vymezené v PUR. Pkebiraji fadu koridord ze schvalenych UP VUC ve
svém Uzemi, nékteré koridory aktualizuji dle dostupnych podklad(l a pfip. navrhuji dalsi koridory.

ad. ¢l. j) Vymezeni ploch a koridort technické infrastruktury

ZUR zpfesHiuiji koridory vymezené v PUR. Piebiraji fadu koridord ze schvalenych UP VUC ve
svém uzemi, nékteré koridory aktualizuji dle dostupnych podkladl a pfip. navrhuji dal$i koridory..

ad. ¢l. j) Koridory a plochy tzemniho systému ekologické stability (USES)

ZUR vymezuiji USES jako vefejné prospésna opatfeni.

ad ¢l. k) Koncepce ochrany a rozvoje pfirodnich, kulturnich a civilizaénich hodnot na uzemi Stfedo-
ceského kraje

Ochrana pfirodnich a kulturnich hodnot je stanovena pfisluSnymi legislativnimi nastroji (zako-
ny o ochrané pfirody, pamatkové pééi aj.). ZUR pfispivaji k této ochrané formulaci zasad
usmeérfiovani uzemniho rozvoje, uréenim priorit pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi kraje
a stanovenim ukol0 pro Uzemni planovani.

Nové ZUR vymezuiji civilizaéni hodnoty. Tyto hodnoty vyrazné ovliviiuji socialné ekonomickou
charakteristiku nékterych ¢asti uzemi kraje.

ad ¢l. ) Vymezeni cilovych charakteristik krajiny

ZUR vymezuiji cilové charakteristiky krajiny na Gzemi Sttedo&eského kraje. Jejich vymezeni
by mohlo vyrazné napomoci zachovani rozmanitosti krajiny, v€. vyuzivani jejiho potencialu.
ZUR také stanovuji zakladni zasady péc&e o krajinu pfi planovani zmén v uzemi a rozhodovani
0 nich.

ad ¢l. m) Verejné prospésné stavby a verejné prospésna opatreni

ZUR vymezuiji vefejné prospé&sné stavby a vefejné prospésna opatieni.

Vefejné prospésne stavby jsou vymezovany pro plochy a koridory dopravy, technicke infrastruk-
tury a protipovodnovou ochranu. Vefejné prospé&sna opatieni jsou vymezovany pro USES.

ad ¢l. n) PoZzadavky na koordinaci tzemné planovaci dokumentace

ZUR stanovuji pozadavky na koordinaci tzemné planovaci &innosti obci v kapitole 8.
ad él. o) Pozadavky na zpracovéni ZUR a vyhodnoceni viivu ZUR na trvale udrzitelny rozvoj
Obsah zpracovani ZUR odpovida pozadavkim zadani; samostatné vykresy koncepce dopravy

a technické infrastruktury a USES jsou souéasti Odtivodnéni. Vyhodnoceni viivd ZUR Stredo-
Ceského kraje na udrzitelny rozvoj uzemi je uvedeno v samostatném dokumentu.
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Vybér variant ZUR Stfedogeského kraje vychazi ze zavérd Vyhodnoceni viivi ZUR Stfedodeského kraje
na udrzitelny rozvoj Uzemi (zahrnujici i vyhodnoceni SEA) a byl proveden takto:

- koridor aglomeraéniho okruhu: tsek I1/101 Mstétice - Jirny - Uvaly (VPS s ozna&. D064a a D064b)

- v ZUR zGstava varianta D064b, vzhledem k potfeb& moznosti etapového Feseni (obchvat Ji-
ren); je doplnéno propojenim na stavajici silnici 11/101.

Varianta (a) je vedena od dalnice D11 vychodné od obce Jirny a dale prostorem mezi Novymi
Jirny a Horou8anky, kde se v kratkém useku pfimyka k sou€asné trase, od které se opét odklani
a pokracuje do uvazované mimouroviiové kfizovatky se silnici 1/12. Ve variantnim feSeni (b) je
trasa silnice vedena vychodné od HorouSanek. Trasa bude feSena jako dvoupruh. Naklady na
vystavbu jsou u obou var. srovnatelné.

Zakladni rozdil obou variant je moznost etapové vystavby u zakladni varianty (a), a to v prvé
etapé od dalnice D11 po napojeni na soucasnou trasu severné& od Uval. Navazujici Usek je
mozné vybudovat az v Casové delSim odstupu, protoze tento Usek je v podstaté dlouhodobé
vyuzitelny. Zaroven feSeni dle varianty (a) umozni dobré napojeni zastavby Novych Jiren
a Horousanek bez zvySeni dopravniho zatizeni navazujicich komunikaci. Pfi variantnim feSeni
je toto uzemi napojeno prostfednictvim silnice 11/101 mezi Horousanky a Horou$any, coz zna-
mena zvySeni dopravniho zatizeni na prujezdu HorouSanky. Zaroven s tim zUstane vétsi ¢ast
dopravni zatéZe od Uval severnim smérem ve stavajici trase silnice 11/101. Varianta (b) asové
vaze na realizaci nové trasy silnice 1/12 v&etné obchvatu Uval.

Na zakladé ramcového vyhodnoceni pfedloZenych koncep&nich variant z hlediska jejich vlivu na
Zivotni prostiedi (dale ZP) a predpokladanych vlivii na obyvatelstvo doporuduje vyhodnoceni
SEA preferovat jako variantu vyslednou — variantu ,vychodni“ DO64b. Tato varianta je hodnoce-
na pfiznivéji z hlediska vlivu na obyvatelstvo, ovzdusi, pfirodu a krajinu a z hlediska vlivu na
horninové prostfedi. Toto rozhodnuti je podpofeno skute¢nosti, ze varianta (a) je vedena v bliz-
kosti Klanovického lesa, ktery pIni funkci rekreaniho zazemi okolnich sidel. Viozeni nové linio-
vé stavby do tohoto prostoru by znamenalo dalSi fragmentaci Uzemi, snizeni faktoru pohody v
dotéeném Uzemi a naruSeni vazeb okolnich sidel vuci Klanovickému lesu.

Vysledkem komplexniho vyhodnoceni je doporuceni varianty (b), ktera je pfiznivéji vnimana
vSemi obcemi a jevi se vyhodnéjsi z hlediska vlivu na ZP. Je tfeba dofeSit dusledky zmény Fe-
Seni, které bylo zakotveno v uzemné planovaci dokumentaci obci.

- koridor zelezniéni traté ¢. 220: usek Praha - Bystfice u BeneSova, prelozka Zzelezniéni traté
(VPS s oznac¢. D204a a 204b)

- v ZUR zUstava zapadni varianta D204a, ktera umozhuje lep$i vstup do Zelezniéni stanice
Benesov.

Trat &. 221, 220 Praha — Bene$ov — Ceské Budgjovice — Horni Dvotisté (IV. tranzitni Zelez-
nicni koridor) - je soucasti spojeni Balt - Jadran. Koridor je soucasti sité TEN -T s cilem jeho
zasadni prestavby. Prestavba IV. TZK Praha - Horni Dvofi§té v zasadnim fe$eni predstavuje
zdvoukolejnéni, uplnou elektrifikaci trati a zajisténi podminek pro zasadni zvySeni tratové
rychlosti. Na stavajicim dvojkolejném elektrifikovaném Useku traté Praha - Ceréany - BeneSov
v soucasné dobé probiha optimalizace ve stavajicim koridoru, které umozni zvySeni rychlosti
na 90 — 110 km/hod., coZ je dlouhodobé nevyhovujici. Z tohoto divodu je pro moznost zkapa-
citnéni IV. tranzitniho koridoru navrhovano pfeloZeni traté pro rychlost 200 — 250 km/hod. do
noveho koridoru v Useku Praha — Stran€ice — BeneSov — Bystfice u BeneSova.

U obou variant je rozdil v nakladech jen minimalni, dany o néco vétsi délkou tunelového ve-
deni trasy ve varianté b) — vychodni;

Obé varianty jsou hodnoceny jako rovnocenné spojené s vyznamnymi vlivy na vodohospodai-
ské poméry v uzemi. Realizace zaméru v obou variantach je spojena s vlivy na rezim povr-
chovych a podpovrchovych vod. Divodem tohoto hodnoceni je tunelové feSeni trasy v obou
variantach. Trasa ve varianté (a), zasahuje OP vodniho zdroje jizné Velkych Popovic.

Obé sledované varianty se dostavaji do stfetu s prvky ochrany pfirody a pfedstavuji vyznamny
zasah do krajiny. Koridor varianty D204a zasahuje do CHLU vyhradniho loZiska stavebniho
kamene PySely. Z tohoto dlivodu je v ramci vlivi na horninové prostfedi tato varianta hodno-
cena jako méné pfizniva.

V méfitku hodnoceni SEA nelze uréit variantu z hlediska vlivi na ZP $etrngjsi. Identifikované
rozdily 1ze oznagit za minimalni. Vysledkem komplexniho vyhodnoceni je pfi sou€asné urovni
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informaci doporuceni var. (a), ktera se vyhyba vice sidlum a je zde pfedpoklad technicky po-
nékud méné narocné realizace nez u varianty (b).

Varianta vychodni (b) se dostane do bliZ8iho kontaktu se sidly, z hlediska kvality ovzdu$i toto
priblizeni pfedstavuje zvySené riziko pouze v obdobi vystavby (pfedevsim kvili zvySené pras-
nosti, kterou je v8ak mozné redukovat dodrzovanim vhodnych opatfeni). V obdobi provozu uz
jsou obé pfedlozené varianty srovnatelné.

- koridor Zelezniéni traté €. 231: Velky Osek, pfimé napojeni na trat’ €. 020 (VPS s oznac¢. D206a D206b)
- varianty ponechany obé a prevedeny do tzemnich rezerv s ozna¢enim D608a, b;

Vzhledem k potfebé celkového zlepSeni parametrt Zelezni¢niho spojeni Praha - Hradec Kralové
je doporu€ovéana varianta severni (b), kterd umoZiuje vyraznéjsi zkraceni trati a vy3Si rychlostni
parametry.

- vedeni 400 kV - TR Vyskov - TR Reporyje (VPS s oznaé. EO1a, EO1b a EO1c)
- v ZUR zGstava varianta E01a, upravené dle aktualizovanych podkladg.

PUR 2008 sleduje koridor E10 pro vedeni 400 kV Vyskov—Chot&jovice—Babylon a Vyskov—
Reporyje a dale zdvojeni stavajicich vedeni 400 kV v trasach 450 Vyskov—Babylon, V 410
Vyskov—Cechy stfed a V 451 Babylon-Bezdé&gin pro zvys$eni pfenosové schopnosti a spoleh-
livosti dodavky v oblasti severnich Cech. Tento koridor zasahuje do Gzemi Stfedogeského kra-
je, ZUR tento zamér piejimaji jako VPS s oznadenim E01 a E02.

Investi¢ni rozdil mezi var. a) a var. c) je jen necelych 5%, u var. a je nevhodné vedeni v bliz-
kosti venkovské pamatkové rezervace Tiebiz;

Dle vyhodnoceni SEA nema vystavba vedeni Zadny vliv na stav ovzdusi nebo hlukovou zatéz
obyvatel.

Z hlediska vlivu na ZPF neni mezi var. rozdil — negativni vlivy na ZPF jsou u nadzemnich ve-
deni minimalni (pouze bodové ve stozarovych mistech). Z hlediska vlivu na PUPFL je jako va-
rianta s nejvyznamné&jSim negativnim vlivem hodnocena varianta EO1b). U var. EO1a) a EO1c)
je vliv hodnocen jako minimalni. Vystavba vedeni neni v Zadné z pfredloZenych var. spojena
s vyznamnymi negativnimi vlivy na vodohospodaiské poméry v izemi.

Zadna z var. nepfinasi vyznamny negativni vliv na horninové prostiedi. Méné pfiznivé jsou
hodnoceny var. EO1b a EO1c z toho dlvodu, Ze prochazeji dobyvacim prostorem s ukonéenou
tézbou. Var. EO1b navic prochazi tzemim potencialnich sesuvu a v pfipadé realizace je nutné
pfihlédnut ke ztizenym z&kladovym podminkam.

Realizace zaméru ve vSech variantach je spojena s vyraznym ovlivnénim krajinného razu do-
téeného uzemi. Var. EO1a je hodnocena z hlediska krajinného razu jako pfijatelnéjsi z dGvodu
jeji lokalizace v krajinafsky méné hodnotném uzemi v soubé&hu s koridorem silnice I/7. Var.
EO1b a EO1c zasahuji do pfirodnich parkd: Dzban a Povodi Ka¢aku. Nejméné pfijatelnou var.
je EO1b, ktera navic pfedstavuje vyznamny zasah do nadregionalniho biocentra a lesnich po-
rosty.

Vysledkem komplexniho vyhodnoceni viivii na udrzitelny rozvoj uzemi (dale jen VVURU), je jako
var. spojena s nejmensimi vlivy na sledované slozky ZP hodnocena varianta EO1a (v mé&Fitku
zpracovani ZUR), coZ je pfijatelné i z ostatnich hledisek (hodnoty venkovské pamatkové re-
zervace by nemély byt ohrozeny).

pozn.: koridor silnice 11/245: napojeni Celakovic na silnici D11 (v&. nové MUK na dalnici D11), (VPS
s oznacenim D135a a D135b) - nejednalo se o varianty, ale o dva zameéry systémové souvisejici -
spojeny do jedné (D135).
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3. VYHODNOCENI VLIVU NA UDRZITELNY ROZVOJ UZEMi, VC.
INFORMACE O VYSLEDCICH VYHODNOCENI A INFORMACE, JAK
BYLO RESPEKTOVANO STANOVISKO MZP K VYHODNOCENI

Pro vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj izemi (dale jen VVURU) byly hlavné pouzity Uzemné analytické
podklady Stfedoceského kraje zpracované v r. 2008 obsahujici rozbor udrzitelného rozvoje uzemi.

VVURU obsahuije tyto &asti predepsané stavebnim zakonem a pfislusnymi vyhlaskami:

A) Vyhodnoceni vlivu ZUR na Zivotni prostfedi (dale jen SEA),

B) Vyhodnoceni vlivu ZUR na tzemi Natura 2000,

C) Vyhodnoceni vlivu ZUR na stav a vyvoj zemi podle vybranych sledovanych jevd,

D) Piedpokladané vlivy na vysledky SWOT analyzy,

E) Vyhodnoceni piinosu ZUR k naplnéni priorit Gzemniho planovani,

F) Vyhodnoceni vlivli na udrzitelny rozvoj izemi (v€etné vyhodnoceni variantnich navrh( z hlediska
tfi pilifG udrziteIného rozvoje uzemi).

Predmétem VVURU jsou zejména tyto &asti ZUR :

a) priority Uzemniho planovani,

b) rozvojové oblasti a osy,

c) specifické oblasti,

d) podminky koncepce a ochrany pfirodnich, kulturnich a civilizanich hodnot Uzemi kraje,
e) cilové charakteristiky krajiny,

f) vefejné prospésné stavby a opatieni,

g) koridory a plochy nadmistniho vyznamu.

Pro vlastni feseni ZUR a navrh jednotlivych zaméri bylo dileZité vyhodnoceni vlivu na tzemi Natura
2000, které konstatovalo, Ze nebyl shledan vyznamné negativni vliv Zadného zaméru uvedeného
v koncepci ani koncepce jako celku. Nékteré Upravy FeSeni v mistech stietll pak vyplynuly z pozadavki
organu ochrany pfirody a krajiny — Odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi Krajského ufadu Stfedo-
geského kraje (dale jen OZP). Pofizovatel ZUR a OZP se shodli na takovych Upravach navrhu ZUR,
kterymi se jednotlivé zaméry identifikované jako stfety s EVL bud vypoustéji zcela, nebo zobrazuji
a upravuji tak, Ze moznost vzniku vyznamného vlivu zaméru na predmét ochrany je eliminovana, nebo je
mozny vliv minimalizovan stanovenim podminek pro naslednou pfipravu, posuzovani, pripadné realizaci
zadméru. OZP na zavér dohodovacich jednani konstatoval, Ze navrh ZUR po Upravé nebude mit
vyznamny negativni vliv na EVL nebo ptaci oblast, bude mozné jej v souladu se stavebnim zakonem
as § 45i odst. 8 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny ve znéni pozdéjSich predpist
predlozit Zastupitelstvu Stredoceskeho kraje ke schvaleni.

V navrhu ZUR byly provedeny Upravy na zakladé vysledkil VVURU a SEA, kterymi byla navrzena opatfeni
pro pfedchazeni, snizeni ¢ kompenzaci moznych (nebo pfedpokladanych) negativnich vlivii na Zivotni
prostfedi. Tato opatfeni zahrnuji i podminky, formulované MZP k vyhodnoceni vlivu ZUR na Zivotni
prostiedi. Navrhovana opatfeni byla do Upravy ZUR zapracovana.

Navrhovana opatfeni jsou strukturovana do tfi kategorii:

1. opatieni ,, koncepéni“ (poZzadavky na vybér koncepCnich variant, na vypusténi ¢i koncepé-
ni pfehodnoceni zaméru, pfipadné na etapizaci vystavby).

2. opatreni ,,prostorova“ (pozadavky na Upravy navrzenych koridord v ramci jejich upfesné-
ného vymezeni v UPD obci),
a) vymezeni koridord s identifikovanym rizikem mozného vlivu na ptaci oblasti nebo ev-
ropsky vyznamné lokality soustavy Natura 2000; zpfesnit vymezené koridory s cilem
minimalizace vliv(l na lokality Natura 2000;

b) vymezeni koridor(l liniovych zamérl infrastruktury, které prochazeji zaplavovym

Uzemim; smérove fesit v nejkratSi mozné délice;
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c) vymezeni koridorl dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do pasem
vodnich zdroju 1. a 2a stupné, zpfesnit v ramci s cilem nenaruseni vydatnosti a jakosti
dotéenych zdroju;

d) vymezeni koridord dopravni nebo technické infrastruktury, zasahujicich do stanove-
nych dobyvacich prostor( a chranénych lozZiskovych uzemi s cilem minimalizace obje-
mu zasob vazanych v ochranném pilifi stavby.

e) vytvaret podminky k ochrané stavajicich a vytvareni zatim nefunk&nich prvkd
USES. ZvySovat podil zatravnénych a lesnich ploch, mokfadd a dalSich ekosystému,
zvySujicich biodiverzitu, ekologickou stabilitu a snizujici vodni i vétrnou erozi pudy.

3. opatreni ,,projektova“ (pozadavky na feseni danych problémd v dalSich fazich projektové
pfipravy zaméru v€etné ,projektového” hodnoceni vliva na zivotniho (EIA).

a) vytvaret podminky pro ochranu obyvatelstva pfed hlukem z dopravy. U zamér(, kde
existuje potencialni vznik rizika pro lidské zdravi (vlivy hluku a znecisténi ovzdusi) je
nutno doloZit ochranu vefejného zdravi v€etné projednani s pfislusnymi organy nejpoz-
déji v ramci procesu EIA. Jedna se zejména o nasledujici zaméry:

- silniéni stavby prochazejici v pfimém kontaktu s obytnou zastavbou

- roz8ifovani letist

- Zelezni¢ni stavby v mistech kontaktu s obytnou zastavbou

- energetické zdroje
b) podminkou realizace zamérd zasahujicich do ochrannych pasem vodnich zdrojl jsou
pozitivni vysledky hydrogeologického posudku a realizace ochrannych opatfeni k mini-
malizaci vlivli na rezim a jakost dot&enych vodnich zdroju.

¢) podminkou realizace zamér(i prochazejicich zaplavovym tUzemim jsou projektova fe-
Seni zajistujici minimalizaci vlivd na odtokové poméry.

d) u zamérd s vysokym rozsahem zpevnénych ploch pozadovat vybaveni destovymi
kanalizacemi s deStovymi zdrZzemi pro regulaci narazového odtoku srazkovych vod.

d) v pfipadé, Ze zamér zasahuje do blokl zasob vyhradniho loZiska a pokud Uzemni
podminky neumozriuji korekci, je realizace zaméru mozna pouze za podminky souhla-
su MZP a MPO s pievodem &asti zasob do kategorie vazanych v disledku stanoveni
ochranného pilife. V pfipadé prichodu trasy stanovenym dobyvacim prostorem je nutny
souhlas OBU.

e) u staveb, které vykazuji potencidlni vyznamny negativni vliv na krajinny raz (nad-
zemni elektricka vedeni, dopravni stavby apod.) na uzemi se zvySenou hodnotou kra-
jinného razu, vyzadovat pro projektovou dokumentaci navrh takovych prostorovych
a technickych feSeni, ktera budou minimalizovat negativni vliv na krajinny raz.

f) u staveb, vyzadujicich zasahy do pozemkt uréenych k pInéni funkci lesa, vyzadovat
nahradni vysadbu a zalesnéni.

g) Pri pripravé a realizaci silniCnich a zelezninich staveb, pfedevsim &tyfpruhovych
komunikaci a dvoukolejnych trati, zajistit dostate€nou prostupnost silni¢niho nebo ze-
lezni¢niho télesa pro zivocichy, zejména s ohledem na velké druhy savcu.
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4. KOMPLEXNi ZDUVODNENI PRIJATEHO RESENI

4.1. PRIORITY UZEMNiIHO PLANOVANI
K boddm (01) az (09) navrhu

4.1.1. KOMENTAR K POUZITYM PODKLADUM

Priority uzemniho planovani pro zajisténi udrzZitelného rozvoje Uzemi StfedoCeskeého kraje jsou
stanoveny v souladu se zakladnimi programovymi a koncep&nimi dokumenty na Urovni Ceské republiky
a StfedoCeského kraje, které maji vliv na tzemni rozvoj.

Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Dokument PUR 2008 schvaleny usnesenim vlady CR &. 929/2009 definuje zakladni priority Uzemniho
rozvoje na urovni republiky. Dlraz je kladen zejména:

- na vyvazeni vztahu uzemnich podminek pro zdravé zivotni prostfedi, pro hospodarsky rozvoj
a pro soudrznost spolecenstvi obyvatel;

- nazlep$eni integrace izemi CR do stfedoevropského prostoru;

- na polycentricky rozvoj sidelni struktury;

- zlepSeni vazeb zkvalitiovanim dopravni infrastruktury;

- na ochranu a rozvoj pfirodnich, civilizaCnich a kulturnich hodnot Gzemi.
Zpracovani ZUR jednotlivych kraji by mélo znamenat zpétnou vazbu a korekci nasledujici aktualizace
PUR.
Strategie udrzitelného rozvoje Ceské republiky

Dokument schvaleny usnesenim viady CR &. 1242/2004 piedstavuje dlouhodoby ramec pro udrzeni
zakladnich hodnot a kvality Zivota a je vychodiskem pro dal$i koncepéni a planovaci dokumenty. Cile
a nastroje této strategie sméfuji k omezeni nerovnovahy ve vzajemnych vztazich mezi ekonomickych,
environmentalnim a socialnim pilifem.

Strategie regionalniho rozvoje Ceské republiky pro léta 2007 - 2013

Dokument schvaleny usnesenim vlady CR &. 560/2006 nahrazuje pfedchozi strategii z roku 2000.
Strategie formuluje cile a opatfeni vyznamné pro podporu regionalniho rozvoje. Strategie regionalniho
rozvoje tak predstavuje zakladni strategicky podklad pro orientaci programy regionalniho rozvoje na
centralni i regionalni urovni.

Regionalni operaéni program Region soudrznosti Stredni Cechy pro obdobi 2007 — 2013

Jedna se o programovy dokument urcujici prioritni cile regionu pro sledované obdobi.

Hlavnim cilem je vytvofeni podminek pro ekonomicky rozvoj regionu, zajisténi kvality Zivota obyvatel
mést i venkova a zvySovani atraktivity Gzemi pro bydleni, podnikani, investice a cestovni ruch.

Hlavni problémy k dosazeni téchto cilt:
V pfiméstském uzemi hl. m. Prahy:
- Zivelny rozvoj vystavby bytu
- nevyhovujici stav silni¢ni a Zelezni¢ni sité a v pfipadé silnic téz jejich pretizenost
- nedostate€na technicka a socialni infrastruktura malych obci (zejména téch, kde v disledku
suburbanizace dochazi k vyraznému narlstu obyvatel)
- zhor8ené zZivotni prostredi
Pro zénu mimo pfiméstské osidleni a vétsi mésta:
- nizka nabidka pracovnich pfilezitosti, zejména v okrajovych a venkovskych oblastech
- nizky rozsah a kvalita infrastruktury malych obci
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- nedostate€né vyuZiti potencialu pro rozvoj cestovniho ruchu
- nevyhovujici dostupnost center

Specifické cile strategie rozvoje regionu Stfedni Cechy jsou:
- zajiSténi vysoké a udrzitelné mobility obyvatel pfi sou¢asném snizovani negativnich dopadu
dopravy na Zivotni prostfedi
- zvySeni vyuziti pfirodniho a kulturniho potencialu kraje a posileni mistnich pfijma z rozvoje
cestovniho ruchu (vyznamny potencial ma méstska turistika)
- zvySeni kvality Zivota ve méstech i na venkové a posileni role méstskych center jako pfiroze-
nych pélu rozvoje

Program rozvoje Stredoceského kraje

Aktualizace dokumentu schvalena 18. zafi 2006 Zastupitelstvem StfedoCeského kraje.
Stfedocesky kraj sleduje ve stfednédobém horizontu souhrnnou strategickou vizi:

- StfedocCesky kraj bude dynamicky se rozvijejicim, ekonomicky vykonnym a konkurenceschop-
nym regionem se silnymi a vzajemné vyhodnymi vztahy a vazbami na hl. m. Prahu a na sou-
sedni regiony, pfi respektovani rdznorodosti pfirodnich, historickych, socialnich, kulturnich
a ekonomickych podminek jednotlivych €asti kraje a pfi vyvazeném rozvoji méstskych, pfi-
méstskych i venkovskych oblasti.

- StfedocCesky kraj bude regionem s rozvijejici se ekonomikou a rostouci zivotni Urovni jeho

obyvatel. V ramci rozvoje kraje bude aktivné, efektivné a v souladu s principy udrzitelného
rozvoje vyuzivan a rozvijen potencial a zdroje kraje.

- Stfedolesky kraj se stane atraktivnim mistem pro Zivot, bydleni, zaméstnani, podnikani,
rekreaci a cestovni ruch, zejména diky kvalitnimu Zivotnimu prostfedi, dobré dopravni dostup-
nosti, kvalitni infrastruktufe, sluzbam a pracovnim pfilezitostem.

Hlavnim cilem rozvoje StfedoCeského kraje je dosahnout vyvazeného hospodarského, kulturniho
a vzdélanostniho rastu se silinymi a vzajemné vyhodnymi vazbami na hl. m. Prahu, ale také na dal$i
regiony, pfi respektovani podminek ochrany Zivotniho prostfedi.

Dilci cile:
- vyuziti blizkosti hl. m. Prahy a potencialu StfedoCeského kraje k hospodarskému riistu regionu
- podpora rozvoje lidskych zdrojl, zlepSovani socialnich podminek a zvySovani pfitazlivosti
uzemi StfedoCeského kraje pro zivot obyvatel
- rozvoj technické infrastruktury tak, aby odpovidala rostoucim potfebam ekonomického rozvoje

pfi respektovani ochrany Zivotniho prostfedi a splfiovala poZadavky obyvatelstva StfedoCes-
kého kraje na trvalé zlepSovani kvality Zivota

- zlepSeni podminek Zivota obyvatel se zvlastnim dirazem na venkovsky prostor, zvySovani
pritazlivosti regionu dislednou ochranou a trvale udrzitelnym vyuzitim pfirodniho a kulturniho
dédictvi regionu a nabidkou rekreacnich a sportovnich aktivit

UP VUC Prazského regionu

Z UP VUC Prazského regionu, schvaleného dne 18. 12. 2006 Zastupitelstvem Stfedogeského kraje,
byly beze zmény prevzaty (pfip. aktualizovany dle dostupnych podkladl) zaméry vefejné prospésnych
staveb, odpovidajici rovni ZUR. V tabulce vefejné prospésnych staveb (viz kap. 7 navrhu a viz kap. 4.8.
odlvodnéni) jsou proto uvedena i jejich plvodni Cisla.

UP VUC okresu Benesov

Z UP VUC okresu Benesov, schvaleného dne 18. 12. 2006 Zastupitelstvem Stfedoceského kraje, byly
beze zmény (pfip. aktualizovany dle dostupnych podkladi) pfevzaty zaméry vefejné prospésnych
staveb, odpovidajicich ZUR. V tabulce vefejné prospésnych staveb (viz kap. 7 navrhu) jsou proto
uvedena i jejich puvodni &isla.

UP VUC Milada

Z UP VUC okresu Mlada schvaleného viadou CR dne 19. 12. 1994 a ze Zmény &. 1 tohoto UP VUC
schvélenou dne 31. 3. 2004 Zastupitelstvem StfedoCeského kraje, byly beze zmény (pfip. aktualizo-
vany dle dostupnych podkladi) prevzaty zaméry vefejné prospésnych staveb, odpovidajicich ZUR.
V tabulce verejné prospésnych staveb (viz kap. 7 navrhu) jsou proto uvedena i jejich plvodni Cisla.
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UP VUC okresu Pfibram

Z UP VUC okresu Pribram, schvaleného dne 12. 6. 2002 Zastupitelstvem Stfedoceského kraje, byly
beze zmény (pfip. aktualizovany dle dostupnych podkladu) pfevzaty zaméry vefejné prospésnych
staveb, odpovidajicich ZUR. V tabulce vefejn& prospé$nych staveb (viz kap. 7 navrhu) jsou proto
uvedena i jejich pavodni &isla.

UP VUC Stiedni Polabi

Z UP VUC okresu Stfedni Polabi, schvaleného dne 18. 12. 2006 Zastupitelstvem Stfedogeského
kraje, byly beze zmény (pfip. aktualizovany dle dostupnych podkladl) prevzaty zaméry verejné
prospésnych staveb, odpovidajicich ZUR. V tabulce vefejné prospé&snych staveb (viz kap. 7 navrhu)
jsou proto uvedena i jejich pavodni Cisla.

UP VUC Rakovnicko

Z UP VUC okresu Rakovnicko, schvaleného dne 18. 12. 2006 Zastupitelstvem Stfedoeského kraje,
byly beze zmény (pfip. aktualizovany dle dostupnych podkladl) pfevzaty zaméry vefejné prospésnych
staveb, odpovidajicich ZUR. V tabulce vefejné prospésnych staveb (viz kap. 7 navrhu) jsou uvedena
patrna i jejich plvodni Cisla.

UZEMNI prognéza VUC Mladoboleslavsko

Z projednané uzemni prognézy velkého uzemniho celku Mladoboleslavsko (zpracovana v prosinci
2002) byly pfevzaty zaméry vefejné prospédnych staveb. V tabulce vefejné prospésnych staveb (viz
kap. 7 navrhu) jsou proto patrna i jejich puvodni €isla. Tyto zaméry jsou povazovany za nové, nebot
prognéza nebyla dopracovana a schvalovana jako UP VUC, a tudiz je mozné ji povaZzovat jen za
podklad.

4.1.2. KOMENTAR KE STANOVENI PRIORIT

Priority uzemniho planovani sleduji potfebu stabilizace ploch a koridord pro mezinarodni, republikové
i z hlediska potfeb kraje vyznamné infrastrukturni zaméry, podporu hospodarského rozvoje Uzemi,
stabilizaci struktury osidleni a ochranu pfirodnich a kulturnich hodnot v izemi kraje.

ZUR navrhuji zasadni zlep$eni dopravniho spojeni (silni¢niho i Zelezniéniho) prostoru Milovice —
Mlada s Prahou a Mladou Boleslavi, které by mohlo podpofit sméfFovani investic pro rozvoj ekonomic-
kych aktivit v tomto uzemi. Uzemi byvalého vojenského prostoru Mlada je jako jediné ve Stfedodes-
kém kraji ve Strategii regionalniho rozvoje CR vymezené jako hospodéfsky slaby region.

ZUR sleduji navrzenou kategorizaci center cil pro rozvijeni polycentrické struktury osidleni kraje
i posileni nékterych center pro rozvoj ¢i zachovani jejich obsluzné funkce v Uzemi.

ZUR vytvareji navrhem koridorG dopravy podminky pro realizaci potfebnych dopravnich staveb
slouZicich nejen pro mezinarodni a republikové vazby, ale i pro zlepdeni dopravni dostupnosti mést
a regiont kraje.

ZUR navrhem cilovych charakteristik krajiny vytvareji podminky pro zachovani rozmanitosti kulturni
krajiny i posilovani jeji stability.

ZUR sleduji vytvafeni podminek pro stabilizaci a rozvoj ekonomickych aktivit Uzemi a to zejména ve
vymezenych rozvojovych oblastech a rozvojovych osach.

ZUR vymezenim specifickych oblasti na obvod& Uzemi kraje vytvareji predpoklady pro spolupraci se
sousednimi kraji a hledani diferencovanych pfistupl ke stabilizaci osidleni téchto oblasti v€. posilovani
mistnich center a rozvoje mistni ekonomiky, orientované na vyuziti potencialu téchto Uzemi a ochranu jeho
hodnot.

20



ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE STREDOCESKEHO KRAJEeODUVODNEN | e LISTOPAD 2011

4.2. ROZVOJOVE OBLASTI, ROZVOJOVE OSY A CENTRA OSIDLENI
K boddm (10) az (87) navrhu
PRISTUPY K VYMEZOVANiI ROZVOJOVYCH OBLASTI A OS A SPECIFICKYCH OBLASTI

ROZVOJOVE OBLASTI

Zahrnuji intenzivné urbanizované Uzemi se silnymi vazbami na jadrova uzemi rozvojové oblasti.

Rozvojové oblast Praha je vramci CR vyjimednym Gzemim, zahrnuje mnoZstvi mést v kategorii
stfednich a nizSich center a fadu velkych obci v blizkosti hl. mésta, resp. dalSich center oblasti, které
vytvareji jejich suburbanni okoli. Vyznamné je koridorové usporadani podél hlavnich Zelezni¢nich trati
a hlavnich silnic, umoznujicich radialni spojeni k Praze. Mimo hustoty zalidnéni a intenzity vazeb jsou
vyznamnymi kritérii rozvoj po roce 1990, kdy se vyrazné obratily dfivéjsi trendy. Novy vyvoj se projevil
zejména témito faktory:

- stagnaci vétSich, dfive vyrazné pramyslové orientovanych center;

- posilovani nékterych center, zejména v pfiméstském Uzemi Prahy a Milovic (specificky pfi-
pad regenerace vojenského prostoru);

- vyraznou orientaci rozvoje bydleni do uzemi s vysSi kvalitou prostfedi (zejména jizné Prahy);

- rozvojem malych obci (sidel) bez zakladni technické a socialni infrastruktury, v fadé pripad
i bez pfedpokladu kvalitni obsluhy hromadnou dopravou;

- v nékterych pfipadech i znaénym rozvojem bydleni v uzemich s velmi nizkym krajinnym po-
tencialem, kde jsou negativnim dUsledkem i zabory vysoce hodnotného plidniho fondu,

- rozvojem rozsahlych komerénich areall s vysokym podilem logistiky s vazbou na mimourov-
nové kfizovatky na havnich trasach silni¢ni dopravy a ve vétsiné pfipadd bez vazby na Zelez-
nici. Tento rozvoj je mimo geografické polohy Prahy téZ ovliviiovan vysokou vykonnosti (roz-
sahem vystavby i spotfebou obyvatel) u této nejvyznamnéjsi rozvojové oblasti CR.

Do rozvojovych oblasti nebyla zafazovana uzemi:
- lezici mimo koridory dopravni infrastruktury;
- vyznacujici se vysokou ochranou pfirodnich hodnot (CHKO a dalsi pfirodni arealy);
- bez vyznamnéjSiho sidelniho potencidlu a infrastruktury;
- s horsi dostupnosti Prahy a vyznamnéjSich center.

Budouci rozvoj by mél byt vyraznéji orientovan na vyuzivani vnitfnich rezerv mést i dalSich sidel.
Rozsah téchto transformacnich ploch je ve sledovaném uzemi rozvojovych oblasti pomérné vysoky.

Dalsi rozvojové oblasti

Stfedni Polabi a Mladoboleslavsko zahrnuje vice mést, zejména ve Stfednim Polabi se uplatfiuje vice
center, ktera maji téZ vyznamny kulturné historicky potencial.

Ostatni rozvojové oblasti jsou vztaZeny k jednomu centru, byvalému okresnimu méstu, jejich rozsah je
pomérné maly a centrum v nich vyrazné dominuje.

ROZVOJOVE 0OSY

Zahrnuji osidleni v koridorech silnic a Zeleznic, ve kterych jsou realizovany regionalni vazby v¢.
vedeni spoju hromadné dopravy. Nové trasy dalnic a rychlostnich silnic v nékterych pfipadech vedou
mimo koridory osidleni a v téchto Usecich pfenaseji pfedevsim tranzitni vazby. V pfipadech kvalitniho
napojeni mohou pfispivat i k posileni center ve vétsi vzdalenosti od trasy (MUK).

V bezprostiedni blizkosti kapacitnich tras (ve vazbach na MUK) se realizuje zejména rozvoj
logistickych areall, které nemaji potfebu intenzivnich vazeb na osidleni.

Vymezovani rozvojovych os a oblasti vychazelo z katastralnich uUzemi, kterd jsou nejstabilnéjsi
a nejmensi Uzemni jednotkou. Pouze ve dvou pfipadech byl tento pfistup korigovan. Jedna se
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0 vypusténi rozsahlého lesniho komplexu Brdské vrchoviny, ktery je sou€asti k. U. Dobfis a o vypusténi
¢asti k. U. Luzna, které lezi v CHKO KfFivoklatsko.

SPECIFICKE OBLASTI

Zakladni kritéria pro jejich vymezovani:
- vyznamné ztraty poctu obyvatel a to nejen v obdobi po roce 1990;
- velmi nizka hustota osidleni (vétSinou menSi nez 25 obyv./kmz);
- absence vétsich obci v Uzemi, na které je vazana socialni infrastruktura;

- vétsi vzdalenost od silngjSich center, poskytujicich zajisténi obsluznych funkci a nabidku
pracovnich pfilezitosti;

- poloha mimo hlavni dopravni trasy (silnice nadfazené sité, hlavni Zelezni¢ni traté);
- nizka droven mistni silnicni sité;

- velmi mala vystavba bytl a nizky standard stavajicich fond(;

- horSi vékova a vzdélanostni charakteristika obyvatelstva.

4.2.1. ROZVOJOVA OBLAST REPUBLIKOVEHO VYZNAMU OB1 PRAHA

K boddm (10) az (12) navrhu

ZUR zptesiiuji na Gzemi kraje rozvojovou oblast OB1 Praha na Groveri obci.
PUR 2008 vymezuije tuto oblast dle SO ORP:

BeneSov (jen severni &ast), Beroun, Brandys n. L.-St. Boleslav, Cernosice, Cesky Brod (mimo
jihovychodni Casti), Dobfis (jen severovychodni Casti), Kladno (mimo jihozapadni Casti), Neratovice,
Ri¢any (mimo vychodni ¢asti), Slany (jen jizni ¢ast).

Po zpfesnéni ZUR zahrnuje tato oblast (na tzemi Stfedoeského kraje):

- téméF celé SO ORP Cernosice bez Citovic a Libochoviéek na severu a ¢asti SO POU Mnisek
(jihovychod) a Jilové u Prahy (jihozapad)

- zapadni ¢ast SO ORP Rigany vé&. koridoru na Kostelec n. C. L.

- téméf celé SO ORP Brandys n. L.-St. Boleslav mimo Uzemi leZici na pravém bfehu Labe
- severozéapadni ¢ast SO ORP Cesky Brod

- téméf cely SO ORP Lysa n. L. (mimo jihovychodni ¢asti)

- jizni ¢ast SO ORP Neratovice

-z SO ORP Kralupy n. VIt. mésto a jeho okoli

- podstatnou ¢ast SO ORP Kladno mimo uzemi Zakolanska na severovychodé& a Uuzemi Kfivoklat-
ska na jihozapadé

-z SO ORP Beroun $irsi koridor dalnice DS a Hlasnou Treban navazujici na rozvojovou oblast
v prostoru Dolniho Poberouni (Revnice)

Nejsou zahrnuta Uzemi (aZ na vyjimky), ktera jsou sougasti CHKO Kfivoklatsko a CHKO Cesky Kras.
-z SO ORP Slany je zahrnuto jen mésto Smecno s vazbami na mésta Slany, Kladno a Praha

-z SO0 ORP Rakovnik je zahrnuto jen mésto Nové StraSeci a obec Rynholec, které navazuje na
sousedni Stochovsko

Neni zahrnuta Dobfi$, ktera je soulasti rozvojové osy krajského vyznamu.

PFistup na vymezovani vychazi z intenzity osidleni a existence center. Mimo bezprostfedniho okoli hl.
m. Prahy ma rozvojova oblast v nékterych smérech koridorovy charakter.

RovnéZ nejsou zahrnovana uzemi s velmi nizkou hustotou zalidnéni a Uzemi s nizkym obytnym
potencialem.

Rozvojova oblast zahrnuje vyssi centrum Kladno, stfedni centra Beroun, Kralupy n. VIt., Neratovice,
Brandys n. L.-St. Boleslav a Ri¢any a fadu niz8ich a lokalnich center.

Vé&tsi mésta v podstaté stagnuiji, vyjimkami jsou Rigany a Beroun.
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Dochazi k posilovani mést v kategorii 5 — 10 tis. obyvatel, fada dal3ich obci pfekrocila 3 tis. obyvatel.
Nejrychleji rostoucim méstem jsou Milovice, které jiz pfekroCilo 9,5 tis. obyvatel. Nejvétsi obci je
Jesenice s vice jak 6,6 tis. obyvateli.

Zavaznym problémem zejména pfiméstského uUzemi Prahy je extrémni narUst poltu obyvatel

nékterych dfive velmi malych obci (sidel), bez odpovidajici socialni a technické infrastruktury a ¢asto

i bez vazby na hlavni trasy dopravni infrastruktury.

Hlavnim problémem rozvojové oblasti Praha jsou deficity v dopravni infrastrukture a to jak silni¢ni, tak

Zelezniéni.

V silni¢ni doprave to jsou zejména:

- silniéni okruh kolem Prahy (SOKP), kde je v provozu jen zapadni a jizni ¢ast (mezi R7 D1)
a mala vychodni €ast, propojujici radialni silnice R10, D11 a 1/12. Na uzemi Prahy je dokonCovana
vychodni ¢ast tzv. Vyso€anské radialy, umoziiujici propojeni od MUK Satalice (R10) na Kbelskou
a jejim prostfednictvim na dalnici D11.

Kriticka je zejména situace v severozapadnim segmentu, kde mezi R7 a D8 neexistuje propojeni
(tato East okruhu je téméF v celém rozsahu na uzemi kraje Praha).

Mimo vyuzivani dokoncené casti SOKP jsou tranzitni vazby vedeny pfes Uzemi hl. m. Prahy
ajsou realizovany prostrednictvim jihovychodni Casti méstského okruhu a navazujici radialy
Stérboholské.

Na méstském okruhu je ve stavbé vyznamna severozapadni ¢ast Malovanka — Pelc Tyrolka
vedena téméf vyhradné v tunelech (navazuje na jiz existujici tunely Strahovsky a Mrazovka)

- vyznamné radialni trasy dalnice D3 (v celém Useku Jesenice — Mezno) a silnice 1/12 (v Useku
Béchovice — Uvaly)

- aglomeraéni okruh (AO) — propojujici regiondlni centra StfedoCeského kraje a umoziujici jejich
napojeni na radialni trasy nadrazeni silnicni sité (v provozu jen useky R6 — Unhost a Jesenice —
D1 — Ric¢any)

V zelezni¢ni doprave to je zejména:

- vedeni dalkové ve smérech na Usti nad Labem, Pardubice, Ceské Budg&jovice a Plzef
a regionalni dopravy ve stejnych koridorech,

- navrhovany jsou vystupni Useky hlavnich ftrati, které umozni vyuziti stavajicich koridor( pro
méstskou a pfiméstskou zelezniéni dopravu,

- zcela nevyhovujici spojeni Prahy s Letistém Praha Ruzyné a Kladnem, kde se dlouhodobé
odklada zahdjeni pfestavby nejstarsi a nejvyznamnéjsi regionalni Zeleznicni traté,

- prestavba a nova trat Lysa n. L. — Milovice — Cachovice, umoziuijici zlepSeni kolejového spojeni
jak v regionalni urovni Praha — Milovice, tak v meziregionalnich vazbach Praha — Mlada Boleslav.

Koncepce FeSeni téchto problémd byla formulovana jiz ve schvalenych UP VUC Prazského regionu
a Mlada, ZUR je v zasadé prejimaiji.

Deficity v oblasti technické infrastruktury jsou postupné odstranovany (napf. kanalizace). V nékterych
rozvojovych obcich se zlepsila i situace v oblasti socialni infrastruktury (rozsifeni ¢i vystavba arealt
zakladnich $kol). Problémy vétSinou nejsou v Grovni Uzemnich planG obci, ale v nedostate¢nosti
vefejnych investic.

4.2.2. ROZVOJOVE OSY REPUBLIKOVEHO VYZNAMU

K bodim (13) a2 (31) névrhu

Rozvojové osy nejsou vymezovany na Uzemi rozvojové oblasti Praha.

Do rozvojovych os jsou zahrnovana i na nich lezici uzemi rozvojovych oblasti krajského vyznamu, ve
kterych jsou soustiedény rozhodujici aktivity.
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0S1 PRAHA — BEROUN - PLZEN

Je vazana na vyznamné dopravni trasy — dalnici D5 a Zelezni¢ni trat’ €. 170 Praha — Plzer.

Zahrnuje ¢ast SO ORP Beroun (v prostoru mésta Zdice) a ¢ast SO ORP Hofovice (s mésty Hofovice,
Zebrak a Komarov). Prostor Beroun - Krallv DvUr je sou¢asti OB1 Praha.

V uzemi je sledovana modernizace (optimalizace) Zelezni€ni trati a v dlouhodobém vyhledu nové trati
vystavba nové trati pro vysokorychlostni spojeni Praha — Plzefi - Mnichov.

0S2 PRAHA — KRALUPY NAD VLTAVOU - USTi NAD LABEM

Je vazana na vyznamné dopravni trasy — dalnici D8, Zelezniéni trat &. 090 Praha — Usti n. L. a vodni
cestu Praha — MéInik — Dé&cin.

Zahrnuje severozapadni ¢ast SO ORP Kralupy n. VIt. (obce Nova Ves a LedCice) a obec Sazena
z ORP Slany. Na uzemi kraje je do ni zafazeno relativné malé uzemi severné rozvojové oblasti Praha.

V prostoru Nova Ves ji protina vyznamna zapadovychodni silni¢ni trasa /16 Slany — Mélnik.

V Gzemi je v navrhovém obdobi sledovana vysokorychlostni trat ve sméru na Usti n. L., ktera je
vedenad v koridoru dalnice D8 (spojeni Praha — Drazdany).

0S3 PRAHA — MLADA BOLESLAV - LIBEREC

Je vazana na rychlostni silnici R10 a v severnim useku na Zeleznicni trat ¢. 070 Mlada Boleslav —
Turnov. Zelezni¢ni spojeni Praha — M. Boleslav je vedeno v koridoru pfes Lysou n. L.

Osa je rozdélena rozvojovou oblasti Mlada Boleslav na jizni a severni ¢ast (OBk2 s centry Mladou
Boleslavi a Mnichovym Hradistém).

Jizni €ast zahrnuje ¢ast ORP Mlada Boleslav s méstem Benatky n. Jiz.
Severni ¢ast zahrnuje ¢ast ORP Mnichovo Hradisté s nejvétsi obci Brezina.

V dlouhodobém vyhledu je vtomto Uzemi sledovana zésadni pfestavba Zelezni¢nich trati v Useku
Mlada Boleslav — Turnov.

0S4 PRAHA — PODEBRADY/KOLIN — HRADEC KRALOVE/PARDUBICE (- WROCLAW)

Zapadni &ast je vedena v izemi ORP Cesky Brod a Kolin (bez vyznamnéj$ich sidel).
Osa zahrnuje severni a stfedni ¢ast OBk1 Stfedni Polabi.

Rozvojové osa je mezi aglomeracemi Kolin/Kutna Hora a Hradec Kralové/Pardubice vedena dvéma
koridory.

Severni koridor (Praha - Podébrady - Hradec Kralové) je vazan na dalnici D11 a zelezni¢ni traté &.
231 Praha — Lysa nad Labem - Nymburk — Velky Osek a &. 020 Velky Osek — Hradec Kralové.

Osa je rozdélena rozvojovou oblasti Stfedni Polabi OBk1.

V severni ¢asti rozvojové oblasti OBk1 zahrnuje mésta Sadska a Podébrady, lezici v koridoru dalnice
D11 a mésta Nymburk, které je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem.

Vychodni Cast v uzemi ORP Podébrady a Kolin (s vétsi obci Zizelice - nema napojeni na D11). Rozvoj
uzemi je vyrazné limitovan Narodni pfirodni rezervaci Zehuriska obora a Zehurisky potok.

Na navazujicim Uzemi Kralovéhradeckého kraje lezi pfi této ose jediné vyznamné mésto Chlumec nad
Cidlinou (5,4 tis. obyv.).

V ZUR je sledovano dokonéeni komunikaci umozfujicich zlep$eni pfistupu k MUK na D11.
Jizni koridor (Praha — Kolin - Pardubice) je vazan na silnici I/12 Praha — Kolin a po peéazi s I/38

(obchvat Kolina) na novou trasu 1/2 (budouci pokraCovani 1/12) Hlizov — Chvaletice — Pardubice a na
Zelezniéni trat' €. 010 Praha - Kolin — Pardubice.

Zapadni Cast teto osy je totoZzna s osou OS5. Ve stiedni Casti rozvojové oblasti OBk1 zahrnuje mésta
Pecky a Kolin, lezici na zelezni¢ni trati Praha — Pardubice — Ceska Trebova.
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Ve vychodni &asti této osy jsou nejvyznamnéjSimi sidly Tynec n. L. a Zabofi n. L. leZici pfi hranici
s Pardubickym krajem.

Na navazujicim uzemi Pardubického kraje v této ose lezi mésta Chvaletice (3,2 tis. obyv.) a Prelou¢
(8,8 tis. obyv.).

V tzemi je v ZUR sledovano (v koordinaci s Pardubickym krajem) nové silniéni spojeni Kolin —
Pardubice nahrazujici stavajici silnice 11/322 (Kolin — Tynec n. L. — Regany n. L.) a /2 (Nové Dvory —
Bernardov — Zdechovice). Stavajici silnice 1/2 by méla byt vracena do dfivéjSi kategorie 11/333.
V useku na Hlizov (1/38) — Chvaletice se bude jednat o novou trasu, ktera bude systémové navazovat
na silnici 1/12 Praha — Kolin.

0S5 PRAHA — KOLIN - JIHLAVA (- BRNO)

Zapadni ¢ast (mezi oblastmi Praha a Stfedni Polabi) je totozna s OS4.

Je vazana na silnici 1/12 Praha — Kolin a na ni navazujici silnici 1/38 Kolin — Havlickiv Brod — Jihlava
a na zelezni¢ni trat €. 011 Praha — Kolin a navazujici trat €. 230 Kolin — Havli¢kiv Brod — Brno. Ve
stfedni Casti zahrnuje mésto Kolin z OBk1 Stfedni Polabi. V jizni ¢asti rozvojové oblasti OBk1
zahrnuje mésto Kutna Hora.

Jedna se o nejvyznamnéjsi koridor osidleni mezi Prahou a Brnem, kde jediny Usek bez vyznamnéjsi-
ho osidleni je mezi mésty Habry a Havlicktv Brod na uzemi kraje Vysocina. Naopak koridor dalnice
D1, pfenasejici dalkova spojeni v délce cca 100 km mezi MiroSovicemi a Jihlavou (s vyjimkou
Humpolce) prochazi velmi slabym osidlenim.

Jihovychodni ast rozvojové osy je na tizemi ORP Caslav, zahrnuje i mésto Caslav.
Vyznamnou aktivitou v Uzemi je vojenské letisté Caslav.

V Gzemi je pfipravovana prestavba silnice 1/38 v Useku Kutna Hora — Caslav a prestavba Zeleznicni
trati €. 230, ktera je soucasti hlavnich zelezni¢nich magistral dle dohody AGC. V Useku Caslav —
Svétla n. Saz. by méla byt vyhledové trat vedena v novém koridoru.

0S6 PRAHA — BENESOV - CESKE BUDEJOVICE

Severni Cast této osy predstavuje OBk6 Benesov s mésty Benesov a Bystfice.

Jizné navazujici osa v malém useku zasahuje do SO ORP BeneSov, podstatna ¢ast je na SO ORP
Votice. Na severu navazuje na rozvojovou oblast krajského vyznamu BeneSov.

Zahrnuje mésto Votice a vétsi obce Olbramovice a Mili¢in.

Je vazana na stavajici silnici I/3, v jizni Casti na usek budouci dalnice D3 a na zeleznicni trat ¢. 220
Praha — Téabor — Ceské Budé&jovice.

V Uzemi je pfipravovana zasadni pfestavba Zzelezni¢ni trati BeneSov — Tabor (s rozsahlejSimi
novostavbami).

V jizni €asti do uzemi rozvojové osy vstupuje pfipravovana délnice D3. Problémem fidce osidleného
uzemi je stabilizace potfebného centra Votice. V Uzemi mezi Voticemi a Chotovinami pIni osa
predevsim roli dopravniho spojeni pfes uzemi Ceské Sibire.

4.2.3. ROZVOJOVE OBLASTI KRAJSKEHO VYZNAMU

K boddm (32) az (50) navrhu

ZUR Stfedodeského kraje vymezuji 6 rozvojovych oblasti krajského vyznamu, jejich jadry jsou byvala
okresni mésta, z nichZ tfi jsou soucasti rozvojové oblasti Stfedni Polabi.

OBk1 STREDNI POLABI

Uzemi zasahuje do SO ORP Nymburk, Pod&brady, Kolin a Kutna Hora.
S vyjimkou Kutné Hory dalsi tfi hlavni centra (ORP) lezi na Labi. DalSimi mésty jsou Pecky a Sadska.

NejvyznamnéjSim centrem je mésto Kolin, které je téZ kfizovatkou dalkovych silni€nich i Zelezni€nich
tras. Dvojmésti Kolin — Kutnd Hora jako jadrové uzemi této rozvojové oblasti s vice nez 60 tis.
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obyvateli I1ze povazovat za vy$Si centrum, konkurujici nékterym krajskym méstim. Rozvojova oblast,
zahrnujici dalSi dvé stfedni centra Nymburk a Podébrady a dvé mensi mésta Sadska a Pec¢ky, ma
témér 120 tis. obyvatel.

Kolin a Nymburk jsou Zelezni¢nimi uzly republikového vyznamu.

Zapadovychodni spojeni vytvari dalnice D11 Praha — Hradec Kralové prochazejici jizné Podébrad
a silnice 1/12 Praha — Kolin vedena prostorem Kolina jako 1/38, pokracujici ve sméru na Pardubice
novou trasou /2.

Osou rozvojoveé oblasti, na které lezi hlavni centra (mimo oblast téz mésto Caslav), je silnice 1/38
pokracujici severozapadnim smérem na Mladou Boleslav a Ceskou Lipu a jihovychodnim smérem na
Havlickav Brod a Jihlavu.

Soubézné je vedena i zeleznicni trat DéCin — Nymburk - Kolin — Havlickav Brod — Brno zasahujici do
rozvojoveé oblasti v useku Nymburk — Caslav. Tato trat’ je soucasti evropskych magistral (E61).

Uzemi pfedstavuje jedno z nejvyznamnéj$ich soustfedéni vyznamnych historickych mést v CR. Kutna
Hora a Kolin jsou méstskymi pamatkovymi rezervacemi (Kutna Hora navic pamatkou UNESCO),
mésta Nymburk a Podébrady méstskymi pamatkovymi zénami (Podébrady jsou navic vyznamnymi
[aznémi).

V Uzemi je fada nedofeSenych problému v oblasti dopravni infrastruktury. Cela trasa 1/38 vyzaduje
zasadni prestavbu, rozestavén je obchvat Kolina.

Zcela nevyhovuijici je silniéni spojeni z Kolina ve sméru na Pardubice (11/322) i ve sméru na Podé&bra-
dy - (1/38), velkym problémem je téZ nedostatek mostll pfes Labe.

Koncepce dopravy byla fe$ena ve schvaleném UP VUC Stfedni Polabi a je do ZUR prejimana.
Hustota osidleni rozvojové oblasti je cca 280 obyv./km>2.

OBk2 MLADA BOLESLAV — MNICHOVO HRADISTE

Mlada Boleslav je po Kladnu druhym nejvétS§im méstem Stfedoleského kraje. Je nejvyznamnéjSim
ekonomickym centrem Stfedodeského kraje a patym nejvyznamnéj§im centrem CR (v HDP na
obyvatele presahujicim i hl. m. Prahu). V podstaté se dnes jedna formalné o dvojmésti, nebot
Kosmonosy se od Mladé Boleslavi po r. 1990 oddélily. DalSimi mésty v této oblasti jsou Mnichovo
Hradisté a Bakov n. Jizerou.

Dopravni patefi rozvojové oblasti je silnice R10 Praha — Mlada Boleslav - Turnov (- Liberec).

Vyznamna je téz silnice Mlada Boleslav — Ji¢in (I/16), kterou je realizovano spojeni na Krkonose
i regionalni vazby na Sobotku a Ji¢in (pfesahujici hranice kraje).

Zelezniéni spojeni Mladé Boleslavi s Prahou by se mélo zasadné zlepsit novostavbou trati Lysa n. L. —
Milovice — Cachovice (napojeni na trat Nymburk — Mlada Boleslav a naslednou prestavbou tohoto useku).

V uzemi je koncentrovan rozsahly vyrobni potencial, vazany zejména na automobilovy primysl. Mlada
Boleslav je nejvyznamnéjSim centrem nabidky pracovnich pfilezitosti ve StfedoCeském kraji i v pfilehlém
Uzemi kraju Libereckého a Kralovéhradeckého.

Oblast zasahuje do SO ORP Mlada Boleslav a SO ORP Mnichovo Hradité, ma témeér 70 tis. obyvatel.
Hustota osidleni rozvojové oblasti je témé&f 390 obyv./km>2.

OBk3 MELNIK

Rozvojova oblast ma v podstaté koridorovy charakter, jeji osou je silnice I/9 umozniujici spojeni s Prahou.

Uzemim prochazi hlavni Zelezniéni trat D&&in — MéInik — VSetaty — Lysa n. L. — Kolin, ktera je
vyuzivana zejmeéna pro dalkovéa spojeni v ndkladni dopravé.

Zelezniéni spojeni Mélnika s Prahou je mozné, nikoliv vSak atraktivni pfes V3etaty a Neratovice.
Silni¢ni spojeni Mélnika s Prahou umozriuje téz trasa 1/16 do Nové Vsi a s naslednym vyuzitim dalnice D8.

Vyznamnym centrem je mésto Mé&Inik, dalSimi vé&tSimi obcemi Lib&chov na pravém bfehu Labe
a Dolni Befovice a Horni Po€aply na bfehu levém.

Elektrarna Mélnik (Homni Poc¢aply) je nejvétSim energetickym zdrojem kraje, zasobuje teplem Prahu a Mélnik.
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V Mélnice je nejvyznamnéjsi Fi¢ni pfistav na uzemi Stfedoeského kraje. Areal je dnes vyuZivan jako
logistické centrum (kontejnerové prekladisté Zeleznice — silnice) v sou€asné dobé v podstaté bez
vyuzivani vodni cesty.

Oblast navazuje na vychodné lezici CHKO Kokofinsko, ktera je stejné jako mésto Mélnik (méstska
pamatkova zéna) vyznamnym turistickym cilem.

Oblast lezi vSO ORP MéInik, ma téméf 25 tis. obyvatel. Hustota osidleni oblasti je vzhledem
k Uzkému vymezeni (mezi Labem a CHKO) pomérné vysoka — cca 350 obyv./km?.

OBk4 RAKOVNIK

Mésto Rakovnik je vyznamnym centrem severozapadniho uzemi kraje, které je jinak velice fidce
osidleno. Mésto lezi mimo hlavni dopravni trasu, kterou je silnice 1/6 (R6) Praha — Karlovy Vary.
Oblast pfiléha k CHKO KfFivoklatsko.

Napojeni Rakovnika na silnici R6 je do prostoru Nové Straseci, kde trasa R6 dnes kon¢i, silnici 11/237.
Pripravuje se kratSi napojeni do prostoru Krupé z ¢asti novou trasou 11/229, které by mélo navazovat
na pokracovani trasy R6 zapadnim smérem.

Mimo mésta Rakovnik jsou vyznamnymi obcemi oblasti Revni¢ov (na R6), Luzna a Lubna v blizkosti
Rakovnika.

Cela oblast lezi v SO ORP Rakovnik, ma cca 22 tis. obyvatel. Hustota osidleni rozvojové oblasti je
cca 240 obyv./km?2,

OBk5 PRIBRAM

Mésto PFibram je vyznamnym centrem jihozapadniho uzemi kraje. Je tfetim nejvétSim méstem kraje
s rozsahlym, ale relativné malo osidlenym spadovym uUzemim. Severozapadné mésta se rozklada
vojensky prostor Brdy.

Oblast ma pomérné dobré silnicni spojeni s Prahou trasou R4 a navazujicim pfivadécem 1/18.
Zelezni¢ni spojeni s Prahou je pfes Zdice plzeriskou trati.

Oblast zahrnuje blizké okoli mésta Pfibram a malé mésto Milin lezici na R4.

Oblast lezi v SO ORP Pfibram, ma cca 43 tis. obyvatel. Vzhledem k velkému poc&tu obyvatel Pfibrami
dosahuje oblast vysoké hustoty zalidnéni — cca 390 obyv./km?2.

OBk6 BENESOV

Mésto BeneSov je vyznamnym centrem v jizni ¢asti StfredoCeského kraje. Lezi na vyznamné rozvojové
ose Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice. Na severu navazuje na Prazskou oblast, ktera je v ZUR
vymezena pfiblizné udolim Sazavy. Koncentrace osidleni je v podstaté v dopravnim koridoru, proto
oblast nezahrnuje néktera okrajova, fidce osidlena uzemi obou mést (BeneSov, Bystfice).

Spojeni s Prahou je prostfednictvim silnice 1/3 a nasledné (od MiroSovic) dalnici D1.

Zelezniéni spojeni je trati &. 220 Praha — Ceské Budé&jovice, ktera je v Useku Bene$ov — Praha
modernizovana. Vyhledové ma byt cely Usek Praha — Bystfice veden v novém koridoru s rozsahlym
podilem tuneld.

Mésto BeneSov ma velice rozsahlé administrativni uzemi, obdobné i dalSi mésto v oblasti Bystfice.

Vyznamnym turistickym cilem je zamek a park Konopisté. V lokalité Nesvacily (obec Bystfice) je
nejvyznamnéjsi sportovni letisté ve StfedoCeském kraiji.

Oblast lezi v SO ORP BeneSov, ma cca 20 tis. obyvatel. Hustota osidleni oblasti je cca 220 obyv./km?2.
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4.2.4. ROZVOJOVE OSY KRAJSKEHO VYZNAMU

K bodiim (51) a2 (63) névrhu

ZUR Sttedogeského kraje vymezuiji 4 rozvojové osy krajského vyznamu.
OSk1 PRAHA - SLANY - CHOMUTOV

Dopravni patefi osy je silnice R7 Praha — Chomutov. Trasa umozriuje propojeni Prahy na vyznamné
stfedoevropské aglomerace Chemnitz/Zwickau a Leipzig/Halle.

Osa zahrnuje koridor obci pfi této trase v SO ORP Slany.

Rozvojovy potencial je soustfedén témérF v celém rozsahu ve mésté Slany, které je napojené na silnici
R7 tfemi MUK. Mimo tento prostor je na uzemi kraje jedina MUK HofeSovice, ktera téZ napojuje
nejvétsi obec Klobuky (cca 1000 obyv.) leZici v jeji blizkosti. Na trase R7 je severozapadné Slaného
sledovano rozsiteni na &tyfpruh a novy Usek v prostoru Lotouse.

0Sk2 PRAHA - PRIBRAM - PISEK/ISTRAKONICE

Dopravni patefi osy je silnice R4 Praha — Strakonice.

Osa je rozdélena rozvojovou oblasti Pfibram na dvé ¢asti. Severni ¢ast zahrnuje obce z SO ORP Dobfis
(mésto Dobfis, obce Stara Hut a Obofist€) a prostor Dlouha Lhota z SO ORP Pfibram. Jizni Cast
nezahrnuje vyznamné&jsi obce, nejvétsi jsou ZaluZany s cca 350 obyv. lezici blizko malého jihoCeského
mésta Mirovic.

V Uzemi se pfipravuje vystavba rychlostni silnice R4 vedené soubézné se stavajici /4.
OSk3 BENESOV - VLASIM

Dopravni patefi osy je silnice 11/112 a Zelezniéni trat & 223 kongici v Trhovém Stépanové. Mimo
vlastniho mésta Vlasim jsou v této ose vyznamnéjsi obce ChotySany, Postupice a Struharov.

Rozvojové osa zasahuje do SO ORP Benedov a SO ORP Vla8im (zahrnuje jen mésto bez vychodni
¢asti Bolina).

OSk4 MLADA BOLESLAV - JICIN

Dopravni patefi osy je silnice /16 a regionalni zelezni¢ni trat’ €. 064 Mlada Boleslav — Stara Paka.

Osa je v SO ORP Mlada Boleslav. Nejvétsim sidlem je malé mésto Dolni Bousov (cca 2,5 tis. obyv.)
leZici blizko vychodoCeského mésta Sobotka (rovnéz cca 2,5 tis. obyv.).

V koridoru silnice 1/16 vyznam centra Mlada Boleslav vyrazné pfesahuje do uzemi Kralovéhradeckého
kraje.

Do prostoru Sukorad je pfipravovana prelozka silnice 1/16 ze sméru od MI. Boleslavi (MUK Kosmono-
sy), kterd navazuje na novou trasu 1/38. Soucasna trasa v blizkosti MUK Mlada Boleslav zUstane
patefi zony ekonomickych aktivit, ktera jiz pfekrocila silnici R10.

4.2.5. KOMENTAR KE STANOVENi ZASAD PRO USMERNOVANi UZEMNiHO
ROZVOJE A PRO ROZHODOVANI O ZMENACH V UZEMi A UKOLU PRO
UZEMNi PLANOVANI

Stavebni zakon definoval novy pfistup k Gzemnimu planovani na urovni regiond. Novymi nastroji se
staly PUR a ZUR, které se v oblasti feSeni sidelni struktury soustfeduji na vymezeni rozvojovych
oblasti, rozvojovych os a specifickych oblasti. Tato uzemi definuje vyhlaska €. 500/2006 Sb., jako
uzemi se zvySenymi poZzadavky na zmény v uzemi.

Je zfejmé, ze rozvojové oblasti a osy se vymezuji s cilem definovat izemi, v némz se predpoklada
zvySena urbanizace prostoru a soustfedéni investi¢ni vystavby. Tim zaroven vznika pozadavek na
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zvySenou ochranu kulturnich a pfirodnich pfirody hodnot, ochranu a tvorbu krajiny. Cilem je vyvazit
pozadavky na Uzemni rozvoj v Uzemi rozvojovych oblasti a os s poZzadavky na ochranu hodnot uzemi.

Stanoveni zasad pro usmérfovani Uzemniho rozvoje a pro rozhodovani o zménach v uzemi
rozvojovych oblasti a os pfesahuje rdmec uzemniho planovani. Na ZUR a Gzemni plany obci, které
jsou vyznamnym nastrojem pro pfipravu uzemnich podminek pro rozvojové aktivity, musi navazovat
planovani a rozhodovani o finanéni podpore regionl a obci, o investicich statu a kraje, o intervencich
v oblasti zaméstnanosti, vzdélavani ap. Jde o velice logické provazani jednotlivych planovacich
nastroju, které sice neni v nasi legislativé pfimo zakotveno, je vSak nezbytné, pokud ma vymezovani
rozvojovych oblasti a os a téZ specifickych oblasti byt smyslupiné.

4.2.6. CENTRA OSIDLENI

K bodidm (64) az (84) navrhu

Struktura osidleni StfedoCeského kraje je vyrazné ovlivnéna Prahou, jejiz regionalni vyznam zastifiuje
vyznam stfedoCeskych mést, zejména mést v uzemi PraZzského metropolitniho regionu.

vazeb vykazuji mésta v zapadni ¢asti kraje Pfibram a Rakovnik, ktera lezi v relativné Fidce osidleném
Uuzemi (SO ORP Pribram 75 obyv./km?, SO ORP Rakovnik 54 obyv./km?.

ZUR navrhuji nasledujici kategorie center:

metropolitni centrum Praha (mimo uzemi kraje)

vys$8i centra Kladno, Mlada Boleslav (v&. Kosmonos) a Kolin (v kooperaci s K.
Horou);

stfedni centra vyznamna 8 mést (16 — 35 tis. obyv.) - Pfibram, Beroun (v€. Kralového
Dvora), BeneSov, Kralupy nad Vltavou, Kutna Hora, Mélnik,
Rakovnik;

stfedni centra ostatni 6 mest (12 — 16 tis. obyv.) - Brandys nad Labem - Stara
Boleslav, Neratovice, Nymburk, Podébrady, Ri¢any, Slany
a Viasim;

nizsi centra vyznamna 11 mést (7 — 12 tis. obyv.) - Benatky nad Jizerou, Caslav,

Celakovice, Cesky Brod, Hofovice, Lysa nad Labem, Mnicho-
vo Hradisté, SedICany, Milovice, Hostivice a Dobfis;

nizsi centra ostatni 12 mést (5 — 7 tis. obyv.) - Bé&la pod Bezdézem, Cernosice,
Jesenice u Prahy, Nové Straseci, Odolena Voda, Roztoky, Sto-
chov, Tynec nad Sazavou, Uvaly, Votice a Zru¢ nad Sazavou;

lokalni centra 33 mést resp. obci (vétSinou vice nez 3 tis. obyv.) - Bakov
nad Jizerou, Bfeznice, Bystfice, Ceréany, Dobfichovice, Dolni
Bouzov, Dolni Bfezany, Jilové u Prahy, Kamenice, Klecany,
Kosmonosy, Kostelec nad Cernymi Lesy, Kostelec nad La-
bem, Krallv Dvur, Lib&ice nad Vitavou, Méstec Kralové, Mni-
chovice, Mniek pod Brdy, Neveklov, Pecky, Revnice, Rozmi-
tal pod Tremsinem, Rudna, Sadska, Sazava, Sedlec-Préice,
Uhlifské Janovice, Unhost, Velké Prilepy, Velvary, Vrdy, Zdi-
ce a Zlonice;

Veétsi pocCet center této kategorie v pfiméstském Uzemi Prahy souvisi s demografickym rozvojem
tohoto Uuzemi. Tyka se to jak samotnych center, tak i obci v jejich ,spadovém® Gzemi. Tento vyvoj
vyvolava potiebu posileni obsluZznych funkci.

Ostatni obce s povér. obec. ufadem 5 mést resp. obci (méné nez 2 tis. obyv.) - Kfivoklat, Jesenice
(u Rakovnika), MSeno, Tynec nad Labem a Koufim.

Kladno a Mlada Boleslav maji postaveni statutarnich mést.

Regionalni vyznam vétsiho Kladna (cca 70 tis. obyv.) je vzhledem k blizkosti Prahy a polohy mimo
radialni trasy nizSi nez by odpovidalo jeho velikosti. Mésto si vytvafi vilastni suburbanni zénu. Ma
velky rozsah a kvalitu obsluznych funkci, nenabizi vS§ak dostatek pracovnich pfilezitosti ani pro vlastni
obyvatele.
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Mlada Boleslav ma mimofadny (v disledku své ekonomické vykonnosti) regionalni vyznam. Soucasti
centra Mlada Boleslav je mimo vlastniho mésta (cca 45 tis. obyv.) téZ dnes samostatné mésto
Kosmonosy (téméF 5 tis. obyv.), nebot’ se jedna o souvisly urbanizovany prostor. V souhrnu centrum
dosahuje v¢&. odlou¢enych obci pFes cca 50 tis. obyvatel

DalSim regionalné vyznamnym centrem je Kolin (31 tis. obyv.) a to zejména jako dvojmésti s Kutnou
Horou (pfes 21 tis. obyv.), vzdalenost center obou mést je 10 km, vzdalenost jejich administrativniho
uzemi je jen 3 km (mezi lezi obec Libenice).

Specifické je postaveni center v uzemi Prazského metropolitniho regionu. Zde je mimo jiz zminéného
Kladna nejvyznamnéjSim centrem Beroun (18,5 tis. obyv.). Tvofi souvisly urbanizovany prostor
spole¢né s dnes samostatnym méstem Kralv Dvar (6,5 tis. obyv.). Toto centrum, lezici na vyznamné
radiale ve sméru na Plzefi, ma celkem cca 25 tis. obyvatel.

DalSim centrem jsou Kralupy n. VIt. (17,1 tis. obyv.), s Veltrusy a Nelahozevsi cca 21 tis. obyv. lezici
v ose osidleni ve sméru na Usti n. L. Problémem je dosud chybéjici novy most i nizka kvalita napojeni
na dalnici D8 (Uzice).

Pozice Brandysa n. L.-St. Boleslavi (17,2 tis. obyv.) je oslabovana skutecnosti, ze lezi mimo radialni
Zelezni¢ni spojeni, silnicni spojeni v trase R10 je naopak velmi dobré.

Velmi vyznamny je koridor osidleni pfi lysecké trati. Tvofi jej mésta Celakovice (11,5 tis. obyv.), Lysa
n. L. (8,5 tis. obyv.) a Milovice (9,1 tis. obyv.) a na obvodé Prahy Zelene¢€ (2,8 tis. obyv.).

Souméstim jsou v podstaté Lysa n. L. a Milovice (mésta maji spole€nou hranici, vzdalenost center
5 km, zastavéného uzemi 2 km). Je pravdépodobné, Ze Milovice v nejblizSi dobé prekroci 10 tis. obyv.
a ,spole€né” mésto bude mit cca 20 tis. obyv. a bude aspirovat na roli stfedniho centra.

"Dvojmésti” bude vétsi nez dalsi stfedni centra Neratovice (s minimalnim regionalnim vyznamem),
Brandys n. L.-St. Boleslav a Ri¢any.

V souvislosti s rozvojem obytné funkce (v nékterych pripadech i ekonomickych aktivit) vyrazné rostou
néktera nizsi centra. Hostivice a Roztoky prekraduji velikost 7 tis. obyv., CernosSice 6 tis. obyv.

Nejvétsi obec CR Jesenice s vice nez 6 tis. obyv., spole¢né s Vestcem (dFive soudast obce) ma cca
8,5 tis. obyv. a blizkymi Psary ma toto seskupeni cca 12 tis. obyv.

Pétitisicovou velikost jiz prekrogila dal$i mésta Odolena Voda a Uvaly. Jiz dfive ji prekrogil Tynec n. Saz.

Vyznamnou koncentraci obyvatel pfedstavuje i ,dvojmésti“ Stochov (5,7 tis. obyv.) — Nové StraSeci
(5,1 tis. obyv.) + Tuchlovice (2,2 tis. obyv.) celkem cca 13 tis. obyv. v koridoru silnice R6.

CENTRA MIMO UZEMi ROZVOJOVE OBLASTI PRAHA

Role Mladé Boleslavi a Kolina—Kutné Hory jiz byla zminéna. V Uzemi rozvojové oblasti Stfedni Polabi
jsou dalSi dvé stfedni centra Nymburk (14,5 tis. obyv.) a Podébrady (13,5 tis. obyv.). Rovnéz zde Ize
uvazovat o dvojmésti, nebot centra jsou vzdalena cca 7 km a mésta maji spolecnou hranici.

Dal8i dvé stfedni centra BeneSov (16,4 tis. obyv.) a Mé&lnik (19,2 tis. obyv.) lezi v blizkosti Prazské
rozvojové oblasti, jejich regionalni vyznam je pfedevSim pro okrajové uzemi kraje. Totéz plati pro dalSi
centrum Slany (15,1 tis. obyv.).

V pomérné velké vzdalenosti od Prahy pak lezi centra Pfibram (s 34,2 tis. obyv. tfeti nejvét§i mésto
kraje), Rakovnik (16,5 tis. obyv.) a Vlasim (12,0 tis. obyv.).

Pro zabezpeceni obsluznych funkci na obvodé uzemi kraje jsou vyznamna i nizsi centra Horovice (6,7 tis.
obyv.), SedI€any (7,6 tis. obyv.), Votice (4,6 tis. obyv.), Zru€ n. Saz. (5,0 tis. obyv.) a Céslav (10,1 tis. obyv.).

Mimo Caslavi predstavuje vyznamnéjsi koncentraci obyvatel prostor Hofovic zahrnujici téz Komarov
(2,4 tis. obyv.) a Zebrak (2,0 tis. obyv.), v souhrnu cca 11 tis. obyv.

SedI€any a Zru€ n. Saz. lezi mimo osy osidleni, jejich role v Fidce osidleném Uzemi je velice vyznamna.
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4.3. SPECIFICKE OBLASTI
K bodum (85) az (110) navrhu
4.3.1. KOMENTAR K VYMEZENI

Na uzemi kraje se vyskytuji uzemi, ktera dlouhodobé vykazuji depresi. Po obvodé kraje v nékterych
pfipadech tato Uzemi vytvéfeji souvislé oblasti. Téméf vzdy pfesahuji tyto oblasti i do uUzemi
sousednich kraju.

Tato uzemi vykazuji nékteré spolecné charakteristiky:
- neexistujici nebo slabé lokalni centrum
- odlehlost uzemi od radialnich os rozvoje i od vyznamnéjSich center
- nedostate¢na hromadna doprava a vefejna infrastruktura
- vy3&Si podil primarniho sektoru
- niz8i vzdélanost obyvatelstva a nizka kvalifikace pracovni sily
- v nékterych pfipadech limity rozvoje dané ochrannou pfirody

- tato uzemi maji obvykle velmi nizkou ekonomickou vykonnost, vétSina socialnich charak-
teristik obyvatelstva i stavu bytového fondu je nepfizniva a ma sestupnou tendenci

- hodnotou je v nékterych pfipadech kvalita Zivotniho prostfedi
PODMINKY PRO PRIZNIVE ZIVOTNi PROSTREDI
- Vétsinou se jedna o oblasti s dobrymi az nadprdmérnymi podminkami pro Zivotni prostfedi.
PODMINKY PRO HOSPODARSKY ROZVOJ

- Podminky pro hospodarsky rozvoj maji tato uzemi vyrazné ztizené. Nadprimérna je zameéstna-
nost v primarnim sektoru a vysoka vyjizdka. Hospodarska centra jsou vzdalena a Spatné doprav-
né napojena. V Uzemi nejsou vyznamnéjsi zdroje, a to ani v oblasti cestovniho ruchu (vyjimkou je
vodni nadrz Orlik), na kterych by se dala zalozit hospodaiska prosperita. Chybi i potencial pra-
covnich sil, a to zejména s vy33&i kvalifikaci.

- PrileZitosti by mohlo byt vyuZiti potencialu uzemi pro cestovni ruch a transformované zemédélstvi.
V nékterych pfipadech muze sehrat pozitivni roli zlepSeni dopravni dostupnosti.

PODMINKY PRO SOUDRZNOST SPOLECENSTVi OBYVATEL

- Soudrznost spole€enstvi obyvatel téchto Uzemi je ohrozena Spatnymi socialnimi podminkami.
Chybi snadno dostupné zaméstnani, Skoly i sluzby.

- Uzemi je populaéné deficitni a trend Ubytku obyvatel je dlouhodoby. Index stafi i vzdélanosti je
podprumérny. Bytovy fond je stary, nova vystavba minimaini.

- Pozitivni je rekreacni vyuziti chalup, které udrzuje hmotnou i duchovni strukturu malych sidel.

- Vtéchto uzemich se projevuji disproporce ve vyvazeném vyvoji, zejména vyrazné ohrozZeni
socialnich podminek, které je v pfimé vazbé& na ekonomickou regresi.

Do specifickych oblasti nejsou ve vétsim rozsahu zahrnovana velkoplosna chranéna uzemi pfirody
(CHKO) Kfrivoklatsko, Kokofinsko, Cesky Kras, Cesky raj a Blanik, nebot tato Uzemi vétSinou sousedi
s rozvojovymi oblastmi a osami, na kterych jsou predpoklady ekonomického a socialniho rozvoje.

Zahrnut neni ani vojensky prostor Brdy.

Cilem ZUR je vytvoreni pfedpokladd pro zachovani struktury osidleni, nezbytné pro udrzovani kulturni
krajiny a ochranu hodnot uzemi.
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4.3.2. CHARAKTERISTIKY OBLASTI

Specificka oblast republikového vyznamu Rakovnicko — Kralovicko - Podbofansko (dle PUR
2006). V PUR 2008 byla tato oblast vypusténa z oblasti republikového vyznamu a v ZUR pfefazena
do krajské urovné (jako SOBK8 Jesenicko-Cistecko).

SPECIFICKE OBLASTI KRAJSKEHO VYZNAMU

Vymezeni specifickych oblasti vychazi z analyz Rozboru udrzitelného rozvoje, Easte¢né bylo korigovano.

SOBk1 Brdy — Rozmitalsko

PFestoZe vojensky prostor Brdy v podstaté je specifickou oblasti, neni v ZUR do této specifické oblasti
zahrnut.

Bez vojenskeho prostoru pomérné mala oblast zahrnuje zapadni Casti SO POU Rozmital p. Tremsi-
nem a SO POU Breznice.

Na severu oblast navazuje na vojensky prostor Brdy. Obdobné, resp. horSi charakteristiky vykazuje
i okoli Novych Mitrovic a Mladého Smolince v Plzefiském kraji i Uzemi Pfedmife a BélCic v kraji
JihoCeském.

V severni ¢asti Uzemi prochazi silnice 1/19 umozriujici spojeni Rozmitalska ve sméru na Spalené Pofici
a Plzeni.

Hustota zalidnéni je cca 30 obyv./km?, v Uzemi Zije cca 3,5 tis. obyvatel.
Nejvétsimi obcemi jsou Hvozdany (0,8 tis. obyv.) a Vésin (0,6 tis. obyv.).

SOBk2 Kluéenicko — Petrovicko

Oblast zahrnuje Uzemi od koridoru silnice R4 na levém bfehu Vitavy (Bohostice — Kozarovice) pfi
severni ¢asti vodni nadrze Orlik az po Nechvalice jizné SedI¢an.

Oblast zasahuje do SO ORP P¥ibram (levobfezni ¢ast) a SO ORP SedI¢any (pravobiezni ¢ast).

Zapadni €ast uzemi Kozarovice — (Vystrkov) je dobfe pfistupna ze silnice 1/4 (R4) silnici Chrastice —
Kozarovice. Vychodni ¢ast uzemi je pfistupna silnicemi 11/102 Kamyk n. VIt. — Krasna Hora (— Kovarov)
a ll/105 SedI€any — Petrovice (— Milevsko), jejichz parametry jsou velmi nizké.

Vyznamnym potencialem cestovniho ruchu jsou lokality na pravém bfehu vodni nadrze Orlik: Trhovky,
Podskali a Radava. Pfedpokladem rozvoje je zlepSeni silniéni sité a realizace turistické infrastruktury
pro celoro¢ni vyuzivani.

Hustota osidleni (mimo Petrovic) nepfevysuje 25 obyv./km?, v Uzemi zZije cca 4,4 tis. obyvatel.
Nejvétsimi obcemi jsou Petrovice (1,3 tis. obyv.), Krasna Hora n. VIt. (1,0 tis. obyv.), Nechvalice
(0,6 tis. obyv.) a Klu€enice (0,5 tis. obyv.).

SOBk3 Neustupovsko — Naceradecko

MenSi oblast lezici jihovychodné Votic a jizné CHKO Blanik.

Oblast ma pfirozené centrum na uzemi JihoCeského kraje mésto Mlada Vozice (2,7 tis. obyv.), ke
kterému vedou 3 silnice II. tfidy:

11/124 Votice — Neustupov — Mlada Vozice
11/125 VlaSim — Lounovice p. Blanikem — Mlada Vozice
I1/137 Naceradec — Mlada Vozice

Nejvétsi obci na stfedoCeském Uzemi je Naceradec (1,0 tis. obyv.), v JihoCeském kraji Mlada Vozice
(2,8 tis. obyv.).

Zapadni Cast oblasti zasahuje do SO ORP Votice (Neustupov, Ratméfice)
Vychodni ¢ast oblasti do SO ORP Vlasim (Kamberk, Naceradec)
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ZUR sleduiji zlepSeni trasy 11/150 pro spojeni Votice — Vlasim. Tato trasa do specifické oblasti zasahuije jen
v prostoru obce Ratméfice, pfesto by mohla zlepSit napojeni ve sméru na Vlasim. Ve spolupraci
s JihoCeskym krajem je Zadouci sledovat vyrazné zlepSeni v koridoru VIasim — Mlada VoZice — Tabor.

Hustota zalidnéni je jen 20 obyv./km?, v Uzemi zije necelych 2,7 tis. obyvatel.

SOBk4 Dolni Kralovicko — ZbySovsko

Pomérné rozsahla oblast na pomezi tfi kraju StfedoCeského, JihoCeského a Vysocina. Uzemim
prochazi dalnice D1, kterou v prostoru Lokte kfizuje vyznamna trasa 11/150 Cechtice — Lede¢ n. Saz.
Osidleni je mimoradné slabé, uzemi dlouhodobé vykazuje ztraty obyvatel.

Vyznamnym limitujicim faktorem rozvoje je vodni nadrz Svihov, ktera je zdrojem nejvétsi vodarenské
soustavy v CR Zelivka (zadsobuje vodou Prahu a centralni ¢ast StfedoCeského kraje).

Oblast zasahuje do SO _ORP Vlasim (DolIni Kralovicko), SO ORP Kutna Hora (Posazavi s obci
Vlastéjovice) a SO ORP Caslav (ZbysSovsko).

ZUR sleduji zasadni pfestavbu silnice 11/150 v iseku Cechtice — Loket (D1)a nové vedeni silnice 11/126
v prostoru mésta Zru€e n. Saz., které je vyznamnym blizkym centrem oblasti.

Zlep$eni silniéni sité by mohlo pfispét k rozvoji ekonomiky stfedisek Zru¢ n. Saz. a Cechtice na
obvodé oblasti.

ZbySovsko ma relativné dobré vazby na Caslav.

Hustota zalidnéni (s vyjimkou Bohdance, Vlastéjovic a Vlkouse) je nizSi nez 25 obyv./km?, v Uzemi Zije
cca 7 tis. obyvatel.

NejvétSimi obcemi jsou Dolni Kralovice (0,9 tis. obyv.), Loket (0,5 tis. obyv.), Vlast&jovice (0,5 tis.
obyv.), Vlkane€ (0,6 tis. obyv.) a ZbySov (0,6 tis. obyv.).

SOBk5 Knézicko - Rozd’'alovicko

Oblast lezi pfi hranici s Kralovéhradeckym krajem. Zasahuje do tfi SO ORP. Malou ¢asti na
severozapadé (Ledce) do SO ORP Mlada Boleslav. Stfedni ¢ast (Rozdalovicko) do SO ORP Nymburk
a jihovychodni ¢ast (ChotéSice — KnéZice) do SO ORP Podébrady.

Uzemi protina pfiblizné severojiznim smérem silnice 1/32 Pod&brady (D11) — Jigin.

NejvyznamnéjSim malym stfediskem severozdpadni &asti jsou Rozdalovice. V jihovychodni &asti
nejsou vétsi obce, relativné dobfe dostupné je lokalni centrum Méstec Kralové s dobrou socialni
infrastrukturou, ale relativné slabym ekonomickym potencidlem. Mé&sto leZi mimo hlavni silnice.

V okoli RoZdalovic je hustota osidleni vice nez 50 obgv./kmz, v nékterych obcich oblasti je v8ak nizsi
nez 25 obyv./km?, primér malo pfevysuje 30 obyv./km®, v Uzemi zije necelych 5 tis. obyvatel.

NejvétSimi obcemi jsou Rozdalovice (1,6 tis. obyv.), Knézice (0,5 tis. obyv.), Slove¢ (0,5 tis. obyv.)
a Chotésice (0,3 tis. obyv.).

SOBk6 Msensko

Oblast se rozklada pfi hranici s Libereckym krajem, v malém rozsahu se dotyka kraje Usteckého.
Vyznamna ¢ast Uzemi na severozapadé oblasti je sou¢asti CHKO Kokofinsko.

Vétsi zapadni €ast oblasti je SO ORP Mé&Inik, mensi vychodni &ast pak v SO ORP Mlada Boleslav.

Uzemi je velmi fidce osidlené, nejvétsim stfediskem je malé mésto M&eno (cca 1,5 tis. obyv.), dalsi
vyznamnou obci jsou Bfezovice (0,3 tis. obyv.).

Zapadni €asti uzemi prochazi silnice 1/9 Libéchov — Duba, na které nelze dosahnout parametry silnice
|. tfidy. Spojeni MSena s Mélnikem umozriuje silnice 11/273, s Mladou Boleslavi silnice 11/259, ktera rovnéz
severozapadnim smérem propojuje MSeno s Dubou. Silnice 11/273 umoznuje spojeni MSena a Doks.

Oblast ma vyznamny potencial cestovniho ruchu, nastupnimi centry jsou MSeno a Duba (v Liberec-
kém kraji).

ZUR sleduji podporu mésta M$ena jako centra pro udrzeni obsluzné funkce v Gzemi.

S vyjimkou MSena je hustota osidleni niz§i nez 25 obyv./km?, v izemi Zije cca 4,7 tis. obyvatel.
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SOBk7 Bilichovsko - Pochvalovsko

Jedna se o velmi malé uzemi pfi hranici s Usteckym krajem. Zapadni &ast oblasti zasahuje do SO
ORP Rakovnik, vychodni ¢ast do SO ORP Slany.

Oblast je na Uzemi Prirodniho parku Dzban, ktery na Gzemi Usteckého kraje dosahuje téméF k Zatci.
V Uzemi nejsou vetsi sidla. Nastupnimi centry oblasti jsou vétsi obce na obvodé HoreSovice na R6,
MS3ec na silnici 1/16 a Revni¢ov na silnici 1/6 (R6).

Jedinou Vvétsi obci uvniti Uzemi na Uzemi StfedoCeského kraje je Pozden (0,4 tis. obyv.), na uzemi
Usteckého kraje jsou vétSimi obcemi Rocov (0,6 tis. obyv.) a DomousSice (0,6 tis. obyv.)

Dalsi vétsi obce jsou: Srbe€ (0,3 tis. obyv.) a Pochvalov (0,3 tis. obyv.).
Primérna hustota zalidnéni je cca 25 obyv./km?, v Uzemi Zzije jen 1,8 tis. obyv. Vzhledem k rozsahu
oblasti je mozné dale ji nesledovat (vyrazné nejmensi uzemi StfedoCeského kraje).

SOBk8 Jesenicko - Cistecko

Vymezeni na Uzemi StfredoCeskeho kraje je v celém rozsahu ve SO ORP Rakovnik. Zahrnuje celé SO
POU Jesenice a jihozapadni ¢ast SO POU Rakovnik pfi hranici s Plzefiskym krajem.

Toto uzemi je soucasti zfejmé nejvyznamngjsi vnitini periferie CR, ktera mimo Rakovnicka zasahuje
i do Uzemi tfi dalSich kraji — Usteckého, Karlovarského a Plzernského.

V severni Casti uzemi prochazi silnice 1/6, ktera by méla byt nahrazena rychlostni silnici R6. Mimo
MUK KoleSov (na hranici kraje) se silnici I/7 je dalsi MUK v prostoru Hofesedly (s 11/227), jiz mimo
specifickou oblast.

Zasadni dopravni investici je pfestavba silnice 1/27, ktera umozni lepSi spojeni v severojiznim sméru
pro dostupnost Jesenicka na silnéjsi centra v tomto uzemi Podbofany (5,0 tis. obyv.) a Kralovice (3,6
tis. obyv.) a zejména lepsi propojeni s Plzni.

Hustota zalidnéni jen vyjimec¢né pfevysuje 25 obyv./km?, na Uzemi Zije cca 6,7 tis. obyvatel.

Nejvétsimi obcemi jsou Jesenice (1,7 tis. obyv.) a Cista (0,9 tis. obyv.).

Specifické oblasti krajské Urovné je zadouci posuzovat spoleéné s navazujicim Uzemim sousednich
kraji. To vyzaduje dohodu o spole¢né akceptovatelnych kritériich.

4.4. PLOCHY A KORIDORY

Nadmistni vyznam je v ZUR Stfedogeského kraje pojiman tak, Ze zahrnuje zaméry regionainiho
charakteru. Tyto zaméry se tykaji pfedevsim dopravni infrastruktury, tj. staveb silnic a Zeleznic.

U Zelezni¢ni infrastruktury je vlastnikem a investorem stat, v podstaté vSechny zaméry maji regionalni
charakter.

V pfipadé silni¢ni infrastruktury, kde stat vlastni (a investuje) silnice D, R a I. tfidy jsou sledovany
investorem pfipravované zaméry a dalSi zaméry na vyznamnych silnicich I. tfidy, tak, aby tyto trasy
neprochazely osidlenim resp. byly odstranény zavazné zavady.

U silnic II. tfidy jsou sledovany zaméry vychazejici zejména ze schvalenych UP VUC, kde byla
dosazena stabilizace tras (koridor(l). Pfihlédnuto bylo k vyznamu tras (napf. napojeni na stavajici
nadfazenou sit, zejména D a R), jejich zatiZeni a vliv na osidleni.

Byly zahrnuty vS8echny zaméry silnic, které jsou pfipravované investorem (StfedoCesky kraj), tento
soubor v§ak neni rozsahly.

ZUR Stredogeského kraje nenavrhuje za4dné zastavitelné plochy. To je pfedmétem Uzemnich pland
konkrétnich obci.

Drive sledované strategickeé zony byly v fadé pripadd vyuzity (napf. Kolin-Ov¢ary, UzZice-Kozomin),
nékteré zaméry byly opustény. Rada vyznamnych investord sméfovala na jiné lokality. Ve stavajicich
(pfipravenych) komerénich zénach jsou zatim dostateCné uzemni rezervy.

Zustavaji zatim nevyuzity transformacni uzemi v Milovicich a Tuchlovicich, které jsou napojeny na
nadfazenou silniéni sit.
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Uzemni ochrana je v ZUR vyjadfena navrzenim vefejné prospésnych staveb, opatfeni a uzemnich
rezerv. Plochy, které maji tuto izemni ochranu, nesmi byt vyuzity zpisobem, ktery by v budoucnu
znemoznil jejich cilové vyuZiti.

4.41. PLOCHY A KORIDORY DOPRAVY
K bodim (111) az (155) navrhu

4.4.1.1. PLOCHY A KORIDORY DOPRAVY MEZINARODNIHO A REPUBLIKOVEHO
VYZNAMU

K bodim (111) az (136) navrhu
Silniéni doprava

K bodum (111) az (120) navrhu

Praha lezZi na kfizovatce hlavnich tras evropské silni¢ni sité (dle dohody AGR).
ES50 Norimberk — Brno D5 a D1 dokoné&eny v celém rozsahu

E55 Drazdany — Linec D8 na uzemi kraje dokoncena, predpoklad dokonceni posledniho
useku Lovosice — Rehlovice (Ustecky kraj) 2015

D3 na uzemi kraje dokon€en kratky usek u Mezna, realizovan usek
Mezno — Tabor, ve vystavbé usek Tabor — Veseli n. L. v JihoCeském
kraji
E65 Legnice — Brno dnes vedena pfes Harrachov (I/10), na Uzemi kraje vyuziva trasy R10 a D1;
vyhledové by méla vést v koridoru pfes Trutnov — Hradec Kralové - Svitavy s vyuzitim R/D11,
R35 a R43 mimo uzemi Stfedoeského kraje

E67 Praha — Hradec Kralové — Wroclaw D/R11, na Uzemi kraje dokoncena

E48 Bayreuth — Karlovy Vary — Praha, sledovana jako R6 - v Useku od Krupé (pfivadé¢ Rakovnik)
po Karlovy Vary prochazi malo osidlenym uzemim, méla by byt zvdZena potfebnost kapacitni
trasy. Na uzemi severniho Bavorska prochazi trasa (B303) pfirodnim parkem Fichtelgebirge
a s jeji pfestavbou na kapacitni parametry neni uvaZzovano.

R1 Silniéni okruh kolem Prahy — SOKP (v PUR jako SOP), propojuje jednotlivé radialy, a proto je
i soucasti mezinarodni sité.
Dokonéena zapadni a jizni &ast mezi radidlami R7 — R6 — D5 — R4 - D1. Dale je dokon&en
kratky vychodni usek mezi R10, D11 a I/12.

Podstatna ¢ast SOKP lezi na uzemi hl. m. Prahy, zejména severozapadni segment (mezi R7
a D8) a jihovychodni segment (mezi D1 a 1/12).

Vyznam jednotlivych tras je vyrazné odliSny. Nezpochybnitelny je v pfipadé tras hlavni sité (dle AGR),
tj. tras E50 a E55, propojujicich hlavni mésto Praha na metropolitni regiony sousednich zemi.
Soucasti této urovné je i okruh R1 (silniéni okruh kolem Prahy), propojujici tyto trasy.

regioniim sousednich zemitj. trasy:
D11 — Wroclav/VarSava
R7 — Chemnitz/Lipsko/Porufi/Hamburk

Vyrazné slabsi jsou trasy, sméfujici ke slabym (méné nez 100 tis. obyv.) a znacné vzdalenym
zahrani¢nim centriim:

R6 — Bayreuth
R4 — Pasov

Kapacitni parametry nejsou nezbytné pro dlouhé useky, kde trasy prochazeji uzemim bez vétSich
center.
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SILNICNi OKRUH KOLEM PRAHY

SOKP je hlavni soucasti celkové koncepce silni¢ni sité v Prazském metropolitnim regionu (Rozvojova
oblast Praha). Umozniuje propojeni radialnich tras. Je veden v Praze mimo Uzemi kompaktniho mésta,
Casti okruhu zasahuji do Uzemi StfedoCeského kraje. Umoznuje rozvadéci funkci k cildm uvnitf
okruhu, které jsou vysoce prevazujicim zdrojem indukce dopravy. Umoznuje dobry pfistup
k terminaldm metra (stavajici Zligin a Cerny Most, budouci Pisnice, resp. Jesenice).

Svou polohou umoriuje i propojeni vnéjSich ¢asti Prahy a tim odleh&eni centralniho tzemi mésta i realizaci
tangencialnich vazeb Uuzemi vné okruhu, a to jak rozvojovych obci Stfedoceského kraje, tak méstskych
Casti Prahy, které jsou na vychodé mésta vzdaleny od méstského centra vice nez 12 az 20 km.

V souCasné dobé predstavuji nejvyznamnéjsi deficity useky na severozapadé (mezi R7 a D8) a na
jihovychod (mezi D1 a 1/12). Propojeni mezi R10 a D8 bude mozné kapacitni trasou, vyuzivajici
stavajici ul. Kbelska (koridor mezi Prosekem a Lethany) a dokonovanou Vyso€anskou radidlou
(propojeni Kbelska — R10).

SOKP byl v severozapadnim segmentu vramci UP VUC Prazského regionu ovéfovan ve dvou
variantach. Tyto varianty maji Sir§i systémové souvislosti.

Zakladni (jizni) varianta vede dle uzemniho planu Prahy téméF v celém rozsahu na Uzemi hl. mésta.
Ve dvou uUsecich ztohoto uzemi vybocluje, je v8ak v souladu s uzemnimi plany sousednich obci
Horoméfice a Zdiby. Toto feSeni vyrazné pfispiva k propojeni severnich ¢&asti hl. mésta a tim
umoznuje udrzet zatizeni méstského okruhu (MO), ktery prochazi tunelovym systémem Blanka po
obvodé Prazské pamatkové rezervace na pfijatelné urovni.

Severni varianta (iniciovana MC Prahy Suchdol a Dolni Chabry) je cela vedena po Uzemi Stfedodes-
kého kraje a zadna z dotéenych obci s timto koridorem nesouhlasi, a tudiz je v zasadnim rozporu
s jejich uzemnimi plany i jiz realizovanym rozvojem pievazné obytné funkce.

Tato varianta by musela byt doprovazena dalSimi investicemi, {j.:
- mostem Sedlec — Bohnice pro Feeni vnitroméstskych vazeb Prahy - neni v UP hl. mésta

- levobieznim piivadééem vedenym na uzemi Prahy MC Suchdol a na Uzemi Stfedo¢eského kraje
rozvojovym Uzemim obci Statenice (Cerny Vi), Unétice a Uholigky. Priichodny koridor pro tento
pfivadéc neni redlné vymezit. V rdmci zakladni varianty je levobfezni pfivadé¢ velmi kratky, v prosto-
ru Suchdola je feSen tunelem Rybarka.

Uzemni rezerva je v severozapadnim sektoru Prahy pro vedeni okruhu sledovana jiz vice nez 50 let,
neznamena tedy pro vlastniky pozemku a nemovitosti Zadnou novou skuteénost ve vztahu ke
znehodnoceni pozemk ¢i ovlivnéni kvality obytného prostredi.

Navrhované feSeni svym urbanistickym a technickym feSenim umozriuje ve vysoké mife predchazeni
moznym nepfiznivym dasledkim trasy na okoli. Trasa je v prostoru Suchdola témér v celém rozsahu
vedena v tunelech, takze jeji bariérovy ucinek (prostupnost izemi) je eliminovan. Minimalizovany jsou
téz dopady exhalaci.

Naopak pro obyvatele pfiméstskych mést a obci by severni koridor znamenal novy zasadni zasah do
soucasné stability uzemi znehodnocenim jejich pfirodniho i obytného prostfedi. Kvalita tohoto prostredi
byla po r. 1990 didvodem pro pomérné velky rozvoj bydleni v tomto tzemi.

SOKP umozriuje propojeni radialni silniéni sité a optimalizuje vazby k Uzemi uvnitf i vné své trasy.
Nadregionalni tranzit (a to i v nakladni dopravé) je pomérné nizky. Naprostou vétSinu vazeb generuje
Praha a jeji pfiméstské uzemi vytvarejici jadro PraZzské metropolitni oblasti.

Toto uzemi vyvolava naroky na dopravu jak svym mimofadnym populaénim potencialem, tak zejména
vysokou ekonomickou vykonnosti (a stim souvisejici spotfebou i rozsahlou vystavbou byt(,

obsluznych i dalSich komerénich zafizeni), vysokou atraktivitou promitajici se do mimoradné
rozsahlého cestovniho ruchu.

ZatiZeni dopravniho systému je potfebné pojimat komplexné a sméfovat k jeho minimalizaci a to jak
potfebného rozsahu novych (zejména kapacitnich) staveb, tak k ekonomickym a ¢asovym narokim na
provoz.

Komentar k ,,varianté“ SOKP

Tzv. regionalni varianta SOKP pfedstavuje nesystémové a nekomplexni feSeni zejména z téchto
ddvodu:
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- Podstatna ¢ast zatizeni okruhu je generovana nikoliv nadregionalnimi tranzitnimi vazbami, ale
aktivitami na Uzemi hl. m. Prahy, zejména uvnitt SOKP ve sledované podob&. Uzemi hl. m.
Prahy ma uvnitf SOKP velky rozsah transformacnich ploch (napf. v oblasti Vysocan). Jejich
zadouci vyuziti se promitne i do indukce dopravnich vazeb na SOKP.

- Mensi ¢ast aktivit je vné okruhu, avSak v jeho dobré dostupnosti vétSinou stavajicimi radiala-
mi. Jsou to zejména logistické arealy pfi nékterych radialach (D, R). Jejich poloha vné okruhu
umoznuje dobrou dostupnost k cilim (kde je realizovana spotfeba) uvnitf tohoto uzemi.

- Uvnitf okruhu jsou terminaly metra (Zligin, Cerny Most, Letfiany) a budouci Pisnice (resp.
Jesenice), které umoznuji zachyceni jak IAD, tak pfestupu z autobusové dopravy.

- Uvnitf okruhu jsou rovnéz nejvyznamnéjsi komeréni zény (Letdany, Zligin, Cestlice, Cerny
Most), které indukuji mimofadné velké objemy pfepravnich vazeb. Zasobovani ,z venku®, na-
vstévnost z vétsi casti z kompaktniho uzemi Prahy, kde je podstatna ¢ast obyvatel metropolit-
niho regionu.

-V uzemi, které lezi zapadné trasy SOKP (Nupaky - Béchovice) a jizné dokon€ované vysocan-
ské radialy, navrhuje uzemni plan cca 370 ha pro bydleni a 340 ha pro smiSené vyuziti. V
Uzemi Uzemni plan predpoklada moznost vystavby vice jak 80 tis. byt(, coz by mohlo zname-
nat nardst o cca 200 tis. obyvatel. Uzemni plan predpoklada moznost vzniku v tomto Gzemi
vice jak 90 tis. pracovnich pfileZitosti.

- Poloha okruhu umoznuje rozvadéci efekty k cilim/zdrojam uvnitf a tedy omezeni tlaku na
radialni trasy uvnitf okruhu.

- Relativng vysoka &etnost MUK a jejich dostupnost na okruhu vede k omezeni tranzitnich
vazeb pfes vnitfni uzemi.

- Role tzv. aglomeraéniho okruhu (AO) je pfedevsim ve vyznamu pfivadécu sidel na radialni trasy
(D, R, I. t.). Vzhledem k vétSiné urovhovych kfizovatek AO umoznuje pfistup okolnich obci (to
v pfipadé komunikace kategorie R neni mozné). V Prazském regionu v podstaté jedinym vy-
znamnym zdrojem/cilem SirSich vazeb je nejvétsi stfedoCeské mésto Kladno.

- Prachodnost uzemi v tzv. regionalni varianté je velice problematicka. V nékterych pfipadech
byla naro¢na i stabilizace vedeni podstatné méné konfliktni silnice kat. Il. tf., které tvofi pfeva-
Zujici 8ast AO. Vyuziti stavajicich MUK na AO s radialami (D, R) témé&f neni mozné (a to ani
po pfestavbé) pro SOKP.

- ZlepSovaci“ navrh nefesi radialni vazby od oddaleného SOKP, které by ve vétsiné pripadu
znamenaly potiebu kapacitni trasy na méstsky okruh resp. jiné kapacitni komunikace v Praze.
Muze se jednat o pomérné dlouhé Useky prochazejici zastavénym uzemim (napf. Suchdol),
vyzadujici dalSi stavby k propojeni na stavajici sit.

- Namét znamena znehodnoceni stavajici trasy SOKP na vychodé mésta (s vazbou na Zli-
€in?7?), ktera v letoSnim roce umozni vyso€anskou radialou a trasou Kbelské propojeni radial
1/12, D11, R10 a D8.

- Oddaleni SOKP by vyrazné snizilo jeho vyuzivani, disledkem by bylo pfetézovani MO
a dalSich komunikaci v kompaktnim uzemi Prahy.

- Srovnavat naklady projektové ovéfené trasy s vysokym rozsahem ,kompenzacnich“ opatfeni
s ideovym (neprovéfenym) nameétem, kde tyto souvislosti nejsou zahrnuty je neprofesionalni.
Pro hodnoceni jsou vyznamné fakto